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1 .   BEVEZETŐ 

Hatvan Város Önkormányzata az utak forgalmi rendjének felülvizsgálatát ötévente 

elvégezteti a közúti közlekedésről szóló 1988. évi I. törvény 34 § (2) bekezdése alapján, 

miszerint: "A közút forgalmi rendjét — ha jogszabály másként nem rendelkezik — a 

közút kezelője alakítja ki. A forgalmi rendet - a forgalmi körülmények vagy a baleseti 

helyzet jelentősebb változása esetén, de legalább ötévenként - a közút kezelőjének 

felül kell vizsgálnia, és ha szükséges, módosítania kell. A közlekedési hatóság - a 

közlekedés biztonságát sértő vagy veszélyeztető helyzet megszüntetése érdekében - 

kezdeményezheti a forgalomszabályozás módosítását, vagy a közút kezelőjét a 

forgalmi rend felülvizsgálatára kötelezheti.” 

Ezt megelőzően a forgalmi rend felülvizsgálatára 2020-ban került sor. E tervben 

meghatározott célok, probléma megoldások egy része megvalósításra került, illetve 

az azóta bejelentett lakossági észrevételek, rendőrség által jelzett problémák 

kivizsgálásra kerültek és lokálisan módosítások történtek. A nagyobb volumenű, 

területeket egybefogó változtatásokra nem került sor. 

A forgalmi rend felülvizsgálati terv elkészítéséhez rendelkezésre áll egy 2015 év elején 

elkészített a város egész területére kiterjedő közlekedési koncepcióterv, - mely 

elveiben nem változott -, Hatvan város Fenntartható városi mobilitási terve (SUMP), 

valamint a 2020 évben elkészített forgalmi rend felülvizsgálati terv. 

Mindezek alapján elkészült Hatvan város egész területére kiterjedő forgalmi rend 

felülvizsgálati terve, amelyben a jogszabályi előírásokban meghatározott feladatok 

elvégzése során rögzítve lett a meglévő forgalmi rend, KRESZ táblák - amelyet 

felhasználhatóak az útnyilvántartás pontosításához. 
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2.  TELEPÜLÉS  BEMUTATÁSA  

Hatvan Heves vármegye harmadik legnépesebb települése, egyben a róla elnevezett 

járás székhelye. A város a környező gazdasági térség természetes szervező központja, 

valamint a főváros körül kialakult, tágabban értelmezett központi régió peremén 

elhelyezkedő ipari gyűrű egyik meghatározó eleme. Hatvan azon középvárosok közé 

tartozik, ahol jelentős helyi ipari foglalkoztatók működnek, így funkcionális 

várostérségi központi szerepkörrel rendelkezik, ugyanakkor a budapesti 

agglomerációval való kapcsolat és az ingázás is jellemző a lakosság körében. 

A település közlekedésföldrajzi elhelyezkedése rendkívül kedvező. Hatvan három 

vasútvonal csomópontja (80. sz. Budapest–Hatvan–Miskolc–Szerencs–

Sátoraljaújhely, 81. sz. Hatvan–Somoskőújfalu, 82. sz. Hatvan–Szolnok), továbbá az 

M3 autópálya, a 3. sz. I. rendű főút, a 21. sz. II. rendű főút és a 32. sz. II. rendű főút 

találkozási pontjában fekszik. Egerrel és Gyöngyössel ellentétben Hatvan 

vasútállomása és iparvágánya közvetlenül országos törzshálózati vasútvonalon 

helyezkedik el, ipari parkja pedig az autópálya szomszédságában található. Ez a 

kombináció az ipari létesítmények hatékony áruszállítását, valamint a 

személyközlekedés gyors és átszállásmentes kapcsolatát biztosítja. 

A közlekedési infrastruktúrához kapcsolódó iparosítás döntően befolyásolta a város 

fejlődési pályáját. Hatvan iparszerkezete az elmúlt évtizedekben jelentősen átalakult: 

a korábbi meghatározó ipari üzemek megszűntek, helyüket új, korszerű 

technológiákat alkalmazó ágazatok vették át. A gazdaság térszerkezeti 

átrendeződése új telephelyi koncentrációkat hozott létre, elsősorban a város 

északnyugati részén, az autópálya közvetlen közelében. 

Hatvan járásszékhelyi státuszából adódóan számos közigazgatási és igazgatási 

funkcióval rendelkezik. A városban munkaügyi központ, járásbíróság, földhivatal és 

több államigazgatási szerv működik. Sajátos közigazgatási helyzetét az adja, hogy 

határos Pest és Jász-Nagykun-Szolnok vármegyékkel, valamint közel fekszik 

Nógrádhoz is, így funkcionális várostérsége négy megye határát érinti. A megyei 

közigazgatási határok merevsége ugyanakkor akadályozza a térség egységes 

fejlesztését, amely a közösségi közlekedési viszonylatok szervezésében is 

nehézségeket okoz. 

A város oktatási szerepköre meghatározó a térségben. Általános iskoláit nemcsak a 

helyi, hanem a környező településekről érkező tanulók is látogatják. Középfokú 

oktatási intézményeibe Heves vármegye mellett a szomszédos megyékből is 

érkeznek diákok. Hatvanban jött létre az ország első közösségi felsőoktatási képzési 

központja, amelyet a BOSCH vállalat aktívan támogat. Az intézményben duális 

képzés keretében menedzsment- és villamosmérnöki szakok működnek, erős 

kapcsolatban a térség ipari vállalataival. 

A hatvani Albert Schweitzer Kórház-Rendelőintézet a járás egészségügyi ellátásának 

központja, évente több százezer fekvő- és járóbeteget fogad. Intézeti egységei 15–25 

környező település lakosságát is ellátják, egyes osztályai pedig regionális hatókörrel 

működnek. A kórház gyorsforgalmi elérhetősége és helikopter-leszállóval biztosított 

sürgősségi kapacitása kiemelt szerepet biztosít számára a térségi egészségügyi 

ellátórendszerben. 

Településszerkezeti szempontból Hatvan városrészeiben megőrződött a jász 

településekre jellemző szabálytalan úthálózati rendszer, ahol az utcák görbe 

vonalvezetésűek és a hálózat hierarchiája kevéssé tagolt. Ezt a szerkezetet ma is jól 

felismerhetjük Óhatvan és Kishatvan területén, különösen a Batthyány utca 

környékén. A vasút és a 3. sz. főút jelenlegi egyenes nyomvonalát az ipari forradalom 

korában alakították ki, felváltva a korábbi, íves vezetésű útvonalakat. A szocialista 

időszakban épült lakótelep a történeti, szabálytalan városszövet helyére került, új, 

szabályos úthálózattal, amely azonban nem minden ponton illeszkedett 

harmonikusan a meglévő szerkezethez. Újhatvan városrész ezzel szemben már 

tudatos várostervezési elvek alapján, szabályos négyzetrácsos rendszerben épült ki az 

ipari fejlődés nyomán. 
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Hatvan területét észak–déli irányban a Zagyva folyó szeli át, amely természetes 

tengelyt képez a városszerkezetben, és közel szimmetrikusan osztja két részre a 

települést. A Zagyva bal partján elhelyezkedő Óhatvan a város történeti magját és 

igazgatási központját alkotja. Itt találhatók a város legfontosabb közintézményei, a 

történeti beépítésű városmag, valamint a meghatározó közösségi és kereskedelmi 

funkciók. A folyó nyugati partján fekvő Újhatvan a 20. századi ipari fejlődés nyomán 

alakult ki. A várostól északra, az M3 autópálya túloldalán található Nagygombos 

településrész, amely kertvárosias, alacsony beépítésű lakóövezetként funkcionál, laza 

kapcsolatban a városközponttal. 

A települést területi jellemzői, funkciói szerint az alábbi városrészekre bontottuk: 

1. Városközpont, 

2. Horváth Mihály úti lakótelep, 

3. Észak-Óhatvan, 

4. Kelet-Óhatvan, 

5. Nyugat-Óhatvan, 

6. Délkelet-Újhatvan, 

7. Délnyugat-Újhatvan, 

8. Északkelet-Újhatvan, 

9. Északnyugat-Újhatvan, 

10. Kishatvan, 

11. Kelet-Kishatvan, 

12. Központi iparterület, 

13. Északnyugati-iparterület, 

14. Szőlőhegy, 

15. Nagygombos, 

16. Sóderos-tó. 

 

 
2-1. ábra: Hatvan definiált városrészei 

Forrás: Mikroline Kft. 
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3.  MEGLÉVŐ KÖZÚTHÁLÓZAT  ÉS FORGALOMTECHNIKA  

Jelen fejezettel összhangban elkészült Hatvan meglévő forgalmi rendjét tartalmazó 

adatbázis és tervdokumentáció. A megrendelővel előzetesen egyeztetésen 

átbeszélésre került a dokumentáció módja, az a döntés született, hogy a korábbi CAD 

rendszer helyett GIS (térinformatikai) alapú adatbázis készül, amely nyílt forráskódú 

programmal kezelhető, továbbá több más adatbázissal jobban együttműködik. A 

szállítás részét képezi a GIS adatbázis szerkeszthető fájljai és a pdf alapú szelvények.  

A meglévő forgalmi rend alapja a 2025. augusztus 7-én történt kamerás helyszínelés, 

amelyet kiegészítettünk az önkormányzati adatszolgáltatás és kérés alapján az alábbi 

három projekt által tervezett, azóta megvalósult beruházások forgalomtechnikájával: 

• Hatvan, Vörösmarty téri óvoda melletti (Bajza József út 13 sz. előtt épülő) 

kijelölt gyalogos-átkelőhely létesítése kiemelt megvilágítással. 

• Hatvan, Barackos, és Szőlőhegy útépítése kapcsolódó csapadékvíz 

elvezetéssel: Barackos és Szőlőhegy utcákban kisforgalmú, lakóutcák 

épülnek ki 3,0–4,0 m burkolatszélességgel, 0,5–1,0 m stabilizált padkával, 

egyoldali „K” szegéllyel és nyílt árkos csapadékvíz-elvezetéssel. 

• Rákóczi úti kerékpárút meglévő forgalomtechnika felülvizsgálata (351 és 

352/2025. (X.29.) számú pénzügyi, gazdasági és városfejlesztési bizottsági 

határozat és mellékletei alapján). 

3.1.  HÁLÓZATI HIERARCHIA 

Hatvan közigazgatási területét az alábbi országos közutak alkotják: 

• Gyorsforgalmi utak: 

o M3 autópálya Budapest – Vásárosnamény: köti össze a várost 

Budapesttel, valamint a keleti, észak-keleti országrész térségével, 

irányonként két-két forgalmi sávval rendelkezik, azonban 

Szőlőhegynél lévő emelkedő miatt a teherforgalom számára 

kapaszkodósáv létesült. 

• I. és II. rendű főutak: 

o 3 sz.- Budapest – Miskolc - Tornyosnémeti elsőrendű főút 

(településen belül Rákóczi út – Grassalkovich út – Kossuth tér – 

Erzsébet tér – Horváth Mihály út): 3. sz. főút hasonló irányú az 

autópályával, de regionális jellegű kapcsolatot biztosít, amely felfűzi 

az északkelet-magyarországi megyeszékhelyek és nagyobb városok 

többségét közvetlenül vagy érintőlegesen. A főút a várost kelet-

nyugati irányban, a lakott területek középvonalában szeli keresztül. 

A főút korábban lezajlott humanizálásának következtében 2 x 1 

forgalmi sávos a lakott területen belül, valamint azon kívül is. 

o 21 sz. Hatvan - Somoskőújfalu másodrendű főút (településen belül 

Tarjáni út): Nógrád megye és a szlovák határ felé biztosít regionális, 

országos, valamint kismértékben nemzetközi kapcsolatot. A főút 

„gyorsúti” paraméterekkel épült ki, azaz főút besorolása ellenére 

110 km/h sebesség engedélyezett, illetve osztottpályás kialakítású a 

külterületi szakaszon. Hatvan lakott területén belül már csak 2 x 1 

forgalmi sávos kialakítású. 

o 32 sz. Hatvan - Szolnok másodrendű főút (nincs lakott területi 

szakasza): Jászberényen keresztül Szolnok felé vezet, a Zagyva 

folyóval párhuzamosan. A főút 2 x 2 forgalmi sávos kialakítású, a 

lakott területeket elkerüli. 

• Országos mellékutak: 

o 2111. j. Verseg-Hatvan összekötőút (településen belül Bercsényi 

utca): észak-nyugati irányból segíti a város és a nagyfoglalkoztatók 

elérését. 

o 2134. j. Kerekharaszt-Heréd összekötőút: a Kerekharasztnál 

található autópályacsomópontot köti össze a 3. sz. főúttal. 

o 2401. j. Hatvan-Selyp összekötőút (településen belül Balassi Bálint 

út és Lőrinci út): a 21. sz. főúttal párhuzamos vonalvezetésű, de a 

Zagyva bal partján fekvő településeket, külterületeket tárja fel. 
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3-1. ábra: Hatvan város átnézeti térképe 

Háttér: Openstreetmap 
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o 24102. j. Nagygombos bekötőút (településen belül Gesztenye 

fasor): a 21. sz. főút és 2401. j. mellékút között teremt kapcsolatot a 

Zagyván keresztül, a 3. sz. főút mellett itt található városon belül 

kapcsolat a folyó két partja között, ez azonban a sűrűn lakott 

területektől távol helyezkedik el. 

o 3104. j. Gödöllő-Tura-Hatvan összekötőút (településen belül Turai 

út): dél-keleti irányból segíti a város és az ipari nagyfoglalkoztatók 

elérését. 

o 31121. j. Boldog bekötőút (településen belül Boldogi út): déli 

irányból biztosítja a város megközelítését, valamint áthalad a város 

történelmi iparterületén. 

o 3201. j. Hatvan-Atkár összekötőút (településen belül Csányi út): déli 

irányból biztosítja a város megközelítését. 

Az országos közutak kezelője a Magyar Közút Nonprofit Zrt. Kivételt képez az 

autópálya, amelynek üzemeltetője az MKIF Infrastruktúra Üzemeltető Zrt., aki 

koncessziós szerződés keretében látja el a feladatait. 

A város közúthálózatát az országos közutak mellett a települési gyűjtőúthálózat 

alkotja, amely a lakóterületek feltárását és a városi főútvonalakhoz való kapcsolódást 

biztosítja. A gyűjtőutak elsődleges szerepe, hogy a helyi kiszolgáló utak forgalmát 

összegyűjtve vezessék el a magasabb rendű úthálózat irányába, ezzel biztosítva a 

városi forgalom hierarchikus eloszlását. A gyűjtőutakon jellemzően kétirányú 

forgalom engedélyezett, azonban az ellenirányok elválasztása nem minden esetben 

történik meg útburkolati jelekkel. Az alábbi felsorolásban szereplő utak gyűjtőúti 

besorolásúak, a városi forgalom levezetésében és a lakóterületek elérhetőségében 

egyaránt meghatározó szerepet töltenek be: 

• Arany János utca 

• Bajcsy-Zsilinszky út 

• Barcsay Jenő utca 

• Batthyány utca 

• Béke út 

• Mészáros Lázár út 

• Nádasdy Tamás utca 

• Petőfi Sándor utca 

• Robert Bosch út 

• Szabadság út 

• Bibó István út 

• Doktay Gyula utca 

• Forgács Simon utca 

• Hegyalja út 

• Kisfaludy utca 

• Kölcsey Ferenc utca 

• Mártírok útja 

• Mátyás király utca 

• Széchenyi utca 

• Szent Mihály utca 

• Tabán út 

• Táncsics Mihály utca 

• Teleki út 

• Temető utca 

• Zrínyi utca 

A gyűjtőúthálózatnál alacsonyabb szintű úthálózati elemek a lakó-kiszolgálóutak, 

amelyekbe besorolhatóak a város eddig nem említett úthálózati elemei. A gyűjtőutak 

és lakó-kiszolgálóutak üzemeltetője Hatvan Város Önkormányzata. 

3.2.  KÖZÚTI CSOMÓPONTOK 

Hatvan az autópályáról három lehajtón keresztül lehet elérni: 

• 51 km.sz.: Kerekharasztnál elhelyezkedő pihenőhelynél található lehajtó, 

amely a város nyugati területeinek és nyugati irányú elérhetőségét biztosítja; 

• 55 km.sz.: a 21. sz. főúttal alkotott csomópont, amely Újhatvan és Óhatvan 

városrészek között kapcsolódik a városszerkezetbe, ezáltal a központi terület 

elérhetőségét biztosítja, kiszolgálja továbbá Újhatvanban az autópálya 

mentén elhelyezkedő iparterületet; 

• 59 km.sz.: a 32. sz. főúttal alkotott csomópont, amely a város keleti 

területeinek és keleti irányú elérhetőségét biztosítja. 

Ezen felül a 2111. j. út, illetve a 2401. j. út keresztezi a gyorsforgalmi utat, de közöttük 

nem épült ki közúti kapcsolat. 

Az országos közutak és a helyi gyűjtőutak a hierarchikus rend szerint rendelkeznek 

elsőbbséggel, amelyet minden esetben forgalomtechnikailag is jelölve van. Ezen felül 

a legtöbb csomópont szabályozva van – jellemzően Elsőbbségadás kötelező! – 

jelzőtábla által, ennél fogva a lakóutcák között is vannak kiemeltebb útvonalak, 
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amelyek teljes szakaszukon elsőbbséggel rendelkeznek, ilyen többek közt a Viola 

utca, Tabáni út lakóutcai szakasza, Béla és Árpád utca. 

Három, egymástól elkülönülő helyszínen vagy útszakaszon található jelzőlámpás 

irányítás az alábbiak szerint: 

• Grassalkovich út – Horváth Mihály út tengelyen Thurzó utca és Nádasdy 

Tamás utca között öt csomópontban: csak a gyalogosok számára van 

bejelentkező gomb, amely az igényeik szerint képes a fázisidőterv 

módosítására, a járművek számára előre beállított fix program működik; 

• Rákóczi út – Bajcsy-Zsilinszky út – Gábor Áron utca csomópont: egyes közúti 

ágakon hurokdetektor, valamint egyes gyalogos-átkelőhelyeken 

nyomógombos bejelentkező található, de nem tartozik minden mozgáshoz 

érzékelő, ezért az irányítás részlegesen statikus; 

• M3 autópálya (fel- és lehajtó) – 21. sz. főút csomópont: a közúti ágakon 

radardetektorok kerültek felszerelésre, lehetőség van a forgalomfüggő 

irányításra. 

A város területén emellett 8 db körforgalmú csomópont is található, amelyek 

egysávos kialakításúak. Ez alól kivétel a 3. sz. főút-21. sz. főút csomópontja, ahol a 3. 

sz. főút nyugati ágáról direkt kapcsolat került kialakításra a keleti ág felé, ezáltal 

növelve az áteresztőkapacitást. A körforgalmak száma Hatvanban fokozatosan 

emelkedik, amely kedvez a baleseti mutatónak, valamint a város méreteihez 

illeszkedően alapvetően kedvező csomóponti kialakítást tesz lehetővé.  

3.3.  VASÚTI KERESZTEZÉSI, ÁTJÁRÓK 

Az 11. oldali ábra mutatja a vasúti átkelőket is, amely között megtalálható több 

különszintű és szintbeni is. Közlekedési problémát a Balassi Bálint úti szintbeni, illetve 

a Klapka utcai alacsony (2,8 m) űrszelvényű különszintű keresztezés jelent. 

 

3.4.  EGYIRÁNYÚ UTCÁK 

Egyirányú utcák jellemzően Óhatvan belső, sűrű beépítésű területein találhatóak 

meg, de minden városrészben előfordulnak. Ezen egyirányú utcák az alábbiak, 

amelyek közül csak a Thurzó utcában engedélyezett kerékpárral kétirányú 

közlekedés: 

• Ady Endre utca déli szakasza; 

• Balogh Ádám utca; 

• Bezerédi utca déli szakasza; 

• Botond utca; 

• Czuczor Gergely utca; 

• Csaba utca; 

• Csatafi utca; 

• Damjanich utca; 

• Gábor Áron utca; 

• Gódor Kálmán utca; 

• Hatvany Irén utca; 

• Iskola utca déli szakasza; 

• József Attila utca; 

• Kastélykert utca; 

• Knézich utca; 

• Kopja utca; 

• Kossuth tér dél; 

• Kossuth tér észak; 

• Köztársaság utca; 

• Madách utca; 

• Nagy Lajos király utca; 

• Nagy Sándor utca; 

• Pázsit utca több szakasza; 

• Szapári utca; 

• Szepes Béla utca; 
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3-2. ábra: Meglévő és tervezett csomópontok, vasúti keresztezések 

Háttér: Openstreetmap 



Hatvan Város forgalmi rend felülvizsgálata  

Oldal 12 / 35 

• Tabán út nyugati szakasza; 

• Thurzó utca; 

• Tompa Mihály utca, 

• Újvilág utca északi része; 

• Vak Bottyán utca; 

• Vár utca; 

• Vasvári Pál utca; 

• vasútállomás szervizútja; 

• Vécsey utca. 

A meglévő egyirányú utcák a 3.4. ábrán láthatóak. 

3.5.  VONALI SEBESSÉGCSILLAPÍTÁS 

Lakott területen a járművek megengedett sebessége 50 km/h, de számos helyszínen 

van érvényben ennél alacsonyabb (20-40 km/h közötti) sebesség. A korlátozott 

sebességnek több oka lehet, mint például a szűk városközponti beépítés (pl. Csaba 

utca, Thurzó utca), érzékenyebb lakóterület (pl. Gódor Kálmán utca, Kertész utca), 

oktatási intézmény közelsége (pl. Bajcsy-Zsilinszky utca, Mészáros Lázár utca) vagy a 

lakossági igények kiszolgálása (jellemzően menetdinamikai küszöb alkalmazásával). 

Lakott területen kívül 90 km/h sebesség van érvényben, kivétel a Turai úton, ahol 60 

km/h-val szabad közlekedni az útburkolat állapota miatt. 

3.6.  FORGALOMCSILLAPÍTOTT ÖVEZETEK 

Lakó és pihenő övezetet jelenleg öt helyszínen találunk Hatvan területén. 

• Vas Gereben utca- Kastélykert utca- Ifjúság útja által határolt terület; 

• Balassi Bálint út – Hegyalja út találkozásánál Balassi Bálint útról kelet felé 

ágazó út; 

• Nádasdy Tamás utca – Szabadság utca – Kazinczy utca – Horváth Mihály út 

által határolt terület; 

• Hatvanas utcai lakótelep; 

• Bercsényi út - Liszt Ferenc utca - Tarjáni út közötti terület; 

• Barackos és Szőlőhegy utca. 

Ezekben az övezetekben 20 km/h engedélyezett a haladás, továbbá tiltott az átmenő 

forgalom, ezért fontosak és kedvezőek a közlekedésbiztonság javítása, valamint a 

közlekedés káros hatásainak csillapítása szempontjából. 

Forgalomcsillapított övezetek közül csak kettő rendkívül kis területű Tempo 20 

övezetek van kijelölve a városban: 

• Mártírok tere: egy utcára; 

• Viola utca: három rövid utcára vonatkozik. 

3.7.  KORLÁTOZOTT BEHAJTÁSÚ UTCÁK 

Hatvanban jelenleg nincs gyalogos vagy gyalog-kerékpáros övezet kijelölve, ezzel 

együtt a Kossuth teret és tágabb környezetét (kastélykert, piac és könyvtár közötti 

terület, járásbíróság előtti teresedés) a közút által minimálisan megszakított, 

egybefüggő gyalogosbarát felületként is tekinthetjük. 

A városban nincs zónás teherforgalmi korlátozás, azonban számos utcában található 

teljes vagy össztömeghez kötött teherforgalmi tiltás. A teljes tiltás jellemzően azon 

útszakaszokat érinti, ahol a tehergépjárművek az útvonalukat lerövidítve 

közlekednének. Össztömeg tiltás pedig azon szakaszokat érinti, ahol a teherforgalom 

szükségszerű, de annak útvonalát és a szállítóeszközöket befolyásolni szükséges. 

Továbbá néhány esetben magassági vagy szélességi paraméterek vannak 

maximalizálva. 
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3-3. ábra: Meglévő és tervezett forgalomcsillapított övezetek 
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3-4. ábra: Korlátozott behajtású, illetve egyirányú utcák 
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3.8.  KERÉKPÁRFORGALMI HÁLÓZAT 

A kerékpárforgalmi alaphálózat Hatvan esetében szinte a teljes közúti 

infrastruktúra, hisz csak az M3 autópályán, valamint a 21. sz. és 32. sz. főutakon tilos 

kerékpározni. A lakó és kiszolgáló utcák többsége ugyan nem esik forgalomcsillapított 

övezetbe, azaz nincsen korlátozva a megengedett legnagyobb sebességük 20 vagy 30 

km/h-ra, azonban az alacsony forgalmi volumen, valamint az utcák vizuális 

környezete indukálta alacsonyabb menetsebesség miatt kedvezőnek tekinthetőek a 

kerékpárosok számára. 

A várost érinti az EuroVelo14 európai turisztikai kerékpáros hálózat, amelynek része a 

Jászfényszaru és Apc között, a Zagyva árvízvédelmi töltésén kijelölt, kerékpározásra 

is igénybe vehető létesítmény. Az Országos Területrendezési Tervben (OTrT) is 

szerepel a töltésen lévő létesítmény 31-es számmal (Zagyvamenti kerékpárút), 

amely Salgótarján és Szolnok között került kijelölésre. A kerékpáros létesítmény 

településen belüli kapcsolati funkciója minimális, ugyanis a lakott területeket elkerüli, 

valamint a töltésre való felhajtás is csak ritkán valósítható meg. 

A hivatásforgalom szempontjából is meghatározó főhálózati létesítmény a 3. sz. főút 

menti tengelyen húzódó kerékpárhálózati elem, amely változó infrastrukturális 

kiépítéssel került kijelölésre: a Zagyva jobb partján jellemzően önálló kerékpárútként, 

illetve elválasztott gyalog-kerékpárútként vezet, a bal parton jellemzően 

kerékpársávként, de itt is található elválasztott gyalog-kerékpárút. A létesítmény a 

Csányi úton keresztül folytatódva éri el a 32. sz. főút menti önálló kerékpárutat. A 

főhálózat része a könyvtár és a tűzoltóság között kialakított gyalog-kerékpárút, 

továbbá a Népkertnél található híd, amely átvezet a Bér-patakon és a Zagyván 

egyaránt, továbbá 2023-ban önálló kerékpárút létesült a Robert Bosch út egy 

szakaszán. A főhálózat állapota jellemzően jó vagy megfelelő, azonban a 10 évnél 

régebben kivitelezett létesítményeknél előfordulnak már burkolati hibák. 

 

 

Meglévő kerékpárforgalmi hálózati elemek a városban: 

• 31. sz. Zagyvamenti kerékpáros nyomvonal Salgótarján-Bátonyterenye-

Szurdokpüspöki-Zagyvaszántó-Hatvan-Jászberény-Szolnok országos 

jelentőségű kerékpárút; 

• 3. sz. főút – Csányi út – 32. sz. főút menti kerékpáros nyomvonal: kistérségi 

és kiemelt helyi jelentőséggel bír; 

• kerékpározásra kijelölt útvonal a 3. sz. főúttól a Tarjáni utcával 

párhuzamosan belső lakóutcákban: települési jelentőségű; 

• Robert Bosch út menti kerékpárút: jelen kialakításával csak helyi 

jelentőséggel bír. 

 

3.9.  GYALOGOS KÖZLEKEDÉS 

Jelenleg a városközponton kívüli területeken előfordul, hogy csak az út egyik oldalán, 

vagy egyáltalán nincs járda, vagy a meglévő járda szélessége nem felel meg a 

minimálisan elvárt követelményeknek. Ez lakóutcák esetében önmagában nem 

zavaró, ugyanis a forgalom volumene és a járművek menetdinamikája miatt a 

vegyesforgalom engedélyezhető, forgalmi és gyűjtőutak esetében azonban 

problémát jelent (pl. Csányi út, Arany János utca, Vas Gereben utca). A járdán 

közlekedőket gyakran akadályozzák az arra ráparkoló gépjárművek is. A közvilágítás 

sok helyen csak a közút területére fókuszál, emiatt a járdáknál gyengébb 

fényviszonyok alakulnak ki. 

A városban az intenzív gyalogos átközlekedési igénnyel rendelkező helyszínek 

többségénél rendelkezésre áll kijelölt gyalogos-átkelőhely, amelyek minősége 

többségében megfelelő, azaz süllyesztett szegély, fényvisszaverő jelzőtábla keret, 

taktilis burkolat rendelkezésre áll. Emellett egyes gyalogátkelőhelyek jelzőlámpás  
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3-5. ábra: Kerékpárforgalmi hálózat
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irányításúak, valamint okoszebra is megtalálható a városban. Emellett néhány 

helyszínen, különösen autóbusz-megállóhelyek közelében hiányoznak még 

átkelőhelyek, továbbá találhatóak leromlott állapotúak is. Problémát jelent, hogy a 3. 

sz. főút menti gyalogos-átkelőhelyeknél középsziget nem található. 

 

3.10.  PARKOLÁS 

Hatvanban fizetős parkolási rendszer működik, amelynek területi kiterjedése a 

belváros magterületére koncentrálódik. A parkolás díjfizetési rendje két zónában 

történik, de azonos időtartam- és üzemidő-szabályozás mellett: munkanapokon 

8:00–17:00 között díjköteles, a várakozás minimális időtartama 30 perc, díj 450 Ft/óra, 

amely parkolóautomatánál vagy mobilparkolási rendszerben fizethető. 

A helyi lakosok számára kedvezményes parkolási jogosultság biztosított, továbbá a 

Hatvan Kártyával rendelkező személyek számára a parkolás ingyenes. A városkártyát 

hatvani és nem hatvani lakosok egyaránt igényelhetik, az éves díj az alábbiak szerint 

alakul: hatvani természetes személy: 2 500 Ft/év, nem hatvani természetes személy: 

10 000 Ft/év, nem hatvani, de Hatvanban munkahellyel rendelkező személy: 5 000 

Ft/év. A kedvezményrendszer következtében a Hatvan Kártya már évi néhány 

alkalommal történő parkolás esetén is megtérül, ezért a rendszer nem gyakorol 

érdemi forgalomszabályozó hatást. A parkolási zónák elsősorban a belvárosi területek 

forgalom- és területhasználat-szabályozását szolgálják, ugyanakkor jelen 

formájukban inkább bevételi, semmint forgalomcsillapítási funkciót töltenek be. 

Hatvanban a parkolási lehetőségek korlátozottak, ami elsősorban a magas 

gépjárműszám és az autóhasználat nagy aránya miatt alakult ki. A helyzetet tovább 

súlyosbítja a korábban ismertetett kedvezményrendszer, amelynek következtében a 

városlakók gyakorlatilag ingyenesen parkolhatnak a legértékesebb belvárosi 

területeken. A városban parkolásirányítási rendszer nem üzemel, így a parkolóhelyek 

kihasználtságáról, forgási sebességéről és elérhetőségéről nem áll rendelkezésre 

valós idejű információ. 

A Horváth Mihály utcai lakótelep Hatvan egyik legnagyobb lakóterülete, ahol a 

járműtárolás mindennapos problémát jelent. A meglévő kapacitás összességében 

elegendő, ugyanakkor annak térbeli eloszlása kedvezőtlen: a lakók sok esetben nem 

találnak az épület bejáratához közeli parkolóhelyet, ami zöldterületek 

igénybevételéhez, ráparkoláshoz vezet. 

A kertvárosi és gazdasági területeken a parkolóhelyek jellemzően telken belül 

helyezkednek el, így a közterületi parkolás csak szórványosan fordul elő. A 

lakóutcákon ugyanakkor a rendezetlen parkolás nehezíti a forgalom biztonságát és 

folyamatosságát, míg az ipari nagyfoglalkoztatók parkolóterületei jellemzően 

telítettek. 

Hatvanban a közforgalom számára sem mélygarázs, sem többszintes parkolóház nem 

áll rendelkezésre, így a felszíni várakozás az egyetlen reális parkolási lehetőség. 

Az Albert Schweitzer Kórház-Rendelőintézet környezetében jelentős parkolási igény 

jelentkezik mind a dolgozók, mind a betegek részéről. A Zagyva felőli oldalon 

kialakított fizetős parkoló rendszerint magas telítettséggel működik, míg az 

északkeleti bejárat környezetében – ahol a parkolás díjmentes – szintén túlterhelt a 

parkolóterület. 

A szocialista időszakban épült lakótelepeken nem létesültek nagyobb garázssorok, és 

az épületek földszintjén sem alakítottak ki tárolóhelyiségeket. Néhány kisebb 

garázssor található a Gódor Kálmán utca mentén, ám ezek már nem képesek 

kielégíteni a megnövekedett gépjárműtárolási igényeket. Ennek oka egyrészt a 

lakossági szokások változása (az emberek az otthonukhoz legközelebbi parkolóhelyet 

preferálják), másrészt a járművek méretének növekedése. A garázsok 

magántulajdonban vannak, állapotuk és használhatóságuk változó. 

Parkolási probléma jelentkezik az iskolák környékén reggelente, főleg a Bajcsy –

Zsilinszky úton, illetve az uszoda környékén.  
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3-6. ábra: Fizetős parkoló övezetek 
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4.  TERVEZETT KÖZÚTHÁLÓZAT ÉS FORGALOMTECHNIKA

Jelen fejezetben a város forgalomtechnikai viszonyait érintő fejlesztéseket 

összegezzük a megkapott önkormányzati adatszolgáltatás, illetve a fellelhető 

előzménytervek alapján. Az egyes beavatkozásoknál röviden ismertetjük a műszaki 

tartalmat, az előkészítettséget, illetve az adatok forrásait (vagyis, hogy mely 

fejlesztési tervekben szerepel az adott projekt). Az előkészítettség szerint az alábbi 

kategóriákba sorolhatók az egyes fejlesztések: 

1. csak települési szintű fejlesztési tervben fogalmazódott meg, 

2. tanulmányterv elkészült, 

3. engedélyezési/kiviteli terv elkészült, 

4. van elkülönített forrás. 

Az egyes forrásokat rövidítve szerepeltetjük a szövegben az alábbiak alapján: 

• TERV: önkormányzati adatszolgáltatás alapján megkapott részletes terv 

• SUMP: Hatvan Fenntartható városi mobilitási terve 2024 

• SECAP: Hatvan Város Fenntartható Energia és Klíma Akcióterve 2023 

• FVS: Hatvan Város Fenntartható Városfejlesztési Stratégia 2021‐2027 

• KK: Hatvan Város Közlekedésfejlesztési Koncepció, 2016 

4.1.  INFRASTRUKTURÁLIS FEJLESZTÉSEK 

Hatvan városát érintően az alábbi országos közúthálózati fejlesztések tervezettek: 

• 2401. j. összekötőút (Balassi Bálint út) megújítása (előkészítettség: 3, forrás: 

FVS, SUMP) 

A belterületi szakaszon komplex, teljes keresztmetszeti átépítés 

végrehajtása. Ez a gyalogos és kerékpáros közlekedés rendezésének 

érdekében szükséges, a lágy közlekedési módoknak dedikált infrastruktúra 

kialakítása javasolt. A kisebb keresztmetszeti szélességű szakaszon 

kerékpársáv és kétoldali járda ajánlott, míg a nagyobb szabályozási 

szélességű szakaszon (Petőfi Sándor utcától északra) elválasztott gyalog-

kerékpárút kiépítése javasolt a keleti oldalon. A Hegyalja úttól északra 

elválasztás nélküli gyalog-kerékpárút kialakítása javasolt Nagygombosig. A 

közösségi közlekedési megállóhelyek megújítása is fontos, újragondolandó a 

megállóhelyek kiosztása: a Vas Gereben utcánál új megállóhely pár (Óhatvan 

vmh.-hez kapcsolódóan) létesítése javasolt, míg az Akácfa utcai megállót 

érdemes kb. 100 méterrel északra, a Hárstelepi utcához áthelyezni. A 

megállóhelyek környezetében gyalogos-átkelőhelyek jelölendők ki. A 

projektben a parkolás rendezése is része, kijelölt várakozóhelyek alakítandók 

ki, ezeken kívül azon tiltani kell a parkolást a zöldterület védelmében. A 

zöldinfrastruktúra fejlesztésének részeként a meglévő szakaszos fasor a 

teljes útszakaszon folytonossá válik, a rendezetlen, burkolatlan területeken 

füvesítés, ágyás elhelyezése történik. A külterületi szakaszon csak az 

útburkolat kopórétegcseréjére kerül sor. 

• Különszintű közúti-vasúti keresztezés a Balassi Bálint úton (előkészítettség: 

3, forrás: FVS, SUMP) 

80‐as számú Hatvan‐Miskolc‐Szerencs‐Sátoraljaújhely villamosított fővonal 

és a 2401. j. Hatvan‐Selyp összekötő út külön szintű csomópontjának 

kiépítése tervezett a vasútvonal fejlesztése kapcsán, amely várhatóan IKOP 

Plusz támogatással tud megvalósulni. 

• Déli elkerülőút építése (előkészítettség: 1, forrás: FVS, SUMP, SECAP, KK) 

A város egyik fő problémája, a településközponton áthaladó főúti forgalom 

és funkció, amelynek elterelésére elkerülő út építése a bevett gyakorlat. A 

Déli elkerülőút a 3. sz. Budapest‐Miskolc‐Tornyosnémeti elsőrendű főút és 

32. sz. Hatvan‐Szolnok másodrendű főút között létesülne Hatvan lakott 

területét délről elkerülve. A korábbi tanulmányok több nyomvonalat is 

vizsgáltak (lakott területtől távol vagy egész közel), jelen tervben a 

szabályozási tervben szereplő nyomvonalat tekintjük mértékadónak. Az 

elkerülőút új kapcsolatot teremtene a Turai úttal párhuzamosan, majd a 

Kartal‐völgyi patakot, a vasutat és a Zagyvát külön szintben, a 31121. sz. utat 

(Boldogi út) szintben keresztezné le. Teljes hosszon új nyomvonalon vezet, 
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részben Boldog külterületének érintésével. A város teljes elkerülését teszi 

lehetővé a tranzitforgalom számára, funkciója alapvetően erre irányul. Az 

elkerülő út megépítése esetén javasolt direkt kapcsolatok biztosítása az 

óhatvani belsőbb városrészből, a Batthyány u. folytatásaként. 

• Északi elkerülőút építése (előkészítettség: 1, forrás: FVS, SUMP, SECAP, KK) 

A város egyik fő problémája, a településközponton áthaladó főúti forgalom 

és funkció, amelynek elterelésére elkerülő út építése a bevett gyakorlat. Az 

Északi elkerülőút a 3. sz. főúttól a Robert Bosch úton lehetne kijelölni, 

folytatására azonban infrastrukturális beavatkozásra van szükség. A 21. sz. 

Hatvan‐Somoskőújfalu elsőrendű főút és 32. sz. Hatvan‐Szolnok 

másodrendű főút között több nyomvonal kiépítése is lehetséges, korábbi 

tanulmányok és a szerkezeti terv is részletesen foglalkozott e kérdéssel. 

Három alternatíva lehetséges (északról déle felé haladva): Szőlőhegyen 

keresztül, magasan fekvő, de a lakott területtől távolabb vezetett 

nyomvonalon, a Hegyalja úton vezetett nyomvonalon, valamint a vasút 

mellett vezet nyomvonalon. Mindhárom változat külön szintben lekeresztezi 

a meglévő vasútvonalakat, illetve a Zagyvát és a Bér-patakot. Keleti vége 

vagy a Temető utcán keresztül kijelölve, vagy a Hegyalja út 

meghosszabbításával a vasút mentén éri el a főutat. Mindegyik kialakítás bír 

előnyökkel és hátrányokkal, azonban a jelen terv keretein túlmutat a 

megfelelő változat kiválasztása, emiatt a szabályozási tervben szereplő 

nyomvonal értékelését tartalmazza a mobilitási terv. Fontos azonban 

kijelenteni, hogy sem a Robert Bosch út, sem a Hegyalja út (sem a Temető 

utca) nem alkalmas a jelenlegi vonalvezetésével, keresztmetszeti 

paramétereivel, beépítési környezetével és meglévő közlekedési funkcióival 

arra, hogy országos elsőrendű főúti feladatot elásson, annak forgalmát 

elvezesse. 

• 32. sz. főút és 2401. j. összekötése Nagygombosnál (előkészítettség: 1, forrás: 

SUMP, KK) 

A fejlesztés következtében direkt összekötés jön létre az M3 autópálya északi 

oldala mentén a 32. főút és a 2401. út között, ezáltal javul a két országos út 

kapcsolata, kis mértékben levéve a terhet a várost érő gépjárműforgalomból. 

• 31121. j. bekötőút (Boldogi út) megújítása (előkészítettség: 1, forrás: FVS, 

SUMP) 

A projekt része a leromlott állapotú útburkolat felújítása bel- és külterületen 

egyaránt. Szükséges kerékpáros infrastruktúra kialakítása a vasútállomás és 

a 3. sz. főút között, amely a javaslatunk szerint történhet kerékpársáv 

létesítésével a vasút- és az autóbusz állomás között, majd elválasztott 

gyalog-kerékpárút építésével az autóbusz állomás és a főút közti szakaszon. 

Forgalomtechnikai eszközökkel szükséges a közösségi közlekedési járművek 

közlekedésének támogatása. 

• 24102. j. bekötőút (Gesztenye fasor) felújítása (előkészítettség: 1, forrás: 

FVS, SUMP) 

A bekötőút összeköttetést biztosít a 21. sz. főút és 2401. j. út között a 

zagyván keresztül, emiatt hálózati szereppel is rendelkezik a Hatvan szűkebb 

környezete tekintetében. A projekt részeként ennél fogva javasolt az 

útszakasz felújítása. 

• 2401. j. összekötőút magassági átépítése az M3 autópálya körüli szakaszon 

(előkészítettség: 1, forrás: SUMP, KK) 

A 2401. j. út M3 autópálya alatti műtárgyának magassága nem felel meg az 

Útügyi Műszaki Előírások szerinti normál közúti űrszelvénynek, emiatt 

jelenleg 4,3m magasságkorlátozás van érvényben. A beavatkozás részeként 

az útszakasz átépítése szükséges, oly módon, hogy biztosítható legyen a 

szabvány által előírt 4,7m magasság. Az út vonalvezetését úgy kell 

módosítani, hogy a külön projektben megvalósuló kerékpáros létesítmény 

elférjen az összekötőút nyugati oldalán. 

• 3.sz. főút-Turai út-Robert Bosch út csomópontban körforgalom építése 

(előkészítettség: 1, forrás: SUMP) 

A csomópont kiemelten balesetveszélyesnek tekinthető a nagy kiterjedésű 

csomóponti kialakítás, valamint a lakott terület széli átmeneti zónás 

elhelyezkedés miatt, amelyet a baleseti adatsorok is visszaigazolnak. A 

csomópont körforgalommá történő átépítése jelentősen javítaná a 

közlekedésbiztonságot lokálisan, illetve a kapuzat hatás miatt a Rákóczi út 

belső szakaszain egyaránt, emellett elősegítené az alárendelt irányok 
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könnyebb áthaladását a csomóponton. E fejlesztés megvalósítását a Magyar 

Közút is támogatja. 

• Hatvani Ipari Parknál új autópálya-csomópont (előkészítettség: 1, forrás: 

FVS, SUMP) 

Az előzménytervek között felmerült Hatvani Ipari Parknál új autópálya-

csomópont létesítése. E projekt előfeltétele az M3 autópálya ezen szakaszán 

gyűjtő-elosztó pálya építése. A fejlesztés következtében kb. 1,5 km-rel 

rövidülhet az ipari parki forgalomba érkező és innen induló gépjárművek 

úthossza az autópálya irányába. 

A településen több, csak az önkormányzati közúthálózati elemeket érintő fejlesztés 

is tervben van, amely az alábbiak: 

• Hatvan, Robert Bosch utat keresztező, az Inpark Bosch új épülete és a Bosch 

régi épülete között lévő gyaloghídhoz épülő magasságkorlátozó kapuk 

(előkészítettség: 4, forrás: TERV) 

• Hatvan Géza fejedelem utca, Újélet utca és a Köztársaság utca által határolt 

terület beépítése kapcsán az (5034/2, 5037/2, 5109/1 hrsz-ú) utak kiépítése 

(előkészítettség: 3, forrás: TERV) 

• Nagyteleki út kikötése a Turai útra (előkészítettség: 1, forrás: KK, SUMP) 

Nagyteleki út jelenleg hiányzó szakaszának megépítése tervezett a Turai 

útig, amely által javul Újhatvan délnyugati részének közúti elérhetősége, 

valamint az innen induló és ide érkező forgalom kevésbé terheli majd 

Újhatvan belső lakott területeit. (forrás Hatvan fenntartható városi mobilitási 

terve, 2024) 

• Épített forgalomcsillapítási eszközök elhelyezése (előkészítettség: 1, forrás: 

KK, SUMP) 

A forgalomcsillapított övezetek előírnak megengedett legnagyobb 

menetsebességet, amely értéket nem minden járművezető tart be. A 

forgalomcsillapított övezetekben ezért épített elemek alkalmazhatóak, 

amelyek kikényszerítik az előírt sebesség betartását. Az övezetek 

bejáratánál kapuzat alakítható ki, amely az eltérő útkategória és csomóponti 

viszonyokra hívja fel a figyelmet, egyben leszűkíti a mellékágat, ezzel 

alacsonyabb kanyarodási sebességet kényszerít ki, ezzel elősegítve a 

gyalogosok és kerékpárosok észlelését. Az övezeten belül 

sebességcsökkentő küszöbök, útpálya szűkítés, valamint tengelyelhúzás 

alkalmazható. Hatvanban nem kiugró a mellékúthálózaton túlzott 

sebességgel közlekedők száma, ezért a fizikai elemek kihelyezését 

elsősorban a lakossági bejelentések helyszínen kell elvégezni, átfogó városi 

program indítása nem elsődleges szükség. 

• Biztonságos út az iskolába program indítása (előkészítettség: 1, forrás: 

SUMP) 

Az oktatási intézmények megközelíthetőségének átfogó vizsgálata a 

gyermekek iskolába járási szokásainak szempontjából. A program célja, hogy 

az iskolák környezetében a közterületek, közlekedési létesítmények 

magasfokú biztonságot nyújtsanak az arra közlekedő (elsősorban) 

gyermekek, valamint idős és mozgásukban korlátozott emberek számára. A 

program vizsgálja továbbá az iskolák tágabb megközelíthetőségének 

javítását. A cél a biztonságos infrastruktúra kialakításával a gyermekek 

közlekedési önállóságának javítása. 

• Ipari park közlekedési kapcsolatainak bővítése (előkészítettség: 1, forrás: 

FVS, SUMP) 

Mészáros Lázár utca menti beépítetlen gazdasági területek közlekedési 

kapcsolatának megteremtése tervezett a Robert Bosch úton keresztül, a 

meglévő kapacitás minőségi fejlesztésével, a még szükséges infrastrukturális 

háttér kiépítésével. Hatvan város közlekedési csomóponti adottságainak 

jobb kihasználásának érdekében a meglévő gazdasági terület fejlesztése. 

4.2.  FORGALOMTECHNIKAI BEAVATKOZÁSOK 

A közlekedésfejlesztései tervek között az alábbi kétirányú utcák egyirányúsítása 

merült fel korábban (előkészítettség: 2, forrás: KK, SUMP): 

• Újhatvan északi lakóterület: Bocskai u., Bethlen Gábor u., Radnóti u., Baross 

Gábor u. (gépjármű‐vezetői vizsgáztatás, településen tartása); 
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• Újhatvan központ: Jávorka u., Csokonai u., Hajdú u., Táltos u., Toldi u., 

Mátyás király út; 

• Újhatvan déli lakóterület: Vasút u., Ferencesek útja, Dolgozók útja, Apród u., 

Huszár u., Tüzér u., Karinthy Frigyes u., Mozdony u., Utász u.; 

• Óhatvan: Kobzos u., Székely u., Martinovics u., Kinizsi u. 

Jogszabályok szerint lehetőség van az egyirányú utcák kétirányú megnyitására a 

kerékpárosok számára, amelynek megvalósítása a közlekedésfejlesztési 

elképzelések közt szerepel (előkészítettség: 1, forrás: FVS, SUMP).  

A fejlesztési elképzelések között Tempo30 övezetek kijelölése tervezett az alábbi 

lakóterületeken az átmenő forgalom csillapítása céljából: (előkészítettség: 2, forrás: 

KK, SUMP): 

• Újhatvan, Rákóczi úttól délre eső lakóterületen, a főbb útvonalak: Doktay 

Gyula u., Béke u., Arany János u., Bajcsy‐Zsilinszky u., Teleki út kivételével. 

• Újhatvan, Rákóczi úttól északra eső lakóterületen, a főbb útvonalak: Esze 

Tamás u., Kölcsey Ferenc u., Mészáros Lázár u., Forgács Simon u., Május 1. u, 

Gábor Áron u., Bercsényi u. kivételével. 

• Óhatvan városrészben a Grassalkovich út – Horváth Mihály u. – Zrínyi u. – 

Barcsay Jenő u. – Köztársaság útja terület, a Dózsa tér, Ratkó József u., Tabán 

u., Kisfaludy u., Batthyány u. kivételével.  

• Óhatvan városrészben a Grassalkovich út – Horváth Mihály u. – vasút – 

Zagyva által bezárt terület, a Balassi Bálint út, Petőfi u., Szabadság út, Klapka 

út., Bajza József út, Nádasdy Tamás u., Kazinczy Ferenc u. kivételével.  

• Hegyalja úttól északra fekvő lakóterületeken. 

Lakó-pihenő övezet kijelölése a Dózsa György utcában van tervbe véve 

(előkészítettség: 2, forrás: KK, SUMP). 

A forgalomtechnikai kialakításokat erősen befolyásolja az alábbi két fejlesztési 

elképzelés is: 

• Eljutási idő kijelzése városhatáron VJT-kel (előkészítettség: 1, forrás: SUMP): 

Lakott terület határán a városba bevezető országos főutak mentén 

változtatható jelzésképű jelzőtáblák elhelyezése, amelyek megjelenítik 

adott helyszínek között a várható eljutási időt. A táblákon egyszerre lehet 

megjeleníteni alternatív útvonalakat is, ezáltal befolyásolni lehet a 

járművezetők döntését a városon belüli és városkörnyéki 

útvonalválasztásban. Elsősorban a 3. sz. főút forgalmi terhelésének 

enyhítésére használható, mivel, ha az ott tapasztalható nagy menetidő és 

emellé pl. az M3 autópályán keresztüli alternatív útvonal eljutási ideje 

együttesen megjelenik, akkor a több perces eltérések esetében sok 

járművezető választhatja az alternatív útvonalat, de legalább azok, akik 

rendelkeznek a gyorsforgalmi úthálózathoz szükséges matricával. 

Ösztönözhet továbbá matrica vásárlására a gyorsabb utazás érdekében. Az 

eljutási idők mérése rendszámfelismeréses kamerákkal állapítható meg. 

• Teherforgalom távlati korlátozása (előkészítettség: 1, forrás: KK, SUMP) 

Az elkerülőút megvalósulása után javasolt az alábbi teherforgalmi korlátozás 

bevezetése: 7,5t össztömegkorlátozás bevezetése a város teljes területére, 

3,5t össztömegkorlátozás a városközpontra és lakóterületekre. A korlátozás 

alól egyedi útvonalak kapnak felmentést, amelyeken az ipari létesítmények 

megközelíthetőek. Az útvonalak meghatározásakor figyelembe kell venni, 

hogy azok a lehető legkisebb mértékben érintsenek lakott területeket. 

 

 

 

 

4.3.  KERÉKPÁRHÁLÓZATI FEJLESZTÉSEK 

Hatvan kerékpáros közlekedésének fejlesztése céljából több rövid-és középtávú 

fejlesztés is tervben van, melyek az alábbiak: 

• Hatvan-Hort közötti kerékpáros nyomvonal kialakítása (előkészítettség: 3, 

forrás: FVS, SUMP, TERV) 
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Hatvan településközi kerékpáros kapcsolatai közül a 3. sz. főút menti, 

Hatvan-Hort közötti létesítmény jelenti a legnagyobb hiányt. A tervezett 

létesítmény nagyrészt önálló kerékpárútként vezet. A projekt előkészítése 

lezárult, forrás rendelkezésre állása esetén a kivitelezés indítható. Csány 

kerékpáros megközelítése a Hortra vezető létesítményen, majd az alacsony 

forgalmú (350-550 E/nap ÁNF) 3202. j. Hort-Csány összekötőúton keresztül 

biztosított a tervek szerint. 

• 2401. j. összekötőút (Balassi Bálint út) mentén kerékpáros létesítmény 

kiépítése (előkészítettség: 3, forrás: FVS, KK, SUMP) 

A Balassi Bálint út komplex felújítása a közúthálózati fejlesztések között is 

szerepel, de a kerékpározás kapcsán is kiemelendő a lágy közlekedési 

módoknak dedikált infrastruktúra kialakításának szükségessége. A kisebb 

keresztmetszeti szélességű szakaszon (Kossuth tér-Petőfi Sándor utca) 

kerékpársáv és kétoldali járda ajánlott, míg a nagyobb szabályozási 

szélességű szakaszon (Petőfi Sándor utca-Hegyalja út) elválasztott gyalog-

kerékpárút kiépítése javasolt a keleti oldalon. A Hegyalja úttól északra 

elválasztás nélküli gyalog-kerékpárút kialakítása javasolt Nagygombosig. A 

vonalas létesítmény mellett a kerékpártárolási lehetőségeket is bővíteni kell 

az útszakasz mentén, különösen az intézmények és kereskedelmi egységek 

közelében. 

• Robert Bosch út-Bibó István utca menti kerékpáros létesítmény 

(előkészítettség: 2, forrás: FVS, KK, SUMP) 

A Robert Bosch út egy szakaszán jelenleg is rendelkezésre áll önálló 

kerékpárút. Az iparterület jobb megközelítése érdekében önálló kerékpáros 

létesítmény kialakítása indokolt a teljes útszakaszon, mivel a nagy 

tehergépjármű-forgalom, valamint a lökésszerűen megjelenő 

személygépjármű-forgalom közlekedésbiztonsági kockázatot jelent a 

kerékpárosokra. A Robert Bosch út-Bibó István út mentén a hiányzó 

szakaszokon önálló kerékpárút vagy gyalog-kerékpárút építése szükséges a 

Rákóczi út-Tarjáni út között. A létesítmény keleti végpontja csatlakozhat egy 

vasúti és Zagyván történő átvezetéshez. 

• Kerékpáros kapcsolat kialakítása Vas Gereben utca-Bibó István utca között 

(előkészítettség: 1, forrás: SUMP) 

A 80. sz. vasútvonal felújításához kapcsolódóan megvalósítható egy új 

gyalog-kerékpárút kialakítása a vasúti pálya mentén a Zagyva és a Bér-patak 

között, mindkét vízfolyáson átvezető műtárggyal együtt. Ez az építéskor 

munkagépek által használt utak átépítésével is megvalósítható. A Bér-

pataktól nyugatra a létesítmény a vízfolyás mentén vezetve éri el a Tarjáni út-

Bibó István utca csomópontot, ahol csatlakozik az előző pontban említett 

kerékpáros létesítményhez. Ez lehetőséget ad jelentősen rövidebb kapcsolat 

kialakítására az ipari park és üzletközpont, valamint az óhatvani a 

lakóterületek között. A fejlesztés során 1,2 km hosszú infrastruktúra készül, 

amelynek létesítési költsége jóval alacsonyabb egy komplett közúti 

elkerülőúthoz képest. 

• Grassalkovich út-Horváth Mihály út menti kerékpársáv fejlesztése 

(előkészítettség: 1, forrás: FVS, KK, SUMP) 

A 3. sz. főút menti kerékpársáv kedvező megoldásnak tekinthető 

kerékpározás támogatása és a közlekedésbiztonság növelése okán, azonban 

a visszajelzések alapján további fejlesztések megvalósítása szükséges: 

burkolati terelőelemekkel (pl. jelzőfül) lehetséges növelni a szubjektív 

biztonságérzetet. A létesítmény kialakításakor csak a vonalas tervezés 

szempontjai érvényesültek, a csomóponti átvezetések hiányoznak. A balra 

kanyarodás támogatandó a jelzőlámpás csomópontokban előretolt 

kerékpáros felállóhely létesítendő, a balra kanyarodó sávokba történő 

bevezetést útburkolati jelekkel kell segíteni vagy biztosítani a kerékpáros 

átvezetés a meglévő gyalogos-átkelőhelyek mellett. 

• Kerékpáros kapcsolat a szomszédos településekkel (előkészítettség: 1, 

forrás: FVS, SUMP) 

Hatvan településközi kerékpáros kapcsolatai jól kiépítettnek tekinthetőek 

országos átlaghoz képest, azonban akadnak még kerékpárral nehezen 

megközelíthető szomszédos települések. Csány és Ecséd kisforgalmú 

országos közúton (Hort érintésével) megközelíthető lesz kerékpárral a horti 

kerékpárút megvalósulása után. Hosszútávú kerékpáros fejlesztésként 
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javasolható a Heréd és Nagykökényes települések irányú nyomvonal 

kialakítása (akár a Bér-patak mentén), illetve a Galga-menti települések 

(elsősorban Tura) elérése. 

 

 

4.4.  GYALOGOS KÖZLEKEDÉS FELTÉTELEINEK FEJLESZTÉSE 

A gyalogosok biztonságos közlekedésének biztosítása érdekében az alábbi tervezett 

fejlesztések kerültek meghatározásra:  

• Piac megközelítésének javítása a közterületek megújításával 

(előkészítettség: 1, forrás: FVS, KK, SUMP) 

A piac és környezetének rendezésével összhangban a kapcsolódó utcák 

forgalmi szerepének és kialakításának felülvizsgálata szükséges annak 

érdekében, hogy a gyalogos megközelíthetősége javuljon. A történelmi 

városközpont ezen területére jellemzőek a kis keresztmetszeti szélességű 

utcák. Ösztönözni kell a telken belüli parkolást, a nem helyi lakosok 

várakozási igényeit pedig a piachoz kapcsolódó parkolóterületen kell 

biztosítani, a környező utcákban célforgalmi vagy helyi lakossági behajtási 

korlátozás bevezetése javasolt. A Thurzó utca mintájára vegyes használatú 

útfelület kialakítása javasolt, amely segít a közterületek zöldítésében. A 

városban klasszikus értelemben vett főutca szerepet a Grassalkovich út-

Horváth Mihály út tengely részlegesen lát el, a település szerkezete inkább 

egy területi kiterjedtségű gyalogos és kerékpáros barát övezetet indukál. Az 

intézkedésbe bevont utcák: Csatafi utca, Eötvös utca, Hunyadi tér, Iskola 

utca, Kossuth Lajos utca, Nagy Lajos király utca, Vár utca. 

• Útbaigazító táblarendszer (előkészítettség: 1, forrás: SUMP) 

A gyalogos és kerékpáros közlekedés népszerűsítése érdekében települési 

szintű gyalogos információs rendszer létrehozása a forgalmasabb 

helyszíneken totemoszlopokkal, kisebb forgalmú helyszíneken iránymutató 

táblákkal, valamint a legnagyobb forgalmú autóbusz-megállóhelyek 

közelében digitális oszlopkijelzőkkel. A térképes, navigációs felület mellett 

hirdetések, dinamikus adatok is elhelyezhetőek. A helyszínek útmutatásánál 

távolság helyett eljutási időt érdemes kijelezni gyalogos és kerékpáros 

alágazatokra együttesen, amely az emberek számára közérthetőbb 

információ. A lágy közlekedési módokkal szembeni gyakori érv a lassú 

eljutási idő, amelyet azonban sokan nem kellő alapossággal ítélnek meg, így 

befolyásolható a módválasztás. 

• Városközpont déli részének gyalogosbarát fejlesztése (előkészítettség: 1, 

forrás: FVS, KK, SUMP) 

A városközpont 3. sz. főúttól délre eső részén az utcák alacsony 

keresztmetszeti szélességgel rendelkeznek, a járda, forgalmi és parkolósáv 

egymás mellett nem, vagy csak kedvezőtlen kialakítás szerint fér el. A telken 

belüli várakozás ösztönzésével, a díjfizetés szigorításával, valamint dedikált 

parkolóhelyek létrehozásával meg kell teremteni a vegyes úthasználat 

feltételeit, amely lehetőséget biztosít növénytelepítésre, a közterület 

rendezett megjelenésének kialakítására. A területen belül elképzelhető 

célforgalmi behajtási korlátozás is. Az intézkedésbe bevonandó utcák: Csaba 

utca, Hatvany Irén utca, Madách Imre utca. 

• Újhatvan városközpont gyalogosbarát fejlesztése (előkészítettség: 1, forrás: 

FVS, KK, SUMP) 

Az újhatvani alközpontban található közintézmények és kereskedelmi 

egységes megközelítése jelenleg elsősorban a forgalmas Rákóczi utca, 

valamint a helyi viszonylatban közepes forgalmas Bajcsy-Zsilinszky utca felől 

közelíthetőek meg. A Rákóczi út-Bajcsy-Zsilinszky utca-Vasút utca-vasút 

által határolt területen belül az alközponti funkciók bővítése tervezett. 

Jelenleg a gyalogos és kerékpáros közlekedés a határoló utak mentén 

történik, ahol a járdák szélessége nem elegendő az iskolák lökésszerű 

terhelésének kezelésére. Az intézmények megközelítésének javítása 

érdekében gyalogos domináns közterületi kialakítást érdemes létrehozni a 

Majtényi utcában és a Bezerédi utcában, utóbbit a jégpálya feltáró útjáig 

meghosszabbítva. Ezzel lehető válik, hogy északi és keleti irányból az 

intézményeket kisforgalmú, gyalogosan biztonságosan használható utcákon 
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keresztül lehessen megvalósítani. A gyalogosbarát kialakítás keretrendszere 

hasonlít a lakó-pihenő övezetek előírásaihoz: a területre csak célforgalom 

hajtson be, az engedélyezett sebesség ne legyen nagyobb 20 km/h-nál, 

minimálisan legyen közterületi parkolás, csak kijelölt várakozóhelyeken 

lehessen megállni. A Hatvani Szent István Sportiskolai Általános Iskola és 

Széchenyi István Római Katolikus Technikum és Gimnázium közötti 

közterületen iskolautca alakítható ki, azaz a Bajcsy-Zsilinszky út és az iskolák 

és a meghosszabbított Bezerédi utca közötti szakaszra a tanítás kezdetét 

megelőző félórában gépjárművel tilos a behajtás a területre, amelyet 

mozgatható fizikai elemekkel támogatva kell alkalmazni. Iskolautca 

kijelölése a délutáni, iskolavégzéshez is kapcsolódhat, azonban itt az eltérő 

végzési időpontok és egyéb okok miatt kevésbé koncentráltan jelennek meg 

a gyermekek. 

• Kijelölt gyalogátkelőhelyek fejlesztése (előkészítettség: 1, forrás: FVS, 

SUMP) 

A meglévő gyalogátkelő helyek felszereltsége változatos képet mutat. A 

közlekedésbiztonság erősítése érdekébe e meglévő átkelőhelyek fejlesztése 

szükséges: alapvető fontosságú, hogy feleljenek meg a zebraminimum 

követelményeinek, így többek közt az átkelőhely előtt minimum 30 m 

hosszon legyen záróvonal, legyen biztosított legalább az 50 m-es látómező, 

taktilis burkolattal legyen felszerelve, valamint az átkelőhelyek 

megközelítése akadálymentesen biztosított legyen. A gyalogátkelőhely 

felfestések és jelzőtáblák állapotát kiemelten kell ellenőrizni és szükséges 

szerint pótolni. A főútvonalakon, az 50 km/h-nál nagyobb engedélyezett 

sebességű útszakaszokon, illetve az ismerten balesetveszélyes helyeken 

vagy iskolák közelében javasolt további fejlesztések megvalósítása: 

jelzőlámpa felszerelése, középsziget létesítése, passzív vagy aktív prizma és 

gyalogos érzékelő telepítése. 

• Gyalogos tengely létrehozása Újhatvan és Óhatvan között a vasútállomás 

érintésével (előkészítettség: 1, forrás: FVS, SUMP) 

A vasútállomás fejlesztésével a jelenleg párhuzamosan futó, de más 

relációban használható alul- és felüljáró közül az egyik megszüntetése (vagy 

szintentartó karbantartása), illetve a másik bővítése javasolt. A felüljáró 

olcsóbb bekerülési költsége miatt előnyös lehet: a jelenlegi műtárgyat 

szélesíteni szükséges, valamint minden peronhoz kapcsolatot kell kialakítani. 

A felüljáró a MÁV járműjavítójának vágányhálózata felett átvezetve 

csatlakozik a jégpálya melletti közterületbe. Az aluljáró előnye, hogy 

közvetlen kapcsolattal rendelkezik az állomásépülettel és az időjárási 

viszonyokkal szemben jobban ellenáll, azonban a járműjavító területén való 

átvezetése komplikáltabb és költségesebb. A végleges kialakítást a 80. sz. 

vasútvonal fejlesztésének és Hatvan állomás átépítésének tervezése projekt 

keretében kell meghatározni. A vasútállomás előtti tér rendezésével 

összefüggésben keleti irányban is érdemes meghosszabbítani a gyalog-

kerékpáros tengelyt: a MÁV sporttelepen keresztül, egy Zagyva feletti híd 

létesítésével a Köztársaság utca is elérhetővé válik, kialakítva egy Óhatvan - 

vasútállomás - Újhatvan közötti összeköttetést. Óhatvanban a Hatvanas utca 

gyalogosbarát fejlesztésével a Kossuth térhez csatlakozik. Emellett az István 

király utca-Géza fejedelem utca-Sárkány utca-Dózsa tér nyomvonalon, az 

érintett közterületek gyalogosbarát közterületi rendezésével eléri a Horváth 

Mihály úti lakótelepet. A kialakítás során fontos, hogy a tengely minél 

kevésbé legyen megtörve, valamint az iparterületi átvezetés ellenére 

rendezett, biztonságot sugárzó kialakítású legyen (pl. megfelelő éjszakai 

közvilágítás). Az új összekötés gépjárműforgalomtól elkülönített kapcsolatot 

biztosít, javul a vasútállomás, számos közoktatási intézmény, 

sportlétesítmény megközelítése. A gyalog-kerékpáros tengely 

kialakításának költsége jóval alacsonyabb egy komplett gépjárműforgalomra 

optimalizált déli elkerülőúthoz képest. 
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4.5.  PARKOLÓFEJLESZTÉSEK 

A városban történő parkolás fejlesztésére az alábbi intézkedéseket tűzték ki: 

• Díjfizetős parkolási zónák kiterjesztése (előkészítettség: 1, forrás: KK, SUMP) 

Jelenlegi szűk területi kiterjedtségű díjfizetős parkolási zóna kiterjesztése a 

teljes belső városmagra, Újhatvan alközponti részére, valamint a Horváth 

Mihály úti lakótelepre. (A felosztás a Közlekedésfejlesztési Koncepció 

mellékleteiben foglalt területet lefedi, valamint kiegészíti azt a lakótelepi 

területtel.) A tervezett állapotban két zónából álló rendszer javasolt, ahol a 

leginkább frekventált kereskedelmi és intézményi terület magasabb 

díjszabással (jelenlegihez hasonló 400 Ft/óra körüli összeg javasolt), valamint 

ennek a peremterülete pedig alacsonyabb összegű (a magasabb zóna kb. 50-

60%-ának megfelelő díjszabású) zónába tartozna. A két zóna segít abban, 

hogy a parkolási igény ne jelenjen meg azon kívüli területen, ahol a helyi 

lakosok számára zavaró hatással rendelkezne. Vizsgálandó továbbá a Tarjáni 

út menti hipermarket parkolójának díjfizetőssé tételének feltételei. 

• Módváltó parkolás fejlesztése (előkészítettség: 1, forrás: SECAP, KK, SUMP) 

Minőségi P+R parkoló kialakítása a vasútállomásnál. Az intermodális 

csomóponthoz kapcsolódóan az autóbusz-állomás közelében 80-100 

férőhelyes parkoló kialakítása javasolt. Emellett a vasútállomás meglévő 

épületének környezetében is rendezni szükséges a parkolási viszonyokat, 

ugyanis a P+R parkolót nem szükségszerű áthelyezni a tervezett IMCS 

helyszínéhez, az részlegesen a meglévő helyszínen is maradhat. 

• Lokális parkolófejlesztések (előkészítettség: 1, forrás: FVS, KK, SUMP) 

A korábbi tervekhez illeszkedve javasoljuk lokális parkolófejlesztéseket az 

akut problémák kezelésére. A KFK terv Parkolóhálózat fejlesztése I-III. 

csomagban meghatározott alábbi helyeken tervezett parkolók létesítése: 

Bástya utca III. ütem (2685/3 hrsz.‐ú telek fölött), Dobó tér, Dózsa tér (Coop 

előtt), Gódor Kálmán utca 13. előtt, Petőfi Sándor utca (Bajza Gimnázium 

mögött), Széchenyi utca‐Ady Endre utca sarkánál, Trianon tér, Vécsey Károly 

tér, Mohács utca 3. előtt, Jókai utca 9. előtt, Gábor Áron utca-Czóbel Béla 

utca,  Bálvány utca (Grund), Bajcsy-Zsilinszky út-Mátyás király út, Hatvanas 

utca-Mártírok útja, Nádasdy Tamás utca-Csatafi utca. 

 

 

4.6.  KÖZÖSSÉGI KÖZLEKEDÉSI FEJLESZTÉSEK 

A város területét három közösségi közlekedési rendszer (vasút, helyi és helyközi 

autóbusz) is érinti, amelyek fejlesztése szintén befolyással van a forgalomtechnikai 

kialakításokra: 

• Intermodális csomópont létrehozása (előkészítettség: 3, forrás: SUMP) 

Hatvan településszerkezete lehetőséget ad arra, hogy kis költségvetésből 

legyen megvalósítható intermodális csomópont a vasúti, autóbuszos, 

kerékpáros, gyalogos és gépjárműves utazások közötti módváltás 

megvalósítására. Az autóbusz-állomás jelenlegi helyére történő áthelyezése 

az első lépésnek tekinthető, amelyet követően a vasúti peronok északi részét 

is érintő gyalogos felüljáró létesítése szükséges a Mártírok tere és autóbusz-

állomás között, ezáltal létrejön a vasúti és autóbuszos alágazatok közötti 

rövid és kényelmes kapcsolat. A helyi viszonylatok betérésének 

egyszerűsítése érdekében a Boldogi úton új megállóhely létesül számukra, a 

Radnóti teret a sportközpontot megkerülve érhetik el. Ez 1-2 perccel 

csökkenti a menetidejüket, ezáltal a vasút elérése miatti betérés kisebb 

időveszteséget okoz a településen belül közlekedők számára. A vasúti 

peronok gyalogos elérése kb. 5-7 perccel csökken Óhatvan és Újhatvan felől 

egyaránt. B+R parkoló elhelyezésére a vasút mindkét oldalán szükség van. 

P+R parkoló az autóbusz-állomásnál létesítendő, további parkolóhelyek 

pedig a meglévő állomásépületnél is kialakíthatóak, ugyanis a gépjárművel 

közlekedők esetében nem szükségszerűen kell az IMCS-ben megtörténnie a 

módváltásnak. Az IMCS fontos eleme az egységes utastájékoztatási és 

útbaigazítási rendszer, a közösségi közlekedési járatokat közös vagy 

szorosan együttműködő audiovizuális tájékoztatási és forgalomirányítási 
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rendszerbe kell bevonni, amelyben a csatlakozások és átszállások 

hatékonyabban összeszervezhetőek. A projekt keretében a Radnóti tér 

jelenleg elhanyagolt részeinek környezetrendezését is érdemes 

megvalósítani, hogy az intermodális csomópont és a városközpont között 

folytonos, magas minőségű tengely jöjjön létre. 

• Vasútállomási előtér rendezése (előkészítettség: 2, forrás: FVS, SUMP) 

Vasútállomás előtti közterület (Páldy Mihály tér) rendezése, a közlekedési 

felületek egyértelmű kijelölése, a gyalogos, kerékpáros, parkolási, közösségi 

közlekedési felületek jobb szétválasztása. A szükségtelen közlekedési terület 

felszámolása, helyette minőségi zöldfelületek létrehozása. A vasútállomás 

információs rendszerének megújítása. A vasúti és autóbuszos alágazat 

közötti módváltás gyorsítása és kényelmesebbé tétele elsődleges prioritás. 

• Helyi közösségi közlekedés lefedettségének növelése (előkészítettség: 1, 

forrás: KK, SUMP) 

A helyi közösségi közlekedés szolgáltatásának potenciális bővítési területei: 

Dembinszky u. – Árpád u. – Bajza József u. térsége, Új utca térsége, Ipari Park, 

Temető utca térsége, Peresi utca térsége, távlati szinten Kishatvan, Csányi út 

térsége, Nagygombos. Utóbbi esetében egy színvonalas, jó (hely‐ és időbeni) 

elérhetőséget biztosító kapcsolat jelentősen segítené a városrész 

bekapcsolását Hatvan életébe. 

• Vasútállomás kerékpáros megközelíthetőségének javítása (előkészítettség: 

1, forrás: FVS, KK, SUMP) 

Vasútállomás kerékpáros megközelítésének javítása érdekében kerékpátos 

létesítmény készítése a Boldogi úton a Radnóti tér és vasútállomás között. 

Javaslatunk szerint kerékpársáv létesítendő a vasút- és az autóbusz állomás 

között, majd elválasztott gyalog-kerékpárút az autóbusz állomás és a főút 

közti szakaszon. 
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5.  JAVASOLT FORGALOMTECHNIKAI VÁLTOZÁSOK

Hatvan meglévő és tervezett közúti infrastruktúrája és forgalomtechnikája alapján 

több javaslat is megfogalmazható, amelyek célja, hogy javuljon a közlekedés 

biztonsága és a település élhetősége. Ehhez elsősorban a biztosítani kell a közlekedési 

felületeken – különösen azok csomópontjaiban – a felismerhetőséget, az 

áttekinthetőséget, a felfoghatóságot, illetve az önmagukat magyarázó utak elvének 

érvényesülését. 

Biztosítani keli, hogy a gépjárművezető minden körülmény között a szándékolt 

mozgásra (rendeződés, fékezés, kanyarodás vagy keresztezés) időben tel tudjon 

készülni. A közterületnek annyira áttekinthetőnek kell lennie, hogy a csomóponthoz 

közeledő, elsőbbségadásra kötelezett valamennyi járművezető az elsőbbséggel 

rendelkezőket kellő időben észlelje. A csomópontok akkor foghatók fel, ha 

valamennyi közlekedésben résztvevő számára egyértelmű, hogy kinek van 

elsőbbsége, hogyan kell besorolni Járműosztályozóban, hol kell kanyarodni és hol 

lehet konfliktusokra számítani más közlekedőkkel. 

Az önmagukat magyarázó utak elve a közlekedésbiztonság és a forgalompszichológia 

szempontjából kiemelten fontos megközelítés, amelynek célja, hogy az úthasználók 

az útpálya kialakításából, forgalmi környezetéből és vizuális jelzéseiből intuitívan 

felismerjék a kívánt viselkedési mintákat és sebességszintet. Az ilyen utak úgy vezetik 

a közlekedők figyelmét, hogy a közlekedési helyzet „önmagát magyarázza”, így 

csökkenthető a váratlan manőverek, hibás döntések és balesetek valószínűsége. Az 

elv alkalmazása különösen fontos a városi környezetekben, ahol a közúti hálózat 

változatos funkciói (átmenő forgalom, helyi kiszolgálás, gyalogos és kerékpáros 

közlekedés) együttesen jelennek meg.  

Mindezek alapján az alábbi fejezetekre osztott javaslatok tesszük Hatvan 

forgalomtechnikai kialakítására vonatkozóan. 

 

5.1.  FORGALOMTECHNIKA EGYÉRTELMŰSÍTÉSE 

A meglévő állapotban több helyszínen előfordulnak olyan forgalomtechnikai jelzések, 

amik zavart okozhatnak a közlekedők számára, mivel vagy egymásnak 

ellentmondanak, vagy nincsenek összhangban az országosan bevett gyakorlattal 

(vagy akár a jogszabályokkal). Ezen helyszínek, jelentkező problémák és megoldási 

javaslataink az alábbiak kategorizálva. 

5.1.1.  Elsőbbségi viszonyok 

Helyszín Probléma Javaslat 

Viola utca déli 
csomópont 

Tempo20 övezeten belül 
elsőbbségadás kötelező jelzőtábla 
található. 

Jelzőtábla 
megszüntetése, 
csomópont 
„jobbkezes”-sé tétele. 

Arany János, 
Béke és 
Bajcsy-
Zsilinszky utca 
csomópontjai 

A csomópontokban az elsőbbségadás 

kötelező jelzőtáblák gyakran a 

csomóponttól távol vannak, így 

időben nem felismerhetőek a 

főútvonalakon haladva. 

Jelzőtáblák helyszíni 
vizsgálata szükséges, 
indokolt esetben 
áthelyezéséről 
gondoskodni kell. 

5-1. táblázat: Elsőbbsági viszonyokra vonatkozó egyértelműsítő javaslatok 
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5.1.2.  Behajtási korlátozások 

Helyszín Probléma Javaslat 

Arany János 
utca – Rákóczi 
út csomópont 

Arany János utcánál a hármas behajtási 
tilalom jelzőtábla felesleges (rossz 
sorrendben is van). 

Jelzőtábla leszedése 

Bányász utca - 
Horváth Mihály 
út csomópont 

Bányász utcánál a hármas behajtási 
tilalom jelzőtábla hibás, hisz 
kerékpárral lehet az útpályán 
közlekedni. 

Jelzőtábla leszedése 

Kossuth tér 
északi része 

Kossuth téri 7,5 t behajtási korlátozás a 
parkoló felől kijátszható. 

7,5 t behajtási 
korlátozás jelzőtábla 
ki- vagy áthelyezése 

Horváth Mihály 
út - Csányi út – 
Temető utca 
különszintű 
csomópont 

A csomópont északi részén a Szolnoki 
útelágazás buszmegállójába gyakran 
behajtanak nem autóbuszok, mert a 
behajtani tilos tábla nem jól észlelhető. 

Behajtani tilos tábla 
megismétlése, 
elforgatása, hogy a 
Temető utca és a 
Csányi út irányából is 
időben felismerhető 
legyen. 

Zöldfa utca Rákóczi út felől északi irányba minden 
utcába ki van rakva a 3,5 t behajtási 
korlátozás, kivéve a Zöldfa utcában. 

Jelzőtábla 
kihelyezése 

5-2. táblázat: Behajtási korlátozásokra vonatkozó egyértelműsítő javaslatok 

5.1.3.  Forgalomcsillapítás 

Helyszín Probléma Javaslat 

Kastélykert 
utca 

A Kastélykert utca déli végén a 
Lakó-pihenő övezet eleje és vége 
tábla máshol van. 

Két tábla egyvonalba 
mozgatása (vagy a vége 

tábla kerüljön nyugat, vagy 
az eleje kelet felé) 

Ifjúság utca Az Ifjúság utca déli végéről 
hiányzik a Lakó-pihenő övezet 
vége jelzőtábla. 

Jelzőtábla pótlása. 

Vas Gereben 
utca 

A 30 km/h sebességkorlátozás 
csak a Balassi Bálint út irányából 
van kinn. 

Jelzőtábla pótlása a 
Kastélykert utca felől. 

Nádasdy 
Tamás, 
Szabadság, 
Bajza József és 
Klapka utca 

Egyoldali lokális 40 km/h 
sebességkorlátozás van kitéve: 
Nádasdy Tamás utcában, 
Szabadság utca keleti részén, 
Bajza József utcában és a Klapka 
utcában két helyen. 

Javasolt a táblák 
felülvizsgálata. 

Delelő utca 30 km/h sebességkorlátozó tábla 
hiányzik a küszöbnél 

Jelzőtábla pótlása. 

Barcsay Jenő 
utca - Papp 
István utca 
csomópont 

40 km/h sebességkorlátozó tábla 
hiányzik a csomópont északi 
ágáról. 

Jelzőtábla pótlása. 

Gódor Kálmán 
utca 

Gódor Ádám utca kétirányú 
szakaszairól hiányzik a 40 km/h 
sebességkorlátozó tábla 

Két jelzőtábla pótlása. 

Mártírok tere Tempo20 jelzőtábla van kitéve, de 
csak egy utcára vonatkozik. 

Jelzőtábla cseréje 20 km/h 
sebességkorlátozás 
jelzőtáblára. 

5-3. táblázat: Forgalomcsillapításra vonatkozó egyértelműsítő javaslatok 
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5.1.4.  Kerékpáros közlekedés 

Helyszín Probléma Javaslat 

Gyalog-
kerékpárút 
átvezetés a 
Robert Bosch 
úton 

Csak a déli irányból van kinn az 
Elsőbbségadás kötelező, gyakorlatilag 
nincs kerékpáros átvezetés 

Jelzőtábla 
kihelyezése  

Robert Bosch út 
déli vége, 
meglévő 
kerékpárút 
kezdete 

A meglévő kerékpárút eleje tábla nincs 
kirakva északi irányból. 

Tábla pótlása 

Rákóczi út – 
Robert Bosch út 
csomópontja 

Rákóczi út északi oldalán vezetett 
kerékpár a főúti keresztezést követően 
kerékpárútként, míg a Robert Bosch út 
irányából elválasztás nélküli gyalog-
kerékpárútként van kitáblázva. 

Kerékpárút tábla 
cseréje leválasztás 
nélküli gyalog-
kerékpárútra. 

Horváth Mihály 
út – Nádasdy 
Tamás utca 
csomópont 

A csomópont keleti ágán hibásak a 
jelzőtáblák (északi oldalon a 
kerékpáros létesítmény nem 
kerékpárút, hanem elválasztás nélküli 
gyalog kerékpárút, déli oldalon a 
kerékpárút vége tábla helyett kerékpár 
eleje tábla kell, gyalogos 
keresztezésekhez több is), keleti végén 
nyitott kerékpársáv táblával. 

Két hibás tábla 
cseréje, hiányzó 
táblák pótlása. 

Szabadság utca, 
Kazinczy utca 

Szabadság utca, Kazinczy utca három 
zsákutcája kerékpárosok által 
átjárható, mégis a hagyományos 
zsákutca jelzőtábla van kihelyezve. 

Jelzőtáblák 
lecserélése zsákutca 
kerékpáros 
továbbhaladással 
jelzőtáblákra. 

5-4. táblázat: Kerékpáros közlekedésre vonatkozó egyértelműsítő javaslatok 

5.1.5.  Egyéb 

Helyszín Probléma Javaslat 

Radnóti téri 
körforgalom 
Boldogi úti 
kiemelt ág 

A kiemelt ágról hiányzik az Egyirányú utca 
jelzőtábla. 

Jelzőtábla 
pótlása. 

Tompa Mihály 
utca – Czóbel 
Béla utca 
csomópont 

Csomópont északi ágáról az Egyirányú utca 
jelzőtábla hiányzik. 

Jelzőtábla 
pótlása. 

Doktay Gyula 
utca – Bem József 
utca csomópont 

Csomópont déli ágán lévő „Útkeresztezés 
alárendelt úttal” jelzőtábla hibás (a főútvonalba 
csak jobbról csatlakozik be út. 

Jelzőtábla 
cseréje. 

Teleki út – Béke 
út csomópont 

Csomópont keleti ágán lévő „Útkeresztezés 
alárendelt úttal” jelzőtábla hibás (a főútvonalba 
csak jobbról csatlakozik be út. 

Jelzőtábla 
cseréje. 

Ratkó József utca Az utca közepén elhelyezett „Útkeresztezés 
alárendelt úttal” jelzőtábla hibás és felesleges. 

Jelzőtábla 
bontása. 

Radnóti téri 
körforgalom 

Északi ágán a kihajtó részen a kijelölt 
gyalogátkelőhely jelzőtábla hiányzik. 

Jelzőtábla 
pótlása. 

Hegyalja úti 
vasúti 
keresztezés 
feletti 
csomópont 

A csomópont előtt két irányból hiányzik a 
kanyarodó főirány jelzése: elsőbbségadás 
kötelező jelzőtábla alól a H-007, míg nyugati 
irányból az Útkeresztezés alárendelt úttal (A-
029) és a H-003 jelzőtábla. 

Jelzőtáblák 
pótlása. 

5-5. táblázat: Forgalomtechnika egyértelműsítéséhez kapcsolódó egyéb javaslatok 
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5.2.  FORGALOMTECHNIKA FEJLESZTÉSE 

Az előző fejezetben a meglévő forgalomtechnikai viszonyok egyértelműsítésére, 

rendezésére vonatkoztak a javaslatok. Megfogalmazódott azonban több olyan 

észrevétel, amelyek a meglévő állapotok megváltoztatását, fejlesztését célozzák. 

Megvalósításuk kevésbé sürgető, de a közlekedésbiztonságos, kapacitív levezetését 

célozzák az élhetőségi szempontok figyelembevételével. Többségük jelentős 

forrásigénnyel jár, több szereplő bevonásával, ezért a megvalósítás csak hosszabb 

időtávon reális. Ezen javaslatokat az összetettebb problémák könnyebb ismertetése, 

illetve mélyebb elemzése érdekében a táblázatos forma kibővül helyenként 

magyarázó szövegrészekkel az alábbiak szerint: 

 

Helyszín Probléma Javaslat 

Radnóti téri 
körforgalom 

A körforgalom kapacitásproblémákkal 
küzd csúcsidőben jelentős részben a 
nagyobb számú gyalogos forgalom 
miatt. 

Körforgalom átalakítása 
jelzőlámpával 
szabályozottá, illetve a 
gyalogátkelőhelyek kis 
mértékű hátrahúzása. 

 
Az alapprobléma, hogy a főutat a kapacitáshatár közeli vagy azt meghaladó 

gépjárműforgalom terheli csúcsidőszakban, amelynek jelentős része ráadásul átmenő 

jelleggel közlekedik a területen. E csúcsidőszakban a gyalogos és kerékpáros forgalom 

is a legerősebb. Radnóti téri csomópont hagyományos egysávos körforgalomként 

működik, ahol a főúti ágak az erősek gépjárműforgalom tekintetében, míg a 

gyalogosoknál minden irány erősnek tekinthető (keletre Óhatvan, délre 

autóbuszállomás, nyugatra Újhatvan, északra Lidl élelmiszerbolt). A körforgalom 

minden ágán van kijelölt gyalogátkelőhely, ahova sztochasztikus eloszlásban érkező 

gyalogosok akadálytalanul át tudnak közlekedni. A folyamatos elengedés miatt a 

kapacitás jelentősen lecsökken, így sorképződés alakul ki. A csomópont a Magyar 

Közút kezelésében, állami tulajdonban van, így a megoldás megtalálásába, illetve 

annak finanszírozásába is be kell vonni az érintett külső szereplőket. A probléma 

orvosolására nincs igazán egyszerű megoldás, az alábbi lehetőségek merülnek fel: 

• kijelölt gyalogátkelőhelyek megszüntetése: nem javasolt, mivel a városi 

környezetben a gyalogos igények ilyen mértékű korlátozása nincs 

összhangban az élhető gyalogosbarát városfejlesztési elvekkel; 

• kijelölt gyalogátkelőhelyek kis mértékű hátrahúzása, hogy a körforgalom 

széle és a kijelölt gyalogátkelőhelyek széle között 5,0 m távolság alakuljon ki, 

így a gyalogos keresztezés után egy gépjármű elfér a helyzetjelző vonal előtt 

(ezen módosítást az északi ág kivételével kis építéssel lehet módosítani); 

• jelzőlámpával szabályozott körforgalom kialakítása: hagyományos 

körforgalmak ilyen jellegű szabályozására már van példa hazánkban, de nem 

bevett gyakorlat így nagy körültekintést és együttműködést igényel; 

• többsávos irányított körforgalommá való átépítés: jelentős helyigénye miatt 

nem javasolt. 

 

Helyszín Probléma Javaslat 

Radnóti téri 
körforgalom 

A csomópontban kerékpáros 
átvezetésinél az elsőbbségadás 
nem egyértelmű. 

Kerékpárúton közlekedők 
elsőbbségének kijelölése. 

 
Radnóti téri körforgalom északi ágán kétirányú, keleti ágán egyirányú kerékpáros 

átvezetés található, előbbi esetében nincs szabályozva, hogy a kerékpárúton 

közlekedőknek vagy az útpályán közlekedőknek van elsőbbsége (emiatt elméletileg 

„jobbkezes” csomópontnak tekinthető); míg a keleti ágon a kerékpáros ad 

elsőbbséget. Mindkét kerékpáros átvezetés mellett van kijelölt gyalogátkelőhely, 

ahol a gyalogos elsőbbséget élveznek. Mindezek alapján javasoljuk, hogy a 

kerékpáros átvezetéseknél a kerékpárúton közlekedők kapjanak elsőbbséget, 

elsőbbségadás kötelező és utat keresztező kerékpárosok elsőbbsége jelzőtáblák 

kihelyezésével. A csomópont a Magyar Közút kezelésében, állami tulajdonban van, 
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így a megoldás megtalálásába, illetve annak finanszírozásába is be kell vonni az 

érintett külső szereplőket. 

 

Helyszín Probléma Javaslat 

Tarjáni út - 
Bercsényi út 
- Baross 
Gábor utca 
csomópontja 

A Baross Gábor utcából 
kikanyarodás balesetveszélyes, 
mivel a Bercsényi út felé és felől 
érkező gépjárművek nehezen 
észlelhetőek. 

Jelzőlámpás csomópont 
kialakítása 

 
A Tarjáni út - Bercsényi út - Baross Gábor utca csomópontja valójában két csomópont 

egymáshoz nagyon közel, ahol a két becsatlakozó ág egyoldalon, hegyes szögben 

helyezkedik el rossz beláthatósággal. A csomópont a Magyar Közút kezelésében, 

állami tulajdonban van, így a megoldás megtalálásába, illetve annak finanszírozásába 

is be kell vonni az érintett külső szereplőket. Alapvetően négy problémás irány van: 

• Baross Gábor utcából balra kanyarodás a Bercsényi útra: a Bercsényi út felől 

jobbra kikanyarodóval és a főúton haladóval kerülhet kritikus nem várt 

konfliktusba; 

• Baross Gábor utcából balra kanyarodás a Tarjáni útra: a Bercsényi útról 

jobbra kikanyarodóval kerülhet súlyos nem várt konfliktusba; 

• Baross Gábor utcából jobbra kanyarodás: a Bercsényi útról jobbra 

kikanyarodóval kerülhet nem várt konfliktusba; 

• Tarján út délről Baross Gábor utcába balra kanyarodás: Bercsényi útról jobbra 

kikanyarodóval kerülhet nem várt konfliktusba; 

• Bercsényi útról balra kanyarodás: a Baross Gábor utcából balra 

kikanyarodóval kerülhet nem várt konfliktusba. 

 

 

E problémás helyszínre az alábbi javító szándékú beavatkozások merültek fel: 

• Jelzőlámpás csomópont kialakítása: a jelzőlámpás szabályozás során meg 

lehet akadályozni, hogy annak üzemelése alatt a kritikus irányokból 

konfliktus ne alakuljon ki. 

• Baross Gábor utca egyirányúsítása a Mészáros Lázár út felé: három kritikus 

mozgás kivehető a csomóponti rendszerből, de a forgalmi viszonyok 

módosulásával jár. 

• Balra kanyarodás tiltása Baross Gábor utcából: két legkritikusabb mozgás 

kivehető a csomóponti rendszerből. 

 

Helyszín Probléma Javaslat 

Pázsit utca Pázsit utca lakó-pihenő övezet 
kívüli részén, utca elején 30 km/h 
sebességkorlátozás van érvényben, 
de az egyes csomópontok után nem 
ismétlődik meg a jelzés. 

Lakó-pihenő övezet 
kiterjesztése ezen 
útszakaszra 

 
A jelen forgalomtechnikai jelzések alapján az utcában csak az első 25 m-en van 

érvényben a 30 km/h sebességkorlátozás, azt követően a parkoló csomópontja 

feloldja. A meglévő állapot javítására több beavatkozási stratégiai is felmerül: 

• meglévő rend megtartása: az utca elején lesz csak érvényben a 

sebességkorlátozás, nem javasolt; 

• sebességkorlátozás jelzőtábla megismétlése minden parkoló úti csomópont 

után; 

• lakó-pihenő övezet kiterjesztése ezen útszakaszra is: javasolt megoldás, 

ezáltal a teljes Pázsit utcai lakótömb forgalomcsillapított övezetbe kerül. 

 

 



Hatvan Város forgalmi rend felülvizsgálata  

Oldal 33 / 35 

Helyszín Probléma Javaslat 

Hajós 
Alfréd 
utca 

A Hajós Alfréd utcában a 
rendezetlen parkolási 
viszonyok miatt nem mindig 
biztosított a folyamatos 
forgalomáramlás és a 
kapubehajtók használata. 

A teljes utcában legyenek kijelölve a 
parkolóhelyek, szűkületekben, 
kapubehajtókban legyen tilos a 
várakozás. E helyek váltakozó irányú 
kijelölése által forgalomcsillapítás is 
megvalósítható. 

 
A Hajós Alfréd utcában található a városi uszoda, óvoda és általános iskola is, amelyek 

nagyszámú gépjárműforgalmat generálnak. Ezen járművek parkolás a kijelölt 

parkolóhelyeken nem mindig lehetséges, ilyenkor a Hajós Alfréd utca keleti 

(lakóterületi) részét is igénybe veszik, ahol a rendezetlen parkolás miatt nem mindig 

biztosított a folyamatos forgalomáramlás és a kapubehajtók használata. A probléma 

orvosolására több megoldási lehetőség is felmerül: 

• A zöld- és gyalogos területek kárára épüljenek új parkolóhelyek (nem 

javasolt). 

• A teljes utcában legyenek kijelölve a parkolóhelyek, szűkületekben, 

kapubehajtókban legyen tilos a várakozás. E helyek váltakozó irányú 

kijelölése által forgalomcsillapítás is megvalósítható. 

• A városban működő fizető parkolási övezet legyen kiterjesztve ezen területre 

is. 

 

Helyszín Probléma Javaslat 

Rákóczi 
út 

A főút menti kerékpárút több 
helyen hiányosnak 
tekinthető: elsőbbségi 
viszonyok többségében 
megfelelőek, de a 
közlekedésbiztonság még 
fokozható. 

A Bajcsy-Zsilinszky Endre utcai és a 
főúti kerékpáros átvezetésénél az 
elsőbbségi viszonyok javítása 
szükséges, ezen felül minden 
keresztezésnél javasolt 
forgalomtechnika fejlesztése. 

A főút menti kerékpáros nyomvonal keresztezéseinél két helyen az elsőbbségi 

viszonyok nem egyértelműek, illetve több helyen forgalomtechnikai elemek is 

hiányoznak. A főút a Magyar Közút kezelésében van, így a megoldás megtalálásába, 

illetve annak finanszírozásába is be kell vonni. A kerékpárút csomóponti 

forgalomtechnikai kialakítására az alábbi észrevételeket tesszük: 

• Gárdonyi Géza utcai keresztezés: elsőbbségi viszonyok egyértelműek, 

megfelelőek 

• P. Kriszten Rafael utcai keresztezés: 

o Elsőbbségi viszonyok egyértelműek, megfelelőek. 

o Javasolt további beavatkozás: 

▪ Látómező erősen korlátozott, emiatt hosszútávon 

kisajátítás és/vagy átépítés javasolt, rövid távon a meglévő 

fa közterületi metszése szükséges. 

▪ Kerékpáros átvezetést javasolt piros színnel kitölteni, 

jelezve az elsőbbségüket. 

▪ Jelen kialakításban az utcából érkezők elsőbbséget kell 

adniuk a kerékpárosoknak, de a gyalogosoknak nem, 

egyértelműbb szituációt jelentene a kijelölt 

gyalogátkelőhely létesítése. 

• Bezerédi utcai keresztezés: 

o Elsőbbségi viszonyok egyértelműek, megfelelőek. 

o Javasolt további beavatkozás: 

▪ Látómező erősen korlátozott, emiatt meglévő bokor 

közterületi metszése, irtása szükséges. 

▪ Kerékpáros átvezetést javasolt piros színnel kitölteni, 

jelezve az elsőbbségüket. 

▪ Jelen kialakításban az utcából érkezők elsőbbséget kell 

adniuk a kerékpárosoknak, de a gyalogosoknak nem, 

egyértelműbb szituációt jelentene a kijelölt 

gyalogátkelőhely létesítése. 
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• Bajcsy-Zsilinszky Endre utca: 

o Elsőbbségi viszonyok rendezettek egyértelműek, de nem 

megfelelőek 

▪ Probléma: a teljes szakaszon a kerékpárút rendelkezik 

elsőbbséggel, kivéve ez a csomópont, ami a kiemelt 

baleseti kockázatnak tekinthető (sérül továbbá az az elv, 

hogy elsőbbséggel rendelkező főútvonallal párhuzamosan 

vezetett kerékpáros létesítménynek szintén elsőbbséggel 

kell rendelkeznie a becsatlakozó utakkal szemben). 

További probléma, hogy a kerékpáros átvezetés nem 

megfelelő szélességű, a kijelölt gyalogátkelőhely rálóg a 

kerékpárútra. 

▪ Megoldás: Kerékpárút kapjon elsőbbséget, vagyis a Bajcsy-

Zsilinszky Endre utca felől az „Állj! Elsőbbségadás 

kötelező!” jelzőtábla alá kerüljön ki a kerékpáros kiegészítő 

tábla, illetve a kerékpárút mellől kerüljön le ugyanezen 

jelképű tábla. Módosítani kell a kijelölt gyalogátkelőhely 

felfestését oly módon, hogy ne érintse a kerékpárút 

területét, így megfelelő szélesség alakuljon ki a kerékpáros 

átvezetés számára. 

o Javasolt további beavatkozás: 

▪ Kerékpárút vége táblák nem kellenek, félrevezető (fa így is 

takarja). 

▪ Kerékpáros átvezetést javasolt piros színnel kitölteni, 

jelezve az elsőbbségüket. 

• Bálvány utca: 

o Elsőbbségi viszonyok egyértelműek, megfelelőek. 

o Javasolt további beavatkozás: 

▪ Kerékpáros átvezetést javasolt piros színnel kitölteni, 

jelezve az elsőbbségüket. 

▪ Jelen kialakításban az utcából érkezők elsőbbséget kell 

adniuk a kerékpárosoknak, de a gyalogosoknak nem, 

egyértelműbb szituációt jelentene a kijelölt 

gyalogátkelőhely létesítése. 

• Jávorka utca: 

o Elsőbbségi viszonyok egyértelműek, megfelelőek. 

o Javasolt további beavatkozás: 

▪ Kerékpáros átvezetést javasolt piros színnel kitölteni, 

jelezve az elsőbbségüket. 

▪ Jelen kialakításban az utcából érkezők elsőbbséget kell 

adniuk a kerékpárosoknak, de a gyalogosoknak nem, 

egyértelműbb szituációt jelentene a kijelölt 

gyalogátkelőhely létesítése. 

• Arany János utca: 

o Elsőbbségi viszonyok egyértelműek, megfelelőek. 

o Javasolt további beavatkozás: 

▪ Kerékpáros átvezetést javasolt piros színnel kitölteni, 

jelezve az elsőbbségüket. 

• Béke utca: 

o Elsőbbségi viszonyok egyértelműek, megfelelőek. 

o Javasolt további beavatkozás: 

▪ Kerékpáros átvezetés nem látható, újrafestése szükséges. 

▪ Kerékpáros átvezetést javasolt piros színnel kitölteni, 

jelezve az elsőbbségüket. 

• Viola utca: 

o Elsőbbségi viszonyok egyértelműek, megfelelőek. 

o Javasolt további beavatkozás: 

▪ Kerékpáros átvezetés nem látható, újrafestése szükséges. 

▪ Kerékpáros átvezetést javasolt piros színnel kitölteni, 

jelezve az elsőbbségüket. 

• Főúti átvezetés: 

o Elsőbbségi viszonyok nem egyértelműek: 
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▪ Probléma: főúti útpályán való kerékpáros átvezetés és a 

létesítmény nem illeszkedik, nincs megfelelő felállási hely a 

kerékpárosoknak egyik irányból sem; 

▪ Megoldás: kerékpárúti csatlakozások átépítése. 

o Javasolt további beavatkozás: 

▪ Középsziget kiépítése a forgalomtól elzárt terület helyén 

feltétlen javasolt közlekedésbiztonsági okokból. 

▪ Burkolati prizmák kihelyezése a harántcsíkokhoz. 

▪ Kerékpárút vége tábla nem kell, félrevezető. 

5.3.  ÖSSZEGZÉS 

 

A „5.1. Forgalomtechnika egyértelműsítése” fejezetben javasolt 

beavatkozások rövid távon megvalósíthatók, kis 

forrásigényűek, amelyek jelentősen javítják a 

közlekedésbiztonságot, a bizonytalan forgalmi szituációk 

elkerülését. 

A „5.2. Forgalomtechnika fejlesztése” fejezetben ismertetett 

javaslatokat csak hosszabb távon lehetséges megvalósítani a 

rendelkezésre álló erőforrások és az érintettekkel való 

együttműködések alapján.  

Mindezek mellett kiemelten fontos a SUMP-ban 

megfogalmazott projektek ütemezett megvalósítása, hisz 

jelentős (hatékonysági, élhetőségi, gazdasági és környezeti) 

hatás érhetők el általuk. Különösen igaz ez a kisebb beruházási 

költségű fejlesztésekre (pl. forgalomcsillapított övezetek 

bővítése és fejlesztése, kijelölt gyalogátkelőhelyek fejlesztése, 

gyalogos tengelyek létrehozása). 


