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ELOTERJESZTES
Hatvan varos forgalmi rend felulvizsgélati tervének elfogadasarol

Tisztelt Képviseld-testulet!

A kozuti kozlekedésrol szold 1988. évi 1. torvény 34. § (2) bekezdése szerint a kdzat forgalmi rendjét a kdzat
kezeldje alakitja ki. A forgalmi rendet — a forgalmi koriilmények vagy a baleseti helyzet jelentdsebb
valtozésa esetén, de legaldbb Gtévenként — a kozut kezeldjének feliil kell vizsgalnia, és ha szikséges,
modositania kell. A torvényben meghatarozott kotelezettsége érdekében Hatvan Varos Onkormanyzata
Képvisels-testiilete a 167/2025. (1V. 23.) szamu hatarozataval Hatvan Varos Onkormanyzata tulajdonaban és
kezelésében 1év6 utak forgalmi rend feliilvizsgalati tervének az elkészitésevel a MIKROLINE Mérnoki és
Szolgaltato Kft.-t (székhely: 1114 Budapest, Bartok Béla Gt 35. 2. em. 5.) bizta meg.

Hatvan Varos Onkorményzata Képvisel$-testiilete 2015. évben elkészittette és elfogadta a varos egészére
kidolgozott Kozlekedési koncepciét, valamint 2024. évben a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervet. A
forgalmi rend felulvizsgélatat a koncepcidban és a mobilitasi tervben meghatérozott elvekkel ésszhangban
kellett a tervezOnek elvégeznie.

A jogszabalyi el6irasokban meghatarozott feladatok elvégzése soran rogzitésre keriiltek a meglévo forgalmi
rend elemei, valamint a kihelyezett KRESZ-tablak. A felllvizsgalat soran javaslatok, alternativak kerultek
kidolgozasra.

A forgalmi rend felulvizsgélati tervben foglalt javaslatokat nem kotelezd végrehajtani, hanem a kozlekedés
fejlesztés lehetséges iranyait jel6li ki.

A tervezd a tervdokumentaciot elkészitette, amely a Hatvani Polgarmesteri Hivatal Muszaki és
Varosfejlesztési [rod4ajan megtekinthetd.

Kérem a Tisztelt Képvisel6-testiiletet, hogy az elbterjesztést megtargyalni és az alabbi hatarozati javaslatot
elfogadni sziveskedjen.

Hatarozati javaslat

Hatvan Varos Onkormanyzata Képviselé-testiilete Ggy dont, hogy a MIKROLINE Mérniki és Szolgaltatd
Kft. (székhely: 1114 Budapest, Bartok Béla Gt 35. 2. em. 5.) altal készitett, Hatvan Varos Onkormanyzata
tulajdonaban és kezelésében 1év6 utak forgalomtechnikai feliilvizsgélatara vonatkozé tervet elfogadia.

Hatarido: azonnal
Felelgs: Hatvan varos polgarmestere a Miiszaki és Varosfejlesztési Iroda Utjan

Hatvan, 2026. aprilis 21.

Horvath Richard
polgarmester
Latta:
dr. Borbas Zsuzsanna Eva

jegyzé

Hatvan Varos Onkormdnyzata « 3000 Hatvan, Kossuth tér 2.

Telefon: +36 37/542-300 « Fax:+3637/341-501 « E-mail: polgarmester@hatvan.hu
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1. BEVEZETO

Hatvan Varos Onkormanyzata az utak forgalmi rendjének felGlvizsgalatat 6tévente

elvégeztetia kozuti kdzlekedésrdl szold 1988. évil. torvény 34 § (2) bekezdése alapjan,
miszerint: "A kozut forgalmi rendjét — ha jogszabaly masként nem rendelkezik — a
kozut kezel&je alakitja ki. A forgalmi rendet - a forgalmi kérGlmények vagy a baleseti
helyzet jelent6sebb valtozdsa esetén, de legaldbb 6tévenként - a kdzut kezel6jének
felGl kell vizsgalnia, és ha szikséges, mddositania kell. A kozlekedési hatdsag - a
kozlekedés biztonsagat sért6 vagy veszélyeztetd helyzet megszintetése érdekében -
kezdeményezheti a forgalomszabalyozas modositasat, vagy a kozut kezel6jét a
forgalmi rend felilvizsgalatara kotelezheti.”

Ezt megel6zéen a forgalmi rend felilvizsgalatara 2020-ban kerilt sor. E tervben
meghatarozott célok, probléma megoldasok egy része megvaldsitasra kerilt, illetve
az azota bejelentett lakossagi észrevételek, renddrség altal jelzett problémak
kivizsgalasra keriltek és lokalisan modositasok torténtek. A nagyobb volumend,
terileteket egybefogo valtoztatasokra nem kerilt sor.

A forgalmi rend felilvizsgalati terv elkészitéséhez rendelkezésre all egy 2015 év elején
elkészitett a varos egész teriletére kiterjed6 kozlekedési koncepcidterv, - mely
elveiben nem valtozott -, Hatvan varos Fenntarthato varosi mobilitasi terve (SUMP),
valamint a 2020 évben elkészitett forgalmi rend felilvizsgalati terv.

Mindezek alapjan elkészilt Hatvan varos egész teriletére kiterjedd forgalmi rend
felGlvizsgalati terve, amelyben a jogszabalyi el6irdsokban meghatéarozott feladatok
elvégzése soran rogzitve lett a meglévé forgalmi rend, KRESZ tablak - amelyet
felhasznalhatoak az Utnyilvantartas pontositasahoz.

OLDAL 4/ 35



HATVAN VAROS FORGALMI REND FELULVIZSGALATA

MIKROLINE

=
==

2. TELEPULES BEMUTATASA

Hatvan Heves varmegye harmadik legnépesebb telepilése, egyben a rola elnevezett
jards székhelye. A varos a kdrnyez6 gazdasagi térség természetes szervezd kdzpontja,
valamint a févaros korul kialakult, tdgabban értelmezett kozponti régid peremén
elhelyezkedé ipari gyUrl egyik meghatarozé eleme. Hatvan azon kézépvarosok kozé
tartozik, ahol jelent6s helyi ipari foglalkoztatok muikodnek, igy funkcionalis
varostérségi  kozponti szerepkorrel rendelkezik, ugyanakkor a budapesti
agglomeracidval vald kapcsolat és az ingazas is jellemz6 a lakossag korében.

A telepilés kozlekedésfoldrajzi elhelyezkedése rendkivil kedvezé. Hatvan harom

vasutvonal  csomopontja  (8o. sz.  Budapest—-Hatvan—Miskolc-Szerencs—
Satoraljaujhely, 81. sz. Hatvan—-Somoskdujfalu, 82. sz. Hatvan—Szolnok), tovabba az
M3 autdpalya, a 3. sz. I. rendU f6Ut, a 21. sz. II. rend’ f6Ut és a 32. sz. II. rendy foUt
talalkozasi pontjaban fekszik. Egerrel és Gydngyossel ellentétben Hatvan
vasutallomasa és iparvaganya kozvetlenUl orszdgos torzshaldzati vasutvonalon
helyezkedik el, ipari parkja pedig az autdpalya szomszédsagaban talalhatoé. Ez a
kombinaci6 az ipari létesitmények hatékony aruszdllitasat, valamint a

személykozlekedés gyors és atszallasmentes kapcsolatat biztositja.

A kozlekedési infrastrukturahoz kapcsolddo iparositas dontéen befolyasolta a varos
fejlédési palyajat. Hatvan iparszerkezete az elmult évtizedekben jelent6sen atalakult:
a korabbi meghatarozé ipari Uzemek megszintek, helytket Uj, korszery
technoldgidkat alkalmazé agazatok vették at. A gazdasdag térszerkezeti
atrendez6dése Uj telephelyi koncentraciokat hozott létre, els6sorban a varos
északnyugati részén, az autopalya kozvetlen kézelében.

Hatvan jarasszékhelyi statuszabol adoddan szamos kozigazgatasi és igazgatasi
funkcioval rendelkezik. A varosban munkaigyi kdzpont, jarasbirdsag, foldhivatal és
tobb allamigazgatasi szerv mikodik. Sajatos kozigazgatasi helyzetét az adja, hogy
hataros Pest és Jasz-Nagykun-Szolnok varmegyékkel, valamint kozel fekszik
Noégradhoz is, igy funkcionalis varostérsége négy megye hatarat érinti. A megyei
koézigazgatasi hatarok merevsége ugyanakkor akadalyozza a térség egységes

fejlesztését, amely a kozosségi kozlekedési viszonylatok szervezésében is
nehézségeket okoz.

A varos oktatasi szerepkdre meghatérozo a térségben. Altaldnos iskolait nemcsak a
helyi, hanem a kérnyezd telepilésekrél érkezé tanuldk is latogatjak. Kozépfoku
oktatasi intézményeibe Heves varmegye mellett a szomszédos megyékbdl is
érkeznek didkok. Hatvanban jott létre az orszag elsé kdzosségi felsGoktatasi képzési
kézpontja, amelyet a BOSCH vallalat aktivan tamogat. Az intézményben dualis
képzés keretében menedzsment- és villamosmérndki szakok mikddnek, erds
kapcsolatban a térség ipari vallalataival.

A hatvani Albert Schweitzer Kérhaz-RendelGintézet a jaras egészséqugyi ellatasanak
kdzpontja, évente tobb szazezer fekvd- és jarobeteget fogad. Intézeti egységei 15-25
kornyez6 telepUlés lakossagat is ellatjak, egyes osztalyai pedig regionalis hatokorrel
mUkddnek. A kérhaz gyorsforgalmi elérhetésége és helikopter-leszalldval biztositott
sUrgdsségi kapacitasa kiemelt szerepet biztosit szamara a térségi egészségigyi
ellatérendszerben.

Telepilésszerkezeti szempontbdl Hatvan varosrészeiben megdérzédott a jasz
telepilésekre jellemz6 szabalytalan Uthaldzati rendszer, ahol az utcdk gorbe
vonalvezetéslek és a haldzat hierarchidja kevéssé tagolt. Ezt a szerkezetet ma is jol
felismerhetjik Ohatvan és Kishatvan teriletén, kiléndsen a Batthyany utca
kornyékén. A vasut és a 3. sz. f6ut jelenlegi egyenes nyomvonalat az ipari forradalom
koraban alakitottak ki, felvaltva a korabbi, ives vezetés( Utvonalakat. A szocialista
idészakban épilt lakotelep a torténeti, szabalytalan varosszovet helyére kerilt, Uj,
szabdlyos Uthalozattal, amely azonban nem minden ponton illeszkedett
harmonikusan a meglévé szerkezethez. Ujhatvan varosrész ezzel szemben mar
tudatos varostervezési elvek alapjan, szabalyos négyzetracsos rendszerben épilt ki az
ipari fejlédés nyoman.
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Hatvan teriletét észak—déli irdnyban a Zagyva folyd szeli at, amely természetes
tengelyt képez a varosszerkezetben, és kozel szimmetrikusan osztja két részre a
telepUlést. A Zagyva bal partjan elhelyezked Ohatvan a varos térténeti magjat és
igazgatasi kozpontjat alkotja. Itt talalhatok a varos legfontosabb kozintézményei, a
torténeti beépitésy varosmag, valamint a meghatarozd kézosségi és kereskedelmi
funkciok. A folyd nyugati partjan fekvd Ujhatvan a 20. szézadi ipari fejlédés nyoman
alakult ki. A vérostdl északra, az M3 autopalya tuloldalan taldlhato Nagygombos
telepUlésrész, amely kertvarosias, alacsony beépités( lakoovezetként funkcional, laza
kapcsolatban a varoskozponttal.

A telepUlést terUleti jellemz6i, funkcioi szerint az alabbi varosrészekre bontottuk:

Varoskozpont,
Horvath Mihaly Gti lakotelep,
Eszak-Ohatvan,
Kelet-Ohatvan,
Nyugat-Ohatvan,
Délkelet-Ujhatvan,
Délnyugat-Ujhatvan,
Eszakkelet-Ujhatvan,
Eszaknyugat-Ujhatvan,
. Kishatvan,
Kelet-Kishatvan,
. Kozponti iparterilet,
. Eszaknyugati-iparterilet,
. Sz6l6hegy,
Nagygombos,
. Soderos-to.

© ©N o KW nN R
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2-1. abra: Hatvan definialt varosrészei
Forrds: Mikroline Kft.

R
[e)]
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3. MEGLEVO KOZUTHALOZAT ES FORGALOMTECHNIKA

Jelen fejezettel 6sszhangban elkészilt Hatvan meglévé forgalmi rendjét tartalmazo e [l ésll.rendl féutak:

adatbazis és tervdokumentacié. A megrendelSvel elézetesen egyeztetésen o 3 sz.- Budapest — Miskolc - Tornyosnémeti elsérendl fout
atbeszélésre kerilt a dokumentacié maodja, az a dontés sziletett, hogy a korabbi CAD (telepUlésen belUl Rékdczi Ut — Grassalkovich Ut — Kossuth tér —
rendszer helyett GIS (térinformatikai) alapy adatbazis készil, amely nyilt forraskodu Erzsébet tér — Horvath Mihaly 0t): 3. sz. f6Ut hasonld iranyl az
programmal kezelhetd, tovabba tébb mas adatbazissal jobban egyuttmikodik. A autdpalyaval, de regionalis jellegy kapcsolatot biztosit, amely felfizi
szallitas részét képezi a GIS adatbazis szerkeszthet fajljai és a pdf alapu szelvények. az északkelet-magyarorszagi megyeszékhelyek és nagyobb varosok

tobbségét kozvetlenil vagy érintélegesen. A f6ut a varost kelet-

A meglévé forgalmi rend alapja a 2025. augusztus 7-én tortént kameras helyszinelés, nyugati irényban, a lakott teriletek kézépvonalaban szeli keresztil.

amelyet kiegészitettink az dnkormanyzati adatszolgaltatas és kérés alapjan az alabbi A 86t kordbban lezajlott humanizaldsanak kévetkeztében 2 x 1

harom projekt altal tervezett, azéta megvaldsult beruhazasok forgalomtechnikajaval: forgalmi sévos a lakott terileten belil, valamint azon kivil is
. .

e Hatvan, Vorésmarty téri 6voda melletti (Bajza Jozsef Ut 13 sz. el6tt épild) o 21 sz. Hatvan - Somoské&ujfalu masodrendd féUt (telepilésen beldl
kijelolt gyalogos-atkel&hely létesitése kiemelt megvilagitassal. Tarjani 0t): Nograd megye és a szlovak hatar felé biztosit regionalis,

e Hatvan, Barackos, és Sz6l6hegy Utépitése kapcsolodd csapadékviz orszagos, valamint kismértékben nemzetkozi kapcsolatot. A f6ut
elvezetéssel: Barackos és SzO6l6hegy utcdkban kisforgalmu, lakoutcak Lgyorsuti” paraméterekkel épilt ki, azaz f6Ut besorolasa ellenére
épilnek ki 3,0—-4,0 m burkolatszélességgel, 0,5—1,0 m stabilizalt padkaval, 110 km/h sebesség engedélyezett, illetve osztottpalyas kialakitasu a
egyoldali ,K” szegéllyel és nyilt arkos csapadékviz-elvezetéssel. kilterileti szakaszon. Hatvan lakott teriletén belGl mar csak 2 x 1

e Rdkoczi Uti kerékparit meglévd forgalomtechnika felGlvizsgalata (351 és forgalmi savos kialakitasu.
352/2025. (X.29.) szdmuU pénzigyi, gazdasagi és varosfejlesztési bizottsagi o 32 sz. Hatvan - Szolnok masodrend’ f6ut (nincs lakott terileti
hatarozat és mellékletei alapjan). szakasza): Jaszberényen keresztil Szolnok felé vezet, a Zagyva

folydval parhuzamosan. A féUt 2 x 2 forgalmi savos kialakitasu, a

- lakott terileteket elkerdli
3.1. HALOZATI HIERARCHIA  lakott terbleteket eficerdl
e  Orszagos mellékutak:

Hatvan kozigazgatasi teriletét az alabbi orszagos kozutak alkotjak: o 2111 j. Verseg-Hatvan sszekdtdut (telepllésen bell Bercsényi
, utca): észak-nyugati iranybdl segiti a varos és a nagyfoglalkoztatok
e  Gyorsforgalmi utak: lérését
elérését.

o M3 autdpdlya Budapest — Vasarosnamény: koti 0ssze a varost s oy .
3 paly _p o y ., . o 2134. j. Kerekharaszt-Heréd 6sszekotdut: a Kerekharasztnal
Budapesttel, valamint a keleti, észak-keleti orszagrész térségével, , , . , e
o . L o, i talalhatd autopalyacsomépontot koti 6ssze a 3. sz. féUttal.
iranyonként két-két forgalmi savval rendelkezik, azonban _ N "y 1 . -
e . Yy .. o 2401. j. Hatvan-Selyp 6sszek6tout (telepUlésen belGl Balassi Balint
Sz6léhegynél [évé emelkedd miatt a teherforgalom szamara e . L
L Ut és Lérinci Ut): a 21. sz. féuttal parhuzamos vonalvezetés(, de a
kapaszkoddsav létesilt. . y 1 R -
Zagyva bal partjan fekvo telepuléseket, kilterileteket tarja fel.
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| Jelmagyaraz g
Orszagos kozlithal¢ zatl elemek
_— gyorsforgalml

=== gyorsforgalmi \ /lehaité
== orszagos fout, telepiilési féforgalmi Gt
=== Orszagos mellék' telepulési forgalmi Gt
— telepiilési gydjtou

3-1. dbra: Hatvan vdros datnézeti térképe
Hattér: Openstreetmap
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o 24102. j. Nagygombos bekdtéut (telepilésen belll Gesztenye
fasor): a 21. sz. f6Ut és 2401. j. mellékut kdzott teremt kapcsolatot a
Zagyvan keresztil, a 3. sz. f6ut mellett itt taladlhato varoson beldl
kapcsolat a folyod két partja kozétt, ez azonban a sUrln lakott
teriletektdl tavol helyezkedik el.

O  3104. j. GOdOII6-Tura-Hatvan 0sszekdtdut (telepilésen belll Turai
Ut): dél-keleti irdnybdl segiti a varos és az ipari nagyfoglalkoztatok
elérését.

o 31121. j. Boldog bekd&téut (telepilésen belil Boldogi Ut): déli
iranybdl biztositja a varos megkozelitését, valamint athalad a varos
torténelmiiparteriletén.

o  3201. . Hatvan-Atkar 0sszekotout (telepUlésen belil Csanyi Ut): déli
irdnybdl biztositja a varos megkozelitését.

Az orszadgos kozutak kezel6je a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. Kivételt képez az
autopélya, amelynek UzemeltetSje az MKIF Infrastruktira Uzemeltetd Zrt., aki
koncesszios szerz6dés keretében latja el a feladatait.

” s

A varos kozUthalozatat az orszagos kozutak mellett a telepilési gyUjtéuthalozat
alkotja, amely a lakdterUletek feltarasat és a varosi féutvonalakhoz vald kapcsolddast
biztositja. A gyUjtéutak elsédleges szerepe, hogy a helyi kiszolgalo utak forgalmat
OsszegyUjtve vezessék el a magasabb rend( Uthalozat iranyaba, ezzel biztositva a
varosi forgalom hierarchikus eloszlasat. A gyUjtéutakon jellemzéen kétirdnyd
forgalom engedélyezett, azonban az elleniranyok elvalasztasa nem minden esetben
torténik meg Utburkolati jelekkel. Az aldbbi felsorolasban szerepl6 utak gyUjtéuti
besorolasuak, a varosi forgalom levezetésében és a lakdteriletek elérhetéségében
egyarant meghatarozo szerepet toltenek be:

e Arany Janos utca e Mészaros Lazar ut

e Bajcsy-Zsilinszky Ut e Nadasdy Tamas utca
e Barcsay Jené utca e  Pet6fi Sandor utca

e Batthyany utca e Robert Bosch Ut

e Béke Ut e Szabadsag ut

e BiboIstvan Ut e Széchenyiutca

e Doktay Gyula utca e Szent Mihaly utca

e Forgacs Simon utca e Taban Ut

e Hegyalja Ut e Tancsics Mihaly utca
e Kisfaludy utca e Telekiut

e Kolcsey Ferenc utca e Temetl utca

e Martirok Utja e  Zrinyiutca

e Matyas kirdly utca

A gy(jtéuthaldzatnal alacsonyabb szintl Uthaldzati elemek a lako-kiszolgaloutak,
amelyekbe besorolhatdak a varos eddig nem emlitett Uthaldzati elemei. A gyUjtéutak
és lakd-kiszolgaldutak GzemeltetSje Hatvan Varos Onkormanyzata.

3.2. KO6zUTI CSOMOPONTOK

Hatvan az autopalyardl harom lehajton keresztil lehet elérni:

e 51 km.sz.: Kerekharasztnal elhelyezkedé pihendhelynél taldlhato lehajto,
amely a varos nyugati terileteinek és nyugatiiranyu elérhetdségét biztositja;

e 55km.sz.: a 21. sz. f8Uttal alkotott csomdpont, amely Ujhatvan és Ohatvan
varosrészek kozott kapesolodik a varosszerkezetbe, ezaltal a kdzponti terilet
elérhetéségét biztositja, kiszolgdlja tovabba Ujhatvanban az autdpélya
mentén elhelyezkedd iparteriletet;

e 59 km.sz.: a 32. sz. féuttal alkotott csomopont, amely a varos keleti
terileteinek és keleti iranyu elérhetdségét biztositja.

Ezen felil a 2111. . Ut, illetve a 2401. |. Ut keresztezi a gyorsforgalmi utat, de kozottik
nem épult ki kozuti kapcsolat.

Az orszagos kozutak és a helyi gy(jtéutak a hierarchikus rend szerint rendelkeznek
elsébbséggel, amelyet minden esetben forgalomtechnikailag is jel6lve van. Ezen felUl
a legtobb csomopont szabalyozva van — jellemzdéen Elsébbségadas kotelez6! —
jelzétabla altal, ennél fogva a lakoutcak kozott is vannak kiemeltebb Utvonalak,
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amelyek teljes szakaszukon elsébbséggel rendelkeznek, ilyen tobbek kozt a Viola
utca, Tabéni Ut lakdutcai szakasza, Béla és Arpad utca.

Harom, egymastdl elkilonil6 helyszinen vagy Utszakaszon talalhatd jelzélampas
iranyitas az alabbiak szerint:

e  Grassalkovich Ut — Horvath Mihaly Ut tengelyen Thurzé utca és Nadasdy
Tamas utca kozott 6t csomopontban: csak a gyalogosok szamara van
bejelentkezé gomb, amely az igényeik szerint képes a fazisid6terv
modositasara, a jarmivek szamara el6re beallitott fix program mikadik;

e  Rakdczi Ut — Bajcsy-Zsilinszky Ut — Gabor Aron utca csomopont: egyes kdzUti
agakon  hurokdetektor, valamint egyes gyalogos-atkelGhelyeken
nyomogombos bejelentkezé talalhatd, de nem tartozik minden mozgashoz
érzékel6, ezért az irdnyitas részlegesen statikus;

e M3 autopalya (fel- és lehajtd) — 21. sz. f6Ut csomopont: a kézuti agakon
radardetektorok keriltek felszerelésre, lehet6ség van a forgalomfiggé
iranyitasra.

A varos teriletén emellett 8 db koérforgalmi csomopont is talalhato, amelyek
egysavos kialakitasuak. Ez aldl kivétel a 3. sz. f6Ut-21. sz. f6ut csomdpontja, ahol a 3.
sz. f6Ut nyugati agarol direkt kapcsolat kerUlt kialakitasra a keleti ag felé, ezaltal
novelve az ateresztékapacitdst. A korforgalmak szama Hatvanban fokozatosan
emelkedik, amely kedvez a baleseti mutatonak, valamint a vdros méreteihez

illeszkedéen alapvetéen kedvez6 csomdponti kialakitast tesz lehet6veé.
3.3. VASUTI KERESZTEZESI, ATJAROK
Az 11. oldali abra mutatja a vasuUti atkelSket is, amely kézott megtaldlhato tobb

kilonszintl és szintbeni is. Kozlekedési problémat a Balassi Balint Uti szintbeni, illetve
a Klapka utcai alacsony (2,8 m) UrszelvényU kilonszint( keresztezés jelent.

3.4. EGYIRANYU UTCAK

Egyiranyu utcak jellemz8en Ohatvan bels8, sir( beépitésy teriletein taldlhatéak
meg, de minden varosrészben eléfordulnak. Ezen egyiranyl utcak az alabbiak,
amelyek kozil csak a Thurzd utcaban engedélyezett kerékparral kétiranyu
kozlekedés:

e Ady Endre utca déli szakasza;
e Balogh Adédm utca;

e Bezerédiutca déli szakasza;
e Botond utca;

e  Czuczor Gergely utca;

e Csaba utca;

e Csatafiutca;

e Damijanich utca;

e  Gabor Aron utca;

e  Godor Kalman utca;

e Hatvany Irén utca;

e Iskola utca déli szakasza;
o Jozsef Attila utca;

o Kastélykert utca;

e  Knézich utca;

e Kopja utca;

e  Kossuth tér dél;

e  Kossuth tér észak;

e Koztarsasag utca;

e Madach utca;

e Nagy Lajos kiraly utca;

e Nagy Sandor utca;

e  Pazsit utca tobb szakasza;
e  Szapariutcg;

e Szepes Béla utca;
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e Taban Ut nyugati szakasza;
e  Thurzd utca;

e Tompa Mihaly utca,

e Ujvildg utca északi része;

e Vak Bottyan utca;

e  Varutca;

e  Vasvari Pal utca;

e vasUtallomas szervizUtjg;

e Vécsey utca.

A meglévé egyiranyu utcak a 3.4. abran [athatoak.

3.5. VONALI SEBESSEGCSILLAPITAS

Lakott terileten a jarmUvek megengedett sebessége 50 km/h, de szamos helyszinen
van érvényben ennél alacsonyabb (20-40 km/h kozotti) sebesség. A korlatozott
sebességnek tobb oka lehet, mint példaul a szUk varoskdzponti beépités (pl. Csaba
utca, Thurzo utca), érzékenyebb lakoterilet (pl. Godor Kalman utca, Kertész utca),
oktatasi intézmény kozelsége (pl. Bajcsy-Zsilinszky utca, Mészaros Lazar utca) vagy a
lakossagi igények kiszolgalasa (jellemz6en menetdinamikai kiiszob alkalmazasaval).
Lakott teruleten kivil go km/h sebesség van érvényben, kivétel a Turai Uton, ahol 60
km/h-val szabad k&zlekedni az utburkolat allapota miatt.

3.6. FORGALOMCSILLAPITOTT OVEZETEK

Lako és pihend Gvezetet jelenleg 6t helyszinen talalunk Hatvan terGletén.

e Vas Gereben utca- Kastélykert utca- Ifjusag Utja altal hatarolt terilet;
e Balassi Balint Ut — Hegyalja Ut talalkozasanal Balassi Balint Utrol kelet felé
agazo ut;

e Nadasdy Tamas utca — Szabadsag utca — Kazinczy utca — Horvath Mihaly Ut
altal hatarolt terilet;

e Hatvanas utcai lakdtelep;

e Bercsényi Ut - Liszt Ferenc utca - Tarjani Ut kozotti terilet;

e Barackos és Sz6l6hegy utca.

Ezekben az dvezetekben 20 km/h engedélyezett a haladas, tovabba tiltott az atmend
forgalom, ezért fontosak és kedvezdek a kozlekedésbiztonsag javitasa, valamint a
kozlekedés karos hatasainak csillapitasa szempontjabal.

Forgalomcsillapitott dvezetek kozUl csak ketté rendkivil kis terlletd Tempo 20
6vezetek van kijeldlve a varosban:

e  Martirok tere: egy utcarg;
e Viola utca: harom rovid utcara vonatkozik.

3.7. KORLATOZOTT BEHAJTASU UTCAK

Hatvanban jelenleg nincs gyalogos vagy gyalog-kerékparos ovezet kijeldlve, ezzel
egyutt a Kossuth teret és tagabb kornyezetét (kastélykert, piac és kdnyvtar kozotti
terilet, jarasbirdsag el6tti teresedés) a kozut altal minimalisan megszakitott,
egybefiggd gyalogosbarat feliletként is tekinthetjik.

A vérosban nincs zonas teherforgalmi korlatozas, azonban szamos utcaban talalhato
teljes vagy 6ssztomeghez kotott teherforgalmi tiltas. A teljes tiltas jellemzéen azon
Utszakaszokat érinti, ahol a tehergépjarmivek az Utvonalukat lerdviditve
kézlekednének. Ossztémeg tiltas pedig azon szakaszokat érinti, ahol a teherforgalom
szikségszerU, de annak Utvonalat és a szallitdeszkdzoket befolyasolni szikséges.
Tovadbba néhdny esetben magassdgi vagy szélességi paraméterek vannak
maximalizalva.
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3.8. KEREKPARFORGALMI HALOZAT

A kerékparforgalmi alaphalézat Hatvan esetében szinte a teljes kozuti
infrastruktura, hisz csak az M3 autdpalyan, valamint a 21. sz. és 32. sz. féutakon tilos
kerékparozni. A laké és kiszolgald utcak tobbsége ugyan nem esik forgalomcsillapitott
Ovezetbe, azaz nincsen korlatozva a megengedett legnagyobb sebességik 20 vagy 30
km/h-ra, azonban az alacsony forgalmi volumen, valamint az utcak vizualis
kornyezete indukalta alacsonyabb menetsebesség miatt kedvez6nek tekinthet6ek a
kerékparosok szamara.

A varost érinti az EuroVelo14 eurdpai turisztikai kerékparos halozat, amelynek része a
Jaszfényszaru és Apc kozott, a Zagyva arvizvédelmi toltésén kijeldlt, kerékparozasra
is igénybe vehets létesitmény. Az Orszagos Terlletrendezési Tervben (OTrT) is
szerepel a toltésen 1évé |étesitmény 31-es szammal (Zagyvamenti kerékparuit),
amely Salgodtarjan és Szolnok kozott kerUlt kijelclésre. A kerékparos létesitmény
telepilésen belili kapcsolati funkcioja minimalis, ugyanis a lakott terileteket elkerdli,
valamint a toltésre valo felhajtas is csak ritkan valodsithato meg.

A hivatasforgalom szempontjabodl is meghatarozo féhalozati létesitmény a 3. sz. f6Ut
menti tengelyen huzdédd kerékparhalozati elem, amely valtozo infrastrukturalis
kiépitéssel kerilt kijelclésre: a Zagyva jobb partjan jellemzéen 6nalld kerékparutként,
illetve elvalasztott gyalog-kerékparitként vezet, a bal parton jellemzéen
kerékparsavként, de itt is talalhato elvalasztott gyalog-kerékparut. A létesitmény a
Csanyi uton keresztUl folytatddva éri el a 32. sz. f6Ut menti 6nallo kerékparutat. A
féhalozat része a konyvtar és a tlzoltosag kozott kialakitott gyalog-kerékparut,
tovabba a Népkertnél taldlhato hid, amely atvezet a Bér-patakon és a Zagyvan
egyarant, tovabba 2023-ban 6nallé kerékparut létesilt a Robert Bosch Ut egy
szakaszan. A féhaldzat allapota jellemzéen jo vagy megfeleld, azonban a 10 évnél
régebben kivitelezett Iétesitményeknél el6fordulnak mar burkolati hibak.

Meglévé kerékparforgalmi haldzati elemek a varosban:

e 31. sz. Zagyvamenti kerékparos nyomvonal Salgotarjan-Batonyterenye-
SzurdokpUspoki-Zagyvaszanto-Hatvan-Jaszberény-Szolnok orszagos
jelentéségl kerékparut;

e 3.5z f6Ut — Csanyi Ut — 32. sz. f6Ut menti kerékparos nyomvonal: kistérségi
és kiemelt helyi jelentéséggel bir;

e kerékparozasra kijelolt Utvonal a 3. sz. féuttdl a Tarjani utcaval
parhuzamosan belsé lakoutcakban: telepilési jelentéségy;

e Robert Bosch Ut menti kerékparUt: jelen kialakitasdval csak helyi

jelentéséggel bir.

3.9. GYALOGOS KOZLEKEDES

Jelenleg a varoskdzponton kivUli terUleteken el6fordul, hogy csak az Ut egyik oldalan,
vagy egyaltalan nincs jarda, vagy a meglévo jarda szélessége nem felel meg a
minimalisan elvart kévetelményeknek. Ez lakdutcak esetében 6nmagaban nem
zavarod, ugyanis a forgalom volumene és a jarmUvek menetdinamikaja miatt a
vegyesforgalom engedélyezhets, forgalmi és gyuUjtéutak esetében azonban
problémat jelent (pl. Csanyi Ut, Arany Janos utca, Vas Gereben utca). A jardan
kozlekedbket gyakran akadalyozzdk az arra raparkold gépjarmivek is. A kozvilagitas
sok helyen csak a kozut terUletére fokuszal, emiatt a jardaknal gyengébb
fényviszonyok alakulnak ki.

A varosban az intenziv gyalogos atkozlekedési igénnyel rendelkez6é helyszinek
tobbségénél rendelkezésre all kijeldlt gyalogos-atkel6hely, amelyek minésége
tobbségében megfeleld, azaz sillyesztett szegély, fényvisszaverd jelz6tabla keret,
taktilis burkolat rendelkezésre all. Emellett egyes gyalogatkelShelyek jelzélampas
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irdnyitasvak, valamint okoszebra is megtalalhaté a varosban. Emellett néhany
helyszinen, kilondsen autobusz-megalldhelyek kozelében hidnyoznak még
atkelShelyek, tovabba taldlhatdak leromlott allapotuak is. Problémat jelent, hogy a 3.
sz. f6Ut menti gyalogos-atkelShelyeknél kozépsziget nem talalhato.

3.10. PARKOLAS

Hatvanban fizetds parkoldsi rendszer mdkodik, amelynek terileti kiterjedése a
belvaros magteriletére koncentralddik. A parkolas dijfizetési rendje két zonaban
torténik, de azonos idG6tartam- és UzemidG-szabalyozas mellett: munkanapokon
8:00—-17:00 koz6tt dijkoteles, a varakozas minimalis id6tartama 30 perc, dij 450 Ft/ora,
amely parkoldautomatanal vagy mobilparkolasi rendszerben fizethetd.

A helyi lakosok szamara kedvezményes parkolasi jogosultsag biztositott, tovabba a
Hatvan Kartyaval rendelkez6 személyek szamara a parkolas ingyenes. A varoskartyat
hatvani és nem hatvani lakosok egyarant igényelhetik, az éves dij az alabbiak szerint
alakul: hatvani természetes személy: 2 5oo Ft/év, nem hatvani természetes személy:
10 0oo Ft/év, nem hatvani, de Hatvanban munkahellyel rendelkez6 személy: 5 ooo
Ft/év. A kedvezményrendszer kovetkeztében a Hatvan Kartya mar évi néhany
alkalommal térténd parkolds esetén is megtéril, ezért a rendszer nem gyakorol
érdemiforgalomszabalyozo hatast. A parkoldsi zonak elsGsorban a belvarosi teriletek
forgalom- és terilethasznalat-szabdlyozasat szolgdljdk, ugyanakkor jelen
formajukban inkabb bevételi, semmint forgalomcsillapitasi funkciot toltenek be.

Hatvanban a parkolasi lehetéségek korlatozottak, ami els6sorban a magas
gépjarmUszam és az autdhasznalat nagy aranya miatt alakult ki. A helyzetet tovabb
sulyosbitja a korabban ismertetett kedvezményrendszer, amelynek kévetkeztében a
varoslakok gyakorlatilag ingyenesen parkolhatnak a legértékesebb belvarosi
terileteken. A varosban parkolasiranyitasi rendszer nem Uzemel, igy a parkoldhelyek

kihasznaltsagardl, forgasi sebességérdl és elérhet6ségérdl nem all rendelkezésre
valos idejl informacio.

A Horvath Mihaly utcai lakotelep Hatvan egyik legnagyobb lakoterilete, ahol a
jarmdGtarolds mindennapos problémat jelent. A meglévé kapacitas 6sszességében
elegendd, ugyanakkor annak térbeli eloszlasa kedvezétlen: a lakok sok esetben nem
taldlnak az épllet bejaratahoz kozeli parkoldhelyet, ami zoldteriletek
igénybevételéhez, raparkolashoz vezet.

A kertvarosi és gazdasagi terUleteken a parkoldhelyek jellemzéen telken belUl
helyezkednek el, igy a kozterUleti parkolds csak szérvanyosan fordul elé. A
lakoutcdkon ugyanakkor a rendezetlen parkolds neheziti a forgalom biztonsagat és
folyamatossagat, mig az ipari nagyfoglalkoztatok parkoldteriletei jellemzéen
telitettek.

Hatvanban a kozforgalom szamara sem mélygarazs, sem tébbszintes parkolohaz nem
all rendelkezésre, igy a felszini varakozas az egyetlen realis parkolasi lehetdség.

Az Albert Schweitzer Kérhaz-Rendeldintézet kdrnyezetében jelentds parkolasi igény
jelentkezik mind a dolgozok, mind a betegek részér6l. A Zagyva feldli oldalon
kialakitott fizetés parkold rendszerint magas telitettséggel mikodik, mig az
északkeleti bejarat kornyezetében — ahol a parkolas dijmentes — szintén tulterhelt a
parkoldterilet.

A szocialista id6szakban épilt lakotelepeken nem létesiltek nagyobb garazssorok, és
az épuletek foldszintjén sem alakitottak ki tarolohelyiségeket. Néhany kisebb
garazssor talalhatdé a Gddor Kalman utca mentén, am ezek mar nem képesek
kielégiteni a megndvekedett gépjarmutarolasi igényeket. Ennek oka egyrészt a
lakossagi szokasok valtozasa (az emberek az otthonukhoz legkdzelebbi parkolohelyet
preferdljak), masrészt a jarmlGvek méretének novekedése. A gardzsok
magantulajdonban vannak, allapotuk és hasznalhatdsaguk valtozo.

Parkolasi probléma jelentkezik az iskoldk kérnyékén reggelente, féleg a Bajcsy —
Zsilinszky Uton, illetve az uszoda kornyékén.
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4. TERVEZETT KOZUTHALOZAT ES FORGALOMTECHNIKA

Jelen fejezetben a varos forgalomtechnikai viszonyait érinté fejlesztéseket
Osszegezzik a megkapott onkormanyzati adatszolgdltatas, illetve a fellelhetd
elézménytervek alapjan. Az egyes beavatkozasoknal réviden ismertetjik a mUszaki
tartalmat, az el6készitettséget, illetve az adatok forrasait (vagyis, hogy mely
fejlesztési tervekben szerepel az adott projekt). Az el6készitettség szerint az alabbi
kategoriakba sorolhatok az egyes fejlesztések:

1. csak telepilési szintl fejlesztési tervben fogalmazodott meg,
tanulmanyterv elkészilt,

2.
3. engedélyezési/kiviteli terv elkészilt,
4. van elkilonitett forras.

Az egyes forrasokat roviditve szerepeltetjik a szovegben az alabbiak alapjan:

e TERV: 0nkormanyzati adatszolgaltatas alapjan megkapott részletes terv
e  SUMP: Hatvan Fenntarthato varosi mobilitasi terve 2024

e SECAP: Hatvan Varos Fenntarthato Energia és Klima Akcidterve 2023

e  FVS:Hatvan Varos Fenntarthato Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027

e KK:Hatvan Varos Kozlekedésfejlesztési Koncepcid, 2016

4]. INFRASTRUKTURALIS FEJLESZTESEK

Hatvan varosat érintGen az alabbi orszagos kozuthalozati fejlesztések tervezettek:

e  2401.j. 6sszekotdut (Balassi Balint Ut) megujitasa (el6készitettség: 3, forras:
FVS, SUMP)
A belterileti szakaszon komplex, teljes keresztmetszeti atépités
végrehajtdsa. Ez a gyalogos és kerékparos kozlekedés rendezésének
érdekében szikséges, a lagy kozlekedési modoknak dedikalt infrastruktura
kialakitasa javasolt. A kisebb keresztmetszeti szélességl szakaszon
kerékparsav és kétoldali jarda ajanlott, mig a nagyobb szabalyozasi
szélességl szakaszon (Petdfi Sandor utcatol északra) elvalasztott gyalog-
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kerékparit kiépitése javasolt a keleti oldalon. A Hegyalja Uttdl északra
elvalasztas nélkili gyalog-kerékparut kialakitasa javasolt Nagygombosig. A
kozosségi kozlekedési megallohelyek megujitasa is fontos, Ujragondolandd a
megalldhelyek kiosztasa: a Vas Gereben utcanal Uj megalldhely par (Ohatvan
vmh.-hez kapcsoldodoan) létesitése javasolt, mig az Akacfa utcai megallot
érdemes kb. 100 méterrel északra, a Harstelepi utcdhoz athelyezni. A
megallohelyek kornyezetében gyalogos-atkelGhelyek jelolendSk ki. A
projektben a parkolas rendezése is része, kijelolt varakozohelyek alakitanddk
ki, ezeken kivUl azon tiltani kell a parkolast a zoldterilet védelmében. A
zoldinfrastruktura fejlesztésének részeként a meglévé szakaszos fasor a
teljes Utszakaszon folytonossa valik, a rendezetlen, burkolatlan terGleteken
fuvesités, agyas elhelyezése torténik. A kilterlleti szakaszon csak az
Utburkolat koporétegcseréjére keril sor.

KUl6nszint0 kozuti-vasuti keresztezés a Balassi Balint Uton (el6készitettség:
3, forras: FVS, SUMP)

80-as szamu Hatvan-Miskolc-Szerencs-Satoraljatjhely villamositott févonal
és a 2401. j. Hatvan-Selyp 6sszekotd Ut kilon szintl csomopontjanak
kiépitése tervezett a vasuUtvonal fejlesztése kapcsan, amely varhatdan IKOP
Plusz tdmogatassal tud megvalosulni.

Déli elkerUl6ut épitése (el6készitettség: 1, forras: FVS, SUMP, SECAP, KK)

A varos egyik f6 problémaja, a telepiléskdzponton athaladd f6uti forgalom
és funkcio, amelynek elterelésére elkeril6 Ut épitése a bevett gyakorlat. A
Déli elkerGl6ut a 3. sz. Budapest-Miskolc-Tornyosnémeti els6rendl f6ut és
32. sz. Hatvan-Szolnok masodrendy féut kozott létesiine Hatvan lakott
terGletét délrél elkerilve. A korabbi tanulmanyok tobb nyomvonalat is
vizsgaltak (lakott terilettdl tavol vagy egész kozel), jelen tervben a
szabalyozasi tervben szereplé nyomvonalat tekintjik mértékadonak. Az
elkeril6Ut Uj kapcsolatot teremtene a Turai Uttal parhuzamosan, majd a
Kartal-volgyi patakot, a vasutat és a Zagyvat kilon szintben, a 31121. sz. utat
(Boldogi Ut) szintben keresztezné le. Teljes hosszon Uj nyomvonalon vezet,
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részben Boldog kilteriletének érintésével. A varos teljes elkerilését teszi
lehetévé a tranzitforgalom szamara, funkcidja alapvetSen erre iranyul. Az
elkerilé Ut megépitése esetén javasolt direkt kapcsolatok biztositdsa az
ohatvani bels6bb varosrészbdl, a Batthyany u. folytatasaként.

Eszaki elkerGl6ut épitése (el6készitettség: 1, forras: FVS, SUMP, SECAP, KK)
A varos egyik f6 problémaja, a telepiléskdzponton athaladd f6uti forgalom
és funkcid, amelynek elterelésére elkerilé Ut épitése a bevett gyakorlat. Az
Eszaki elkeriléut a 3. sz. f8Uttdl a Robert Bosch Uton lehetne kijeldlni,
folytatdsara azonban infrastrukturalis beavatkozasra van szikség. A 21. sz.
Hatvan-Somoskdujfalu  elsérendi  féut és 32. sz. Hatvan-Szolnok
masodrendy féut kozétt tobb nyomvonal kiépitése is lehetséges, kordbbi
tanulmanyok és a szerkezeti terv is részletesen foglalkozott e kérdéssel.
Hérom alternativa lehetséges (északrdl déle felé haladva): Széléhegyen
keresztil, magasan fekvd, de a lakott terilettél tavolabb vezetett
nyomvonalon, a Hegyalja Uton vezetett nyomvonalon, valamint a vasut
mellett vezet nyomvonalon. Mindharom valtozat kilon szintben lekeresztezi
a meglévo vasutvonalakat, illetve a Zagyvat és a Bér-patakot. Keleti vége
vagy a Temetd utcan keresztil kijeldlve, vagy a Hegyalja Ut
meghosszabbitasaval a vasut mentén éri el a féutat. Mindegyik kialakitas bir
elényokkel és hatranyokkal, azonban a jelen terv keretein tulmutat a
megfelel6 valtozat kivalasztasa, emiatt a szabalyozasi tervben szerepl6
nyomvonal értékelését tartalmazza a mobilitasi terv. Fontos azonban
kijelenteni, hogy sem a Robert Bosch Ut, sem a Hegyalja Ut (sem a Temetd
utca) nem alkalmas a jelenlegi vonalvezetésével, keresztmetszeti
paramétereivel, beépitési kornyezetével és meglévé kozlekedési funkcidival
arra, hogy orszadgos elsérend( féuti feladatot eldsson, annak forgalmat
elvezesse.

32.52.fOUt és 2401. j. 6sszekStése Nagygombosnal (el6készitettség: 1, forras:
SUMP, KK)

Afejlesztés kovetkeztében direkt 0sszekotés jon létre az M3 autdpalya északi
oldala mentén a 32. f6Ut és a 2401. Ut kozott, ezaltal javul a két orszagos Ut
kapcsolata, kis mértékben levéve a terhet a varost éré gépjarmuiforgalombal.
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31121. j. bek6tout (Boldogi Ut) megujitasa (elGkészitettség: 1, forras: FVS,
SUMP)

A projekt része a leromlott allapoty Utburkolat felUjitasa bel- és kilterileten
egyarant. Szikséges kerékparos infrastruktura kialakitasa a vasuUtallomas és
a 3. sz. féut kozott, amely a javaslatunk szerint torténhet kerékparsav
létesitésével a vasUt- és az autdbusz allomas kozott, majd elvalasztott
gyalog-kerékparut épitésével az autdbusz dllomas és a foUt kozti szakaszon.
Forgalomtechnikai eszkdzokkel szikséges a kozosségi kozlekedési jarmivek
kozlekedésének tdmogatasa.

24102. j. bekotout (Gesztenye fasor) felyjitasa (elékészitettség: 1, forras:
FVS, SUMP)

A bekotout Osszekottetést biztosit a 21. sz. foUt és 2401. j. Ut kozott a
zagyvan keresztll, emiatt halozati szereppel is rendelkezik a Hatvan szGkebb
kérnyezete tekintetében. A projekt részeként ennél fogva javasolt az
Utszakasz felujitasa.

2401. j. 0sszek6t6Ut magassagi atépitése az M3 autopalya kordli szakaszon
(el6készitettség: 1, forras: SUMP, KK)

A 2401. j. Ut M3 autopalya alatti mUtargyanak magassaga nem felel meg az
Utigyi MUszaki El8irdsok szerinti normal kézUti Urszelvénynek, emiatt
jelenleg 4,3m magassagkorlatozas van érvényben. A beavatkozas részeként
az Utszakasz atépitése szikséges, oly mdédon, hogy biztosithatd legyen a
szabvany altal eldirt 4,7m magassag. Az Ut vonalvezetését uUgy kell
maodositani, hogy a kilén projektben megvalosuld kerékparos Iétesitmény
elférjen az 6sszekot6Ut nyugati oldalan.

3.5z. f6ut-Turai Ut-Robert Bosch Ut csomopontban korforgalom épitése
(el6készitettséq: 1, forras: SUMP)

A csomodpont kiemelten balesetveszélyesnek tekintheté a nagy kiterjedésl
csomoponti kialakitas, valamint a lakott terilet széli atmeneti zonas
elhelyezkedés miatt, amelyet a baleseti adatsorok is visszaigazolnak. A
csomopont korforgalommd torténd atépitése jelentGsen javitana a
kozlekedésbiztonsagot lokalisan, illetve a kapuzat hatas miatt a Rakdczi Ut
bels6 szakaszain egyarant, emellett elGsegitené az aldrendelt iranyok
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kénnyebb athaladasat a csomoponton. E fejlesztés megvaldsitasat a Magyar
KozUt is tdmogatja.

Hatvani Ipari Parkndl Uj autdpalya-csomopont (el6készitettség: 1, forras:
FVS, SUMP)

Az el6zménytervek kozott felmerilt Hatvani lpari Parknal Uj autdpalya-
csomopont létesitése. E projekt el6feltétele az M3 autdpalya ezen szakaszan
gyuUjt6-elosztd palya épitése. A fejlesztés kovetkeztében kb. 1,5 km-rel
révidUlhet az ipari parki forgalomba érkezd és innen induld gépjarmivek
Uthossza az autopalya iranyaba.

A telepillésen tobb, csak az 6nkormanyzati k6zuthalézati elemeket érint6 fejlesztés

is tervben van, amely az aldbbiak:

Hatvan, Robert Bosch utat keresztezd, az Inpark Bosch Uj épilete és a Bosch
régi épilete kozott 1évé gyaloghidhoz épllé magassagkorlatozd kapuk
(el6készitettséq: 4, forrads: TERV)

Hatvan Géza fejedelem utca, Ujélet utca és a Kdztarsasdg utca altal hatarolt
terGlet beépitése kapcsan az (5034/2, 5037/2, 5109/1 hrsz-U) utak kiépitése
(el6készitettséqg: 3, forras: TERV)

Nagyteleki Ut kikotése a Turai Utra (el6készitettség: 1, forras: KK, SUMP)
Nagyteleki Ut jelenleg hianyzo szakaszdnak megépitése tervezett a Turai
Utig, amely &ltal javul Ujhatvan délnyugati részének kozuti elérhetdsége,
valamint az innen induld és ide érkezé forgalom kevésbé terheli majd
Ujhatvan belsd lakott terileteit. (forrds Hatvan fenntarthatd varosi mobilitasi
terve, 2024)

Epitett forgalomcsillapitasi eszkézok elhelyezése (el6készitettség: 1, forras:
KK, SUMP)

A forgalomcsillapitott Ovezetek el6irnak megengedett legnagyobb
menetsebességet, amely értéket nem minden jarm(vezet6 tart be. A
forgalomcsillapitott Gvezetekben ezért épitett elemek alkalmazhatoak,
amelyek kikényszeritik az elGirt sebesség betartasat. Az Ovezetek
bejaratanal kapuzat alakithato ki, amely az eltéré Utkategoria és csomoponti
viszonyokra hivja fel a figyelmet, egyben leszUkiti a mellékdgat, ezzel
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alacsonyabb kanyarodasi sebességet kényszerit ki, ezzel elésegitve a
gyalogosok  és  kerékparosok  észlelését. Az  Ovezeten  belil
sebességcsokkentd kiszobok, Utpalya szUkités, valamint tengelyelhizas
alkalmazhaté. Hatvanban nem kiugré a mellékidthalézaton tulzott
sebességgel kozleked6k szama, ezért a fizikai elemek kihelyezését
elsésorban a lakossagi bejelentések helyszinen kell elvégezni, atfogd varosi
program inditasa nem elsédleges szikség.

Biztonsagos Ut az iskolaba program inditasa (elékészitettség: 1, forras:
SUMP)

Az oktatasi intézmények megkozelithetdségének atfogd vizsgalata a
gyermekek iskolaba jarasi szokasainak szempontjabdl. A program célja, hogy
az iskolak kornyezetében a kozteriletek, kozlekedési létesitmények
magasfoky biztonsdgot nyujtsanak az arra kozlekedd (elsGsorban)
gyermekek, valamint id6s és mozgasukban korlatozott emberek szamara. A
program vizsgalja tovabba az iskolak tagabb megkodzelithetéségének
javitasat. A cél a biztonsagos infrastruktira kialakitasaval a gyermekek
kozlekedési onallosaganak javitasa.

Ipari park kozlekedési kapcsolatainak bévitése (el6készitettség: 1, forras:
FVS, SUMP)

Mészdros Lazar utca menti beépitetlen gazdasagi teriletek kozlekedési
kapcsolatanak megteremtése tervezett a Robert Bosch Uton keresztil, a
meglévé kapacitds mindségi fejlesztésével, a még szilkséges infrastrukturalis
hattér kiépitésével. Hatvan varos kozlekedési csomoponti adottsagainak
jobb kihasznaldsanak érdekében a meglévé gazdasagi terilet fejlesztése.

4.2. FORGALOMTECHNIKAI BEAVATKOZASOK

A kozlekedésfejlesztései tervek kozott az aldbbi kétiranyl utcak egyiranyusitasa
merilt fel korabban (el6készitettség: 2, forras: KK, SUMP):

Ujhatvan északi lakoterilet: Bocskai u., Bethlen Gabor u., Radnéti u., Baross
Gabor u. (gépjarmU-vezetdi vizsgaztatas, telepilésen tartasa);
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e Ujhatvan kézpont: Javorka u., Csokonai u., HajdU u., Téltos u., Toldi u.,
Matyas kiraly Ut;

e Ujhatvan déli lakdterilet: Vasut u., Ferencesek Utja, Dolgozok Utja, Apréd u.,
Huszar u., TUzér u., Karinthy Frigyes u., Mozdony u., Utasz u.;

e Ohatvan: Kobzos u., Székely u., Martinovics u., Kinizsi u.

Jogszabalyok szerint lehetGség van az egyirany0 utcak kétiranyd megnyitasara a
kerékparosok szamara, amelynek megvaldsitdsa a kozlekedésfejlesztési
elképzelések kozt szerepel (el6készitettség: 1, forras: FVS, SUMP).

A fejlesztési elképzelések kozott Tempo3o ovezetek kijelolése tervezett az alabbi
lakoterUleteken az atmend forgalom csillapitdsa céljabol: (el6készitettség: 2, forras:
KK, SUMP):

e Ujhatvan, Rakdczi Uttdl délre esd lakdterileten, a fébb Utvonalak: Doktay
Gyula u., Béke u., Arany Janos u., Bajcsy-Zsilinszky u., Teleki Ut kivételével.

e Ujhatvan, Rakdczi Uttdl északra esd lakoterileten, a f6bb Utvonalak: Esze
Tamas u., Kolcsey Ferenc u., Mészaros Lazar u., Forgacs Simon u., Majus 1. u,
Gabor Aron u., Bercsényi u. kivételével.

e Ohatvan vérosrészben a Grassalkovich Ut — Horvath Mihaly u. — Zrinyi u. —
Barcsay Jené u. —Koztarsasag Utja terilet, a Dozsa tér, Ratko Jozsef u., Taban
u., Kisfaludy u., Batthyany u. kivételével.

e Ohatvan varosrészben a Grassalkovich Ut — Horvath Mihaly u. — vasut —
Zagyva altal bezart terUlet, a Balassi Balint Ut, Pet6fi u., Szabadsag ut, Klapka
Ut., Bajza Jozsef Ut, Nadasdy Tamas u., Kazinczy Ferenc u. kivételével.

e Hegyalja uttol északra fekvé lakoterileteken.

Lako-pihend ovezet kijelolése a Dodzsa Gyorgy utcaban van tervbe véve
(el6készitettség: 2, forras: KK, SUMP).

A forgalomtechnikai kialakitasokat erésen befolyasolja az alabbi két fejlesztési
elképzelés is:

e  Eljutdsiidé kijelzése varoshataron VJT-kel (el6készitettség: 1, forras: SUMP):

Lakott terilet hatdran a varosba bevezet6 orszagos féutak mentén
valtoztathatd jelzésképl jelzétablak elhelyezése, amelyek megjelenitik
adott helyszinek kozott a varhato eljutasi id6t. A tablakon egyszerre lehet
megjeleniteni alternativ Utvonalakat is, ezdltal befolyasolni lehet a
jarmivezeték  dontését a  varoson  bellli  és  varoskdrnyéki
Utvonalvalasztasban. Elsésorban a 3. sz. féut forgalmi terhelésének
enyhitésére hasznalhatd, mivel, ha az ott tapasztalhatd nagy menetid6 és
emellé pl. az M3 autdpalyan keresztili alternativ Utvonal eljutdsi ideje
egyuttesen megjelenik, akkor a tobb perces eltérések esetében sok
jarmGvezetd valaszthatja az alternativ Utvonalat, de legalabb azok, akik
rendelkeznek a gyorsforgalmi Uthalozathoz szikséges matricaval.
Oszténdzhet tovabba matrica vasarlasara a gyorsabb utazas érdekében. Az
eljutasi id6k mérése rendszamfelismeréses kamerakkal allapithatd meg.
e Teherforgalom tavlati korlatozasa (elékészitettség: 1, forras: KK, SUMP)

Az elkeril6Ut megvaldsulasa utan javasolt az alabbi teherforgalmi korlatozas
bevezetése: 7,5t 0ssztomegkorlatozas bevezetése a varos teljes teriletére,
3,5t 6ssztomegkorlatozas a varoskdzpontra és lakoteriletekre. A korlatozas
aldl egyedi Utvonalak kapnak felmentést, amelyeken az ipari Iétesitmények
megkdzelithetéek. Az Utvonalak meghatarozasakor figyelembe kell venni,
hogy azok a lehetd legkisebb mértékben érintsenek lakott terileteket.

4.3. KEREKPARHALOZATI FEJLESZTESEK

Hatvan kerékparos kozlekedésének fejlesztése céljabol tobb rovid-és kézéptavu
fejlesztés is tervben van, melyek az alabbiak:

e Hatvan-Hort kozotti kerékparos nyomvonal kialakitasa (el6készitettség: 3,
forras: FVS, SUMP, TERV)
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Hatvan telepUléskozi kerékparos kapcsolatai kozll a 3. sz. f6Ut menti,
Hatvan-Hort kozotti 1étesitmény jelenti a legnagyobb hianyt. A tervezett
létesitmény nagyrészt 6nallo kerékparitként vezet. A projekt el6készitése
lezarult, forras rendelkezésre allasa esetén a kivitelezés indithato. Csany
kerékparos megkozelitése a Hortra vezetd |étesitményen, majd az alacsony
forgalmu (350-550 E/nap ANF) 3202. j. Hort-Csany 8sszekot8uton keresztil
biztositott a tervek szerint.

2401. j. 0sszekotout (Balassi Balint Ut) mentén kerékparos létesitmény
kiépitése (el6készitettség: 3, forras: FVS, KK, SUMP)

A Balassi Balint Ut komplex felUjitasa a kozuthaldzati fejlesztések kozott is
szerepel, de a kerékparozas kapcsan is kiemelend6 a lagy kozlekedési
modoknak dedikalt infrastruktura kialakitasanak szikségessége. A kisebb
keresztmetszeti szélességl szakaszon (Kossuth tér-Pet6fi Sandor utca)
kerékparsav és kétoldali jarda ajanlott, mig a nagyobb szabalyozasi
szélességl szakaszon (Pet6fi Sandor utca-Hegyalja Ut) elvalasztott gyalog-
kerékparut kiépitése javasolt a keleti oldalon. A Hegyalja Uttol északra
elvalasztas nélkili gyalog-kerékparut kialakitasa javasolt Nagygombosig. A
vonalas létesitmény mellett a kerékpartarolasi lehetdségeket is béviteni kell
az Utszakasz mentén, kilondsen az intézmények és kereskedelmi egységek
kozelében.

Robert Bosch Ut-Bibd Istvan utca menti kerékparos létesitmény
(el6készitettséq: 2, forras: FVS, KK, SUMP)

A Robert Bosch Ut egy szakaszan jelenleg is rendelkezésre all 6nallo
kerékparut. Az iparterilet jobb megkdzelitése érdekében 6nalld kerékparos
létesitmény kialakitdsa indokolt a teljes Utszakaszon, mivel a nagy
tehergépjarm(-forgalom,  valamint a  I0késszerGen = megjelend
személygépjarm(-forgalom kozlekedésbiztonsagi kockazatot jelent a
kerékparosokra. A Robert Bosch Ut-Bibd Istvan Ut mentén a hianyzo
szakaszokon 6nall6 kerékparut vagy gyalog-kerékparuit épitése szikséges a
Rakoczi Ut-Tarjani Ut kozott. A létesitmeény keleti végpontja csatlakozhat egy
vasuti és Zagyvan torténd atvezetéshez.
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Kerékparos kapcsolat kialakitdsa Vas Gereben utca-Bibd Istvan utca kdzott
(el6készitettség: 1, forras: SUMP)

A 8o. sz. vasUtvonal feltjitdsahoz kapcsolodéan megvaldsithatd egy Uj
gyalog-kerékparut kialakitasa a vasuti palya mentén a Zagyva és a Bér-patak
kozott, mindkét vizfolyason atvezeté6 mitarggyal egyitt. Ez az épitéskor
munkagépek altal hasznalt utak atépitésével is megvaldsithatd. A Bér-
pataktol nyugatra a létesitmény a vizfolyas mentén vezetve éri el a Tarjani 0t-
Bibo Istvan utca csomopontot, ahol csatlakozik az el6zé pontban emlitett
kerékparos létesitményhez. Ez lehet6séget ad jelentdsen rovidebb kapcsolat
kialakitdsara az ipari park és Uzletkdzpont, valamint az ohatvani a
lakoterUletek kozott. A fejlesztés soran 1,2 km hosszu infrastruktura készul,
amelynek létesitési koltsége joval alacsonyabb egy komplett kozuti
elkeriil6Uthoz képest.

Grassalkovich  Ut-Horvath Mihaly Ut menti  kerékparsav fejlesztése
(el6készitettséq: 1, forras: FVS, KK, SUMP)

A 3. sz. féut menti kerékparsav kedvez6 megoldasnak tekinthetd
kerékparozas tamogatasa és a kozlekedésbiztonsag névelése okan, azonban
a visszajelzések alapjan tovabbi fejlesztések megvaldsitasa szikséges:
burkolati terel6elemekkel (pl. jelz6fil) lehetséges novelni a szubjektiv
biztonsagérzetet. A létesitmény kialakitasakor csak a vonalas tervezés
szempontjai érvényesiltek, a csomoponti atvezetések hidnyoznak. A balra
kanyarodas tamogatandd a jelz6lampas csomdpontokban eléretolt
kerékparos felallohely létesitend6, a balra kanyarodd savokba térténdé
bevezetést Utburkolati jelekkel kell segiteni vagy biztositani a kerékparos
atvezetés a meglévo gyalogos-atkelGhelyek mellett.

Kerékparos kapcsolat a szomszédos telepilésekkel (elékészitettség: 1,
forras: FVS, SUMP)

Hatvan telepiléskozi kerékparos kapcsolatai jol kiépitettnek tekinthetéek
orszagos atlaghoz képest, azonban akadnak még kerékparral nehezen
megkozelitheté szomszédos telepilések. Csany és Ecséd kisforgalmu
orszagos kodzUton (Hort érintésével) megkozelithetd lesz kerékparral a horti
kerékparit megvalosulasa utan. HosszUtavu kerékparos fejlesztésként
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javasolhatdo a Heréd és Nagykokényes telepilések irdnyld nyomvonal
kialakitasa (akar a Bér-patak mentén), illetve a Galga-menti telepilések
(els6sorban Tura) elérése.

4.4, GYALOGOS KOZLEKEDES FELTETELEINEK FEJLESZTESE

A gyalogosok biztonsagos kozlekedésének biztositasa érdekében az alabbi tervezett
fejlesztések keriltek meghatarozasra:

Piac  megkozelitésének  javitasa a  kozteriletek  megujitasaval
(el6készitettséq: 1, forras: FVS, KK, SUMP)

A piac és kornyezetének rendezésével 6sszhangban a kapcsolddd utcak
forgalmi szerepének és kialakitasanak felllvizsgalata szikséges annak
érdekében, hogy a gyalogos megkédzelithetésége javuljon. A torténelmi
varoskodzpont ezen terlletére jellemzGek a kis keresztmetszeti szélesséqu
utcdk. Osztdnézni kell a telken belili parkolast, a nem helyi lakosok
varakozasi igényeit pedig a piachoz kapcsolodd parkoldterileten kell
biztositani, a kérnyez6 utcdkban célforgalmi vagy helyi lakossagi behajtasi
korlatozas bevezetése javasolt. A Thurzé utca mintdjara vegyes hasznalatu
Utfelilet kialakitasa javasolt, amely segit a kozteriletek zolditésében. A
varosban klasszikus értelemben vett féutca szerepet a Grassalkovich Ut-
Horvath Mihaly Ut tengely részlegesen lat el, a telepilés szerkezete inkabb
egy terileti kiterjedtségl gyalogos és kerékparos barat 6vezetet indukal. Az
intézkedésbe bevont utcak: Csatafi utca, EGtvos utca, Hunyadi tér, Iskola
utca, Kossuth Lajos utca, Nagy Lajos kiraly utca, Var utca.

Utbaigazité tablarendszer (el6készitettség: 1, forrds: SUMP)

A gyalogos és kerékparos kozlekedés népszerUsitése érdekében telepilési
szintd gyalogos informacids rendszer létrehozasa a forgalmasabb
helyszineken totemoszlopokkal, kisebb forgalmu helyszineken irdnymutato
tablakkal, valamint a legnagyobb forgalmiU autdbusz-megalléhelyek
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kozelében digitalis oszlopkijelz6kkel. A térképes, navigacios felilet mellett
hirdetések, dinamikus adatok is elhelyezhetek. A helyszinek Gtmutatasanal
tavolsag helyett eljutasi id6t érdemes kijelezni gyalogos és kerékparos
aldgazatokra egyiuttesen, amely az emberek szamara kozérthetébb
informacié. A lagy kozlekedési modokkal szembeni gyakori érv a lassu
eljutasi id6, amelyet azonban sokan nem kell6 alapossaggal itéInek meg, igy
befolyasolhato a modvalasztas.

Varoskdzpont déli részének gyalogosbarat fejlesztése (el6készitettség: 1,
forras: FVS, KK, SUMP)

A varoskdzpont 3. sz. fouttdl délre esG részén az utcak alacsony
keresztmetszeti szélességgel rendelkeznek, a jarda, forgalmi és parkoldsav
egymas mellett nem, vagy csak kedvezétlen kialakitas szerint fér el. A telken
belUli varakozas 0sztonzésével, a dijfizetés szigoritasaval, valamint dedikalt
parkoléhelyek létrehozasdval meg kell teremteni a vegyes Uthasznalat
feltételeit, amely lehetéséget biztosit novénytelepitésre, a kozterilet
rendezett megjelenésének kialakitasara. A terileten belil elképzelhet6
célforgalmi behajtasi korlatozas is. Az intézkedésbe bevonando utcak: Csaba
utca, Hatvany Irén utca, Madach Imre utca.

Ujhatvan varoskdzpont gyalogosbarat fejlesztése (el6készitettség: 1, forras:
FVS, KK, SUMP)

Az Ujhatvani alkdzpontban taldlhato kozintézmények és kereskedelmi
egységes megkozelitése jelenleg els6sorban a forgalmas Rakoczi utca,
valamint a helyi viszonylatban kdzepes forgalmas Bajcsy-Zsilinszky utca feldl
kozelithetéek meg. A Rakdczi Ut-Bajcsy-Zsilinszky utca-Vasut utca-vasut
altal hatarolt terUleten belil az alkozponti funkcidk bdvitése tervezett.
Jelenleg a gyalogos és kerékparos kozlekedés a hatarold utak mentén
torténik, ahol a jardak szélessége nem elegendd az iskoldk 16késszer(
terhelésének kezelésére. Az intézmények megkozelitésének javitdsa
érdekében gyalogos dominans kozterileti kialakitast érdemes létrehozni a
Majtényi utcaban és a Bezerédi utcaban, utdbbit a jégpalya feltaro utjaig
meghosszabbitva. Ezzel lehetd valik, hogy északi és keleti iranybdl az
intézményeket kisforgalmu, gyalogosan biztonsdgosan hasznalhato utcakon
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keresztil lehessen megvaldsitani. A gyalogosbarat kialakitas keretrendszere
hasonlit a lako-pihend Ovezetek eldirasaihoz: a teriletre csak célforgalom
hajtson be, az engedélyezett sebesség ne legyen nagyobb 20 km/h-nal,
minimalisan legyen kozterileti parkolas, csak kijelolt varakozdéhelyeken
lehessen megallni. A Hatvani Szent Istvan Sportiskolai Altaldnos Iskola és
Széchenyi Istvan Romai Katolikus Technikum és Gimnazium kozotti
kozterileten iskolautca alakithatd ki, azaz a Bajcsy-Zsilinszky Ut és az iskolak
és a meghosszabbitott Bezerédi utca kozotti szakaszra a tanitas kezdetét
megelézd féloraban gépjarmivel tilos a behajtas a teriletre, amelyet
mozgathatd fizikai elemekkel tamogatva kell alkalmazni. Iskolautca
kijelolése a délutani, iskolavégzéshez is kapcsolodhat, azonban itt az eltéré
végzési idépontok és egyéb okok miatt kevésbé koncentraltan jelennek meg
a gyermekek.

Kijelolt gyalogatkelShelyek fejlesztése (el6készitettség: 1, forrds: FVS,
SUMP)

A meglévé gyalogatkeld helyek felszereltsége valtozatos képet mutat. A
kozlekedésbiztonsag erdsitése érdekébe e meglévd atkelShelyek fejlesztése
szUkséges: alapveté fontossagu, hogy feleljenek meg a zebraminimum
kovetelményeinek, igy tobbek kozt az atkelShely el6tt minimum 30 m
hosszon legyen zarévonal, legyen biztositott legalabb az 50 m-es latomezd,
taktilis burkolattal legyen felszerelve, valamint az &tkelShelyek
megkozelitése akadalymentesen biztositott legyen. A gyalogatkelShely
felfestések és jelzétablak allapotat kiemelten kell ellendrizni és szikséges
szerint potolni. A féutvonalakon, az 5o km/h-nal nagyobb engedélyezett
sebességy Utszakaszokon, illetve az ismerten balesetveszélyes helyeken
vagy iskolak kozelében javasolt tovabbi fejlesztések megvaldsitasa:
jelz6ldmpa felszerelése, kbzépsziget létesitése, passziv vagy aktiv prizma és
gyalogos érzékels telepitése.

Gyalogos tengely létrehozasa Ujhatvan és Ohatvan kozétt a vasUtallomas
érintésével (el6készitettséq: 1, forras: FVS, SUMP)

A vasutallomas fejlesztésével a jelenleg parhuzamosan futo, de mas
relacidban hasznalhatd alul- és feltljard kozil az egyik megszintetése (vagy
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szintentartd karbantartdsa), illetve a masik bévitése javasolt. A feliljard
olcsébb bekerilési koltsége miatt elényds lehet: a jelenlegi m{targyat
szélesiteni szUkséges, valamint minden peronhoz kapcsolatot kell kialakitani.
A feliljar6 a MAV jarmUjavitdjanak vaganyhaldzata felett &atvezetve
csatlakozik a jégpalya melletti kozteriletbe. Az aluljaro elénye, hogy
kozvetlen kapcsolattal rendelkezik az allomasépilettel és az idéjarasi
viszonyokkal szemben jobban ellendll, azonban a jarmdjavité teriletén valé
atvezetése komplikaltabb és koltségesebb. A végleges kialakitast a 8o. sz.
vasutvonal fejlesztésének és Hatvan allomas atépitésének tervezése projekt
keretében kell meghatdrozni. A vasUtallomas el6tti tér rendezésével
Osszefiiggésben keleti iranyban is érdemes meghosszabbitani a gyalog-
kerékparos tengelyt: a MAV sporttelepen keresztil, egy Zagyva feletti hid
létesitésével a Kdztarsasag utca is elérhetévé valik, kialakitva egy Ohatvan -
vasUtallomas - Ujhatvan kozétti sszekdttetést. Ohatvanban a Hatvanas utca
gyalogosbarat fejlesztésével a Kossuth térhez csatlakozik. Emellett az Istvan
kiraly utca-Géza fejedelem utca-Sarkany utca-Ddzsa tér nyomvonalon, az
érintett kozterlletek gyalogosbarat kozterileti rendezésével eléri a Horvath
Mihaly uti lakdtelepet. A kialakitds soran fontos, hogy a tengely minél
kevésbé legyen megtorve, valamint az iparterlleti atvezetés ellenére
rendezett, biztonsagot sugarzd kialakitasy legyen (pl. megfelelé éjszakai
kozvilagitas). Az Uj 6sszekotés gépjarmuiforgalomtol elkilonitett kapcsolatot
biztosit, javul a vasUtallomas, szadmos koézoktatdsi intézmény,
sportlétesitmény  megkozelitése. A gyalog-kerékparos  tengely
kialakitasanak koltsége joval alacsonyabb egy komplett gépjarmiforgalomra

”wr

optimalizalt déli elkeriléuthoz képest.
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45. PARKOLOFEJLESZTESEK

A varosban torténé parkolas fejlesztésére az alabbi intézkedéseket tizték ki:

Dijfizet&s parkoldsi zonak kiterjesztése (el6készitettség: 1, forras: KK, SUMP)
Jelenlegi szUk terUleti kiterjedtségy dijfizet6s parkolasi zona kiterjesztése a
teljes belsd varosmagra, Ujhatvan alkézponti részére, valamint a Horvath
Mihaly Uti lakotelepre. (A felosztas a Kozlekedésfejlesztési Koncepcid
mellékleteiben foglalt teriletet lefedi, valamint kiegésziti azt a lakotelepi
terilettel.) A tervezett allapotban két zonabdl allé rendszer javasolt, ahol a
leginkabb frekventalt kereskedelmi és intézményi terilet magasabb
dijszabassal (jelenlegihez hasonlo 4o0 Ft/ora korili 6sszeg javasolt), valamint
ennek a peremterilete pedig alacsonyabb 6sszegUl (a magasabb zéna kb. 5o-
60%-anak megfelel6 dijszabasu) zonaba tartozna. A két zona segit abban,
hogy a parkolasi igény ne jelenjen meg azon kivili terileten, ahol a helyi
lakosok szadmara zavard hatassal rendelkezne. Vizsgalandé tovabba a Tarjani
Ut menti hipermarket parkoléjanak dijfizetdssé tételének feltételei.
Modvalto parkolas fejlesztése (el6készitettség: 1, forras: SECAP, KK, SUMP)
MinGségi P+R parkold kialakitasa a vasutallomasnal. Az intermodalis
csomoponthoz kapcsoldddan az autdbusz-allomas kozelében 8o-100
féréhelyes parkolo kialakitasa javasolt. Emellett a vasutallomas meglévé
épiletének kornyezetében is rendezni szikséges a parkolasi viszonyokat,
ugyanis a P+R parkolot nem szikségszer( athelyezni a tervezett IMCS
helyszinéhez, az részlegesen a meglévé helyszinen is maradhat.

Lokalis parkolofejlesztések (el6készitettség: 1, forrds: FVS, KK, SUMP)

A kordbbi tervekhez illeszkedve javasoljuk lokalis parkoldfejlesztéseket az
akut problémak kezelésére. A KFK terv Parkolohaldzat fejlesztése I-III.
csomagban meghatarozott alabbi helyeken tervezett parkoldk létesitése:
Bastya utca lll. Gtem (2685/3 hrsz.-U telek fol6tt), Dobd tér, Dozsa tér (Coop
elétt), Godor Kalman utca 13. el6tt, Petéfi Sandor utca (Bajza Gimnazium
mogott), Széchenyi utca-Ady Endre utca sarkanal, Trianon tér, Vécsey Karoly
tér, Mohacs utca 3. el6tt, Jokai utca 9. elétt, Gabor Aron utca-Czdbel Béla

utca, Balvany utca (Grund), Bajcsy-Zsilinszky Ut-Matyas kirdly Ut, Hatvanas
utca-Martirok Utja, Nadasdy Tamas utca-Csatafi utca.

4.6. KOZOSSEGI KOZLEKEDESI FEJLESZTESEK

A varos terlletét harom kozosségi kozlekedési rendszer (vasut, helyi és helykozi

autdbusz) is érinti, amelyek fejlesztése szintén befolyassal van a forgalomtechnikai

kialakitasokra:
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Intermodalis csomopont létrehozdsa (el6készitettség: 3, forras: SUMP)

Hatvan telepilésszerkezete lehetéséget ad arra, hogy kis koltségvetésbdl
legyen megvaldsithatd intermodalis csomopont a vasUti, autdbuszos,
kerékparos, gyalogos és gépjarmlves utazasok kozotti maddvaltas
megvaldsitasara. Az autdbusz-allomas jelenlegi helyére torténé athelyezése
az els6 [épésnek tekinthetd, amelyet kdvetden a vasuti peronok északi részét
is érintd gyalogos feliljard létesitése szikséges a Martirok tere és autobusz-
allomas kozott, ezaltal létrejon a vasuti és autobuszos alagazatok kozotti
rovid és A helyi viszonylatok betérésének

kényelmes kapcsolat.

egyszerUsitése érdekében a Boldogi Uton Uj megallohely [étesil szamukra, a
Radnoti teret a sportkdzpontot megkerilve érhetik el. Ez 1-2 perccel
csokkenti a menetidejiket, ezaltal a vasut elérése miatti betérés kisebb
idéveszteséget okoz a telepUlésen belil kozlekedék szdmara. A vasuti
peronok gyalogos elérése kb. 5-7 perccel csékken Ohatvan és Ujhatvan feld|
egyarant. B+R parkolo elhelyezésére a vasut mindkét oldalan szikség van.
P+R parkold az autdbusz-allomasnal létesitendd, tovabbi parkoldhelyek
pedig a meglévé allomasépuiletnél is kialakithatdak, ugyanis a gépjarmivel
kozlekedGk esetében nem szikségszerGen kell az IMCS-ben megtorténnie a
maodvaltasnak. Az IMCS fontos eleme az egységes utastdjékoztatasi és
Utbaigazitasi rendszer, a kozosségi kozlekedési jaratokat kozés vagy
szorosan egyUttmUkodé audiovizudlis tajékoztatdsi és forgalomiranyitasi
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rendszerbe kell bevonni, amelyben a csatlakozasok és &tszallasok
hatékonyabban 0Osszeszervezhetéek. A projekt keretében a Radndti tér
jelenleg elhanyagolt részeinek kornyezetrendezését is érdemes
megvaldsitani, hogy az intermodalis csomopont és a varoskdzpont kozott
folytonos, magas minGségu tengely j6jjon létre.

e Vasutdllomasi el6tér rendezése (el6készitettség: 2, forras: FVS, SUMP)
Vasutallomas el6tti kozterilet (Paldy Mihaly tér) rendezése, a kozlekedési
felUletek egyértelmd kijelolése, a gyalogos, kerékparos, parkolasi, kdzdsségi
kozlekedésifeliletek jobb szétvalasztasa. A szUkségtelen kozlekedési terilet
felszamolasa, helyette minGségi zoldfeliletek létrehozasa. A vasutallomas
informacids rendszerének megujitasa. A vasuti és autdbuszos alagazat
kozotti modvaltas gyorsitasa és kényelmesebbé tétele elsédleges prioritas.

o Helyi kozosségi kozlekedés lefedettségének novelése (el6készitettség: 1,

forras: KK, SUMP)
A helyi k6z0sségi kozlekedés szolgaltatasanak potencidlis bévitési teriletei:
Dembinszky u. — Arpad u. — Bajza Jozsef u. térsége, Uj utca térsége, Ipari Park,
Temetd utca térsége, Peresi utca térsége, tavlati szinten Kishatvan, Csanyi Ut
térsége, Nagygombos. Utdbbi esetében egy szinvonalas, jo (hely- és idébeni)
elérhetéséget biztositd kapcsolat jelentésen segitené a varosrész
bekapcsolasat Hatvan életébe.

e  Vasutdllomas kerékparos megkozelithet6ségének javitasa (el6készitettség:

1, forras: FVS, KK, SUMP)
VasuUtallomas kerékparos megkozelitésének javitasa érdekében kerékpatos
létesitmény készitése a Boldogi Uton a Radndti tér és vasutallomas kozott.
Javaslatunk szerint kerékparsav létesitendd a vasut- és az autobusz allomas
kozott, majd elvalasztott gyalog-kerékparit az autobusz allomas és a féut
kozti szakaszon.
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5. JAVASOLT FORGALOMTECHNIKAI VALTOZASOK

Hatvan meglévé és tervezett kozuti infrastruktiraja és forgalomtechnikaja alapjan
tobb javaslat is megfogalmazhato, amelyek célja, hogy javuljon a kozlekedés
biztonsaga és a telepilés élhet6sége. Ehhez elsésorban a biztositani kell a kozlekedési
felGleteken — kilondsen azok csomdpontjaiban — a felismerhetéséget, az
attekinthetdséget, a felfoghatdsagot, illetve az 6nmagukat magyarazo utak elvének
érvényesilését.

Biztositani keli, hogy a gépjarmivezet6 minden korilmény kozétt a szandékolt
mozgasra (rendez6dés, fékezés, kanyarodas vagy keresztezés) idében tel tudjon
készilni. A kozteriletnek annyira attekinthetének kell lennie, hogy a csomoéponthoz
kozeledd, els6bbségadasra kotelezett valamennyi jarmlvezeté az elsébbséggel
rendelkezéket kell§ id6ben észlelje. A csomdpontok akkor foghatok fel, ha
valamennyi kozlekedésben résztvevé szamara egyértelmd, hogy kinek van
elsébbsége, hogyan kell besorolni JarmGosztalyozdban, hol kell kanyarodni és hol
lehet konfliktusokra szamitani mas kozleked6kkel.

Az 6nmagukat magyarazo utak elve a kozlekedésbiztonsag és a forgalompszicholdgia
szempontjabol kiemelten fontos megkozelités, amelynek célja, hogy az Uthasznalok
az Utpalya kialakitasabol, forgalmi kdrnyezetébdl és vizualis jelzéseibdl intuitivan
felismerjék a kivant viselkedési mintakat és sebességszintet. Az ilyen utak ugy vezetik
a kozlekeddk figyelmét, hogy a kozlekedési helyzet ,0nmagat magyarazza”, igy
csokkenthet6 a varatlan mandverek, hibas dontések és balesetek valdszinisége. Az
elv alkalmazasa kiléndsen fontos a varosi kdrnyezetekben, ahol a kozuti halézat
valtozatos funkcioi (atmend forgalom, helyi kiszolgalas, gyalogos és kerékparos
kozlekedés) egyittesen jelennek meg.

Mindezek alapjan az alabbi fejezetekre osztott javaslatok tesszik Hatvan
forgalomtechnikai kialakitdsara vonatkozadan.

5.1. FORGALOMTECHNIKA EGYERTELMUSITESE

A meglévo allapotban tobb helyszinen el6fordulnak olyan forgalomtechnikai jelzések,
amik zavart okozhatnak a kozlekedék szamara, mivel vagy egymasnak
ellentmondanak, vagy nincsenek 6sszhangban az orszagosan bevett gyakorlattal
(vagy akar a jogszabalyokkal). Ezen helyszinek, jelentkez6 problémak és megoldasi
javaslataink az alabbiak kategorizalva.

5.1.1. ELSOBBSEGI VISZONYOK

Helyszin Probléma Javaslat
Viola utca déli | Tempo2o dvezeten beldl | Jelzétabla
csomopont elsébbségadas kotelez6 jelzétabla | megszintetése,

taldlhato. csomopont

«jobbkezes”-sé tétele.

Arany Janos, | A csomopontokban az els6bbségadas | Jelz6tabldk  helyszini
Béke és | kotelezd  jelzStablak  gyakran a | Vizsgalata  szikséges,
Bajcsy- indokolt esetben
Zsilinszky utca athelyezésérdl
csomopontjai gondoskodni kell.

csomoponttol  tavol vannak, igy
idében nem felismerhetéek a
féutvonalakon haladva.

5-1. tabldazat: ElsGbbsdgi viszonyokra vonatkozo egyértelmdsits javaslatok
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5.1.2. BEHAJTASI KORLATOZASOK

Helyszin

Arany Janos
utca — Rakoczi
Ut csomopont

Probléma

Arany Janos utcanal a harmas behajtasi

tilalom jelzétabla felesleges (rossz
sorrendben is van).

Javaslat

Jelzotabla leszedése

tabla keriljon nyugat, vagy
az eleje kelet felé)

Ifjisag utca

Az Ifjusdg utca déli végérdl
hianyzik a Lakd-pihend ovezet
vége jelz6tabla.

Jelzétabla potlasa.

Banyasz utca -
Horvath Mihaly
Ut csomopont

Banyasz utcandl a harmas behajtasi

tilalom  jelzétabla  hibas,  hisz
kerékparral lehet az  Utpalyan
kozlekedni.

Jelzotabla leszedése

Vas  Gereben
utca

A 30 km/h sebességkorlatozas
csak a Balassi Balint Ut iranyabol
van kinn.

Jelz6tdbla  potlasa  a
Kastélykert utca feldl.

Kossuth tér
északirésze

Kossuth téri 7,5 t behajtasi korlatozas a
parkolo feldl kijatszhato.

7,5 t behajtasi
korlatozas jelz6tabla
ki- vagy athelyezése

Horvath Mihaly
Ut - Csanyi Ut —
Temeté  utca
kulénszintd
csomopont

A csomopont északi részén a Szolnoki
Uteldgazas buszmegalldjaba gyakran
behajtanak nem autobuszok, mert a
behajtani tilos tabla nem jol észlelhetd.

Behajtani tilos tabla
megismétlése,
elforgatasa, hogy a
Temet6 utca és a
Csanyi Ut iranyabdl is
idében felismerhet6
legyen.

Zoldfa utca

Rakaczi ut feldl északi iranyba minden
utcaba ki van rakva a 3,5 t behajtasi
korlatozas, kivéve a Zoldfa utcaban.

Jelzo6tabla
kihelyezése

5-2. tablazat: Behajtdsi korlatozdsokra vonatkozo egyértelmisitd javaslatok

5.1.3. FORGALOMCSILLAPITAS

Helyszin

Kastélykert
utca

A Kastélykert utca déli végén a
Lako-pihend dvezet eleje és vége
tabla mashol van.

Probléma

Két
mozgatasa (vagy a vége

Javaslat

tabla  egyvonalba

Nadasdy Egyoldali  lokalis 40  km/h | Javasolt a tablak
Tamas, sebességkorlatozas van kitéve: | felGlvizsgalata.
Szabadsag, Nadasdy Tamas utcaban,
Bajza Jozsef és | Szabadsag utca keleti részén,
Klapka utca Bajza Jozsef utcaban és a Klapka
utcaban két helyen.
Delelé utca 30 km/h sebességkorlatozo tabla | Jelzétabla potlasa.
hianyzik a kiiszobnél
Barcsay  Jend | 40 km/h sebességkorlatozo tabla | Jelzétabla potlasa.
utca - Papp | hianyzik a csomodpont északi
Istvan utca | agarol.
csomopont
Godor Kalman | Gédor Adam wutca kétirdnyy | Két jelz6tabla pétlasa.

utca

szakaszairol hianyzik a 4o km/h
sebességkorlatozo tabla

Martirok tere

Tempo2o jelz6tabla van kitéve, de
csak egy utcara vonatkozik.

Jelz6tdbla cseréje 20 km/h
sebességkorlatozas
jelzétablara.

5-3. tablazat: Forgalomcsillapitasra vonatkozd egyértelmisitd javaslatok
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5.1.4. KEREKPAROS KOZLEKEDES

Helyszin
Gyalog-
kerékparut
atvezetés a
Robert  Bosch
Uton

Probléma

Csak a déli iranybol van kinn az
Els6bbségadas kotelezd, gyakorlatilag
nincs kerékparos atvezetés

Javaslat

Jelzotabla
kihelyezése

Robert Bosch Ut

A meglévé kerékparut eleje tabla nincs

Tabla pdtlasa

déli vége, | kirakva északiiranybol.
meglévd
kerékparut
kezdete
Rakoczi Ut - | Rakoczi Ut északi oldalan vezetett | Kerékparit tabla
Robert Bosch Ut | kerékpar a foUti keresztezést kovetden | cseréje  levalasztas
csomopontja kerékparutként, mig a Robert Bosch ut | nélkili gyalog-
irdnyabol elvalasztas nélkili gyalog- | kerékparuitra.
kerékparutként van kitablazva.
Horvath Mihaly | A csomoépont keleti 4gan hibasak a | Két  hibas  tabla
Ut — Nadasdy | jelzétablak  (északi  oldalon  a | cseréje, hianyzo
Tamas utca | kerékparos létesitmény nem | tablak potlasa.
csomopont kerékparut, hanem elvalasztas nélkili
gyalog kerékpardt, déli oldalon a
kerékparut vége tabla helyett kerékpar
eleje tabla kell, gyalogos
keresztezésekhez tobb is), keleti végén
nyitott kerékparsav tablaval.
Szabadsag utca, | Szabadsag utca, Kazinczy utca harom | Jelz6tablak
Kazinczy utca zsakutcdja kerékparosok altal | lecserélése zsakutca
atjarhaté, meégis a hagyomanyos | kerékparos

zsakutca jelzétabla van kihelyezve.

tovabbhaladassal

5.1.5. EGYEB

Helyszin | Probléma Javaslat
Radnati téri | A kiemelt agrdl hidnyzik az Egyiranyu utca | Jelzétabla
korforgalom jelzétabla. potlasa.
Boldogi Uti
kiemelt &g
Tompa  Mihdly | Csomodpont északi agardl az Egyiranyl utca | Jelzétabla
utca - Czdbel | jelz6tabla hianyzik. potlasa.
Béla utca
csomopont
Doktay Gyula | Csomopont déli agan 1év8 ,Utkeresztezés | Jelz6tabla
utca—Bem Jozsef | aldrendelt Uttal” jelz&tabla hibas (a féUtvonalba | cseréje.
utca csomopont | csak jobbrdl csatlakozik be Ut.
Teleki Ut — Béke | Csomodpont keleti agan lévé Utkeresztezés | Jelz6tabla
Ut csomopont alarendelt Uttal” jelz6tabla hibas (a féUtvonalba | cseréje.

csak jobbrdl csatlakozik be Ut.
Ratko Jozsefutca | Az utca kdzepén elhelyezett ,Utkeresztezés | Jelz6tabla
alarendelt Uttal” jelz&tabla hibas és felesleges. | bontasa.

Radnoti téri | Eszaki 4gan a kihajtd részen a kijeldlt | Jelzétabla
korforgalom gyalogatkelShely jelz6tabla hianyzik. potlasa.
Hegyalja Uti | A csomodpont el6tt két iranybdl hidnyzik a | Jelz6tablak
vasuti kanyarodo f&irany jelzése: els6bbségadas | potlasa.
keresztezés kotelezé jelz6tabla aldl a H-007, mig nyugati
feletti iranybol az Utkeresztezés alarendelt Uttal (A-
csomopont 029) és a H-o03 jelzétabla.

jelzétablakra.

5-4. tablazat: Kerékpdros kézlekedésre vonatkozd egyértelmisitd javaslatok

5-5. tablazat: Forgalomtechnika egyértelmdsitéséhez kapcsolodo egyéb javaslatok
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5.2. FORGALOMTECHNIKA FEJLESZTESE

Az el6zd fejezetben a meglévé forgalomtechnikai viszonyok egyértelm(sitésére,
rendezésére vonatkoztak a javaslatok. Megfogalmazodott azonban tébb olyan
észrevétel, amelyek a meglévd allapotok megvaltoztatasat, fejlesztését célozzak.
Megvalositasuk kevésbé sirgetd, de a kozlekedésbiztonsagos, kapacitiv levezetését
célozzak az élhetdségi szempontok figyelembevételével. Tobbségik jelentds
forrasigénnyel jar, tébb szerepld bevonasaval, ezért a megvalositas csak hosszabb
idétavon redlis. Ezen javaslatokat az 6sszetettebb problémak kénnyebb ismertetése,
illetve mélyebb elemzése érdekében a tablazatos forma kib6vil helyenként
magyarazo szévegrészekkel az alabbiak szerint:

Helyszin Probléma Javaslat

Radndti téri | A koérforgalom kapacitasproblémakkal | Korforgalom atalakitasa
korforgalom | kizd csucsidében jelentds részben a | jelzélampaval
nagyobb szamu gyalogos forgalom | szabalyozotta, illetve a
miatt. gyalogatkel6helyek kis
mértékl hatrahlzasa.

Az alapprobléma, hogy a féutat a kapacitashatar kozeli vagy azt meghaladd
gépjarmUforgalom terheli csUcsid6szakban, amelynek jelentés része raadasul atmendé
jelleggel kozlekedik a terileten. E csucsidészakban a gyalogos és kerékparos forgalom
is a legerésebb. Radnoti téri csomopont hagyomanyos egysavos korforgalomkeént
mukodik, ahol a fouti agak az erések gépjarmiforgalom tekintetében, mig a
gyalogosoknal minden irdny er6snek tekintheté (keletre Ohatvan, délre
autébuszallomés, nyugatra Ujhatvan, északra Lidl élelmiszerbolt). A kérforgalom
minden agan van kijelolt gyalogatkelShely, ahova sztochasztikus eloszlasban érkez6
gyalogosok akadalytalanul &t tudnak kozlekedni. A folyamatos elengedés miatt a
kapacitas jelentésen lecsokken, igy sorképzddés alakul ki. A csomopont a Magyar
KozUt kezelésében, allami tulajdonban van, igy a megoldas megtaldlasaba, illetve

annak finanszirozasaba is be kell vonni az érintett kilsé szerepléket. A probléma
orvosoldsara nincs igazan egyszer( megoldas, az alabbi lehetéségek merilnek fel:

e kijelolt gyalogatkel6helyek megszintetése: nem javasolt, mivel a varosi
kornyezetben a gyalogos igények ilyen mértékd korlatozasa nincs
6sszhangban az élhet6 gyalogosbarat varosfejlesztési elvekkel;

e kijelolt gyalogatkelShelyek kis mérték( hatrahuzasa, hogy a kdrforgalom
széle és a kijelolt gyalogatkelShelyek széle kdzott 5,0 m tavolsag alakuljon ki,
igy a gyalogos keresztezés utan egy gépjarmg elfér a helyzetjelzé vonal el6tt
(ezen modositast az északi ag kivételével kis épitéssel lehet mddositani);

e jelz6ldmpaval szabalyozott korforgalom  kialakitasa: hagyomanyos
korforgalmak ilyen jellegl szabalyozasara mar van példa hazankban, de nem
bevett gyakorlat igy nagy koriltekintést és egyittmUkodést igényel;

e tObbsavos iranyitott korforgalomma valo atépités: jelentds helyigénye miatt
nem javasolt.

Helyszin Probléma Javaslat

Radndti téri | A csomopontban  kerékparos | Kerékpardton  kozlekeddk
korforgalom | atvezetésinél az els6bbségadas | els6bbségének kijeldlése.
nem egyértelm@.

Radnoti téri korforgalom északi agan kétiranyu, keleti agan egyiranyu kerékparos
atvezetés taldlhato, eldbbi esetében nincs szabalyozva, hogy a kerékpariton
kozlekeddknek vagy az Utpalyan kozlekedbknek van els6bbsége (emiatt elméletileg
.jobbkezes” csomdpontnak tekinthetd); mig a keleti agon a kerékparos ad
elsébbséget. Mindkét kerékparos atvezetés mellett van kijeldlt gyalogatkelShely,
ahol a gyalogos els6bbséget élveznek. Mindezek alapjan javasoljuk, hogy a
kerékparos atvezetéseknél a kerékparuton kozlekeddk kapjanak els6bbséget,
elsébbségadas kotelezd és utat keresztezd kerékparosok elsébbsége jelz6tablak
kihelyezésével. A csomdpont a Magyar Kozut kezelésében, allami tulajdonban van,
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igy a megoldas megtalaladsaba, illetve annak finanszirozasaba is be kell vonni az
érintett kilsé szerepl6ket.

Helyszin Probléma IEVEHEL:

Tarjani Ut - | A Baross  Gabor  utcabdl | Jelz6lampas
Bercsényi Ut | kikanyarodas  balesetveszélyes, | kialakitasa
- Baross | mivel a Bercsényi Ut felé és feldl

Gabor utca | érkez6 gépjarmUvek nehezen

csomopontja | észlelhetéek.

csomopont

A Tarjani Ut - Bercsényi Ut - Baross Gabor utca csomdpontja valdjaban két csomdpont
egymashoz nagyon kozel, ahol a két becsatlakozd ag egyoldalon, hegyes szégben
helyezkedik el rossz belathatdsaggal. A csomdpont a Magyar Kozut kezelésében,
allami tulajdonban van, igy a megoldas megtaldlasaba, illetve annak finanszirozasaba
is be kell vonni az érintett kilsé szereplSket. Alapvetéen négy problémas irany van:

e Baross Gabor utcabol balra kanyarodas a Bercsényi Utra: a Bercsényi Ut fel6l
jobbra kikanyaroddval és a féuton haladoval kerulhet kritikus nem vart
konfliktusba;

e Baross Gabor utcabol balra kanyarodas a Tarjani Utra: a Bercsényi Utrol
jobbra kikanyarodéval kerilhet sulyos nem vart konfliktusba;

e Baross Gabor utcadbol jobbra kanyarodas: a Bercsényi Utrdl jobbra
kikanyarodoval kerilhet nem vart konfliktusba;

e Tarjan Ut délrél Baross Gabor utcaba balra kanyarodas: Bercsényi Utrdl jobbra
kikanyaroddval kerilhet nem vart konfliktusba;

e Bercsényi Utrol balra kanyarodas: a Baross Gabor utcabdl balra
kikanyarodoval kerilhet nem vart konfliktusba.

E problémas helyszinre az aldbbi javitd szandéku beavatkozasok meriltek fel:

e Jelzélampas csomopont kialakitdsa: a jelz6lampas szabalyozas soran meg
lehet akaddlyozni, hogy annak Uzemelése alatt a kritikus iranyokbol
konfliktus ne alakuljon ki.

e Baross Gabor utca egyiranyUsitasa a Mészaros Lazar Ut felé: harom kritikus
mozgas kiveheté a csomodponti rendszerbdl, de a forgalmi viszonyok
modosulasaval jar.

e Balra kanyarodas tiltasa Baross Gabor utcabol: két legkritikusabb mozgas

kivehet6 a csomodponti rendszerbdl.

Helyszin Probléma Javaslat
Pazsitutca | Pazsit utca lako-pihend Ovezet | Lako-pihend Ovezet
kivUli részén, utca elején 30 km/h | kiterjesztése ezen

sebességkorlatozas van érvényben, | Utszakaszra
de az egyes csomopontok utan nem
ismétlédik meg a jelzés.

A jelen forgalomtechnikai jelzések alapjan az utcaban csak az elsé 25 m-en van
érvényben a 30 km/h sebességkorlatozas, azt kovetéen a parkold csomdpontja

"o

feloldja. A meglévé allapot javitasara tobb beavatkozasi stratégiai is felmerdl:

e meglévé rend megtartasa: az utca elején lesz csak érvényben a
sebességkorlatozas, nem javasolt;

e sebességkorlatozas jelzétabla megismétlése minden parkold Uti csomopont
utan;

o lako-pihend Gvezet kiterjesztése ezen Utszakaszra is: javasolt megoldas,
ezaltal a teljes Pazsit utcai lakdtdmb forgalomcsillapitott 6vezetbe keril.
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Helyszin | Probléma | Javaslat ‘
Hajos A Hajés Alfréd utcdban a | A teljes utcaban legyenek kijeldlve a
Alfréd rendezetlen parkolasi | parkolohelyek, sz(kiletekben,
utca viszonyok miatt nem mindig | kapubehajtokban legyen tilos a

biztositott a folyamatos | varakozas. E helyek valtakozd irdnyu
forgalomaramlas  és  a | kijelolése altal forgalomcsillapitas is

kapubehajtok hasznalata. megvaldsithato.

A Hajds Alfréd utcaban talalhato a varosi uszoda, 6voda és altalanos iskola is, amelyek
nagyszamu gépjarmdforgalmat generalnak. Ezen jarmGvek parkolas a kijelolt
parkolohelyeken nem mindig lehetséges, ilyenkor a Hajos Alfréd utca keleti
(lakoterileti) részét is igénybe veszik, ahol a rendezetlen parkolas miatt nem mindig
biztositott a folyamatos forgalomaramlas és a kapubehajtok hasznalata. A probléma
orvosolasara tobb megoldasi lehetdség is felmerdl:

e A z0ld- és gyalogos teriletek karara épiljenek Uj parkolohelyek (nem
javasolt).

e A teljes utcaban legyenek kijeldlve a parkoldhelyek, szikiletekben,
kapubehajtokban legyen tilos a varakozas. E helyek valtakozd iranyu
kijelolése altal forgalomcsillapitas is megvaldsithato.

e  Avarosban muikodo fizetd parkolasi Ovezet legyen kiterjesztve ezen teriletre
is.

Helyszin \ Probléma \ Javaslat ‘

Rakoczi | Af6Ut menti kerékparuttobb | A Bajcsy-Zsilinszky Endre utcai és a

ut helyen hianyosnak | féuti kerékparos atvezetésénél az
tekinthet6: elsébbségi | els6bbségi viszonyok javitasa
viszonyok tobbségében | szikséges, ezen felGl  minden
megfelel&ek, de a | keresztezésnél javasolt
kozlekedésbiztonsag  még | forgalomtechnika fejlesztése.
fokozhato.

A féut menti kerékparos nyomvonal keresztezéseinél két helyen az elsébbségi
viszonyok nem egyértelmUek, illetve tobb helyen forgalomtechnikai elemek is
hianyoznak. A f6Ut a Magyar Ko6zut kezelésében van, igy a megoldas megtalalasaba,
illetve annak finanszirozasaba is be kell vonni. A kerékparit csomodponti
forgalomtechnikai kialakitasara az aldbbi észrevételeket tesszik:

e Gardonyi Géza utcai keresztezés: elsébbségi viszonyok egyértelmiek,
megfeleléek
e P.Kriszten Rafael utcai keresztezés:
o Elsébbségi viszonyok egyértelmlek, megfelel6ek.
o Javasolt tovabbi beavatkozas:
= Latomez6 erbésen korlatozott, emiatt hosszutavon
kisajatitas és/vagy atépités javasolt, rovid tavon a meglévé
fa kozterileti metszése szikséges.
= Kerékparos atvezetést javasolt piros szinnel kitolteni,
jelezve az elsébbségiket.
= Jelen kialakitasban az utcabodl érkezdk elsébbséget kell
adniuk a kerékparosoknak, de a gyalogosoknak nem,
egyértelmGbb
gyalogatkelShely létesitése.

szituadciot  jelentene  a kijelolt

e Bezerédi utcai keresztezés:
o Elsébbségi viszonyok egyértelmlek, megfelelek.
o Javasolt tovabbi beavatkozas:
= Latdmezd erGsen korldtozott, emiatt meglévé bokor
kozterlleti metszése, irtdsa szikséges.
= Kerékparos atvezetést javasolt piros szinnel kitolteni,
jelezve az elsébbségiket.
= Jelen kialakitasban az utcabodl érkezdk elsébbséget kell
adniuk a kerékparosoknak, de a gyalogosoknak nem,
egyértelmUbb  szituaciot  jelentene a kijelolt
gyalogatkelShely létesitése.
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e Bajcsy-Zsilinszky Endre utca:
o Elsébbségi viszonyok rendezettek egyértelmiek, de nem
megfeleléek
* Probléma: a teljes szakaszon a kerékparut rendelkezik
elsébbséggel, kivéve ez a csomopont, ami a kiemelt
baleseti kockazatnak tekinthet6 (séril tovabba az az elv,
hogy elsébbséggel rendelkezé féutvonallal parhuzamosan
vezetett kerékparos létesitménynek szintén elsébbséggel
kell rendelkeznie a becsatlakozoé utakkal szemben).
Tovabbi probléma, hogy a kerékparos atvezetés nem
megfelel6 szélesséqu, a kijeldlt gyalogatkelShely rdlog a
kerékparutra.
= Megoldas: Kerékparut kapjon els6bbséget, vagyis a Bajcsy-
Zsilinszky Endre utca fel6l az ,,AIIj! Els6bbségadas
kotelez6!” jelz6tabla ala keriljon ki a kerékparos kiegészité
tabla, illetve a kerékparit melldl keriljon le ugyanezen
jelkép( tabla. Modositani kell a kijeldlt gyalogatkelShely
felfestését oly modon, hogy ne érintse a kerékparut
teriletét, igy megfeleld szélesség alakuljon ki a kerékparos
atvezetés szamara.
o Javasolt tovabbi beavatkozas:
= Kerékparut vége tablak nem kellenek, félrevezet6 (fa igy is
takarja).
= Kerékparos atvezetést javasolt piros szinnel kitdlteni,
jelezve az elsébbségiket.
e  Balvany utca:
o Elsébbségi viszonyok egyértelmiek, megfeleléek.
o Javasolt tovabbi beavatkozas:
= Kerékparos atvezetést javasolt piros szinnel kitdlteni,
jelezve az elsébbségiket.
= Jelen kialakitasban az utcabdl érkez6k elsébbséget kell
adniuk a kerékparosoknak, de a gyalogosoknak nem,
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egyértelmUbb  szituaciot  jelentene  a kijelolt
gyalogatkelShely létesitése.
e Javorka utca:
o Elsébbségi viszonyok egyértelmlek, megfelel6ek.
o Javasolt tovabbi beavatkozas:
= Kerékparos atvezetést javasolt piros szinnel kitolteni,
jelezve az elsébbségiket.
= Jelen kialakitasban az utcabodl érkezdk elsébbséget kell
adniuk a kerékparosoknak, de a gyalogosoknak nem,
egyértelm0bb  szituaciot  jelentene  a kijelolt
gyalogatkelShely létesitése.
e Arany Janos utca:
o Elsébbségi viszonyok egyértelmlek, megfelel6ek.
o Javasolt tovabbi beavatkozas:
= Kerékparos atvezetést javasolt piros szinnel kitolteni,
jelezve az elsébbségiket.
e Béke utca:
o Elsébbségi viszonyok egyértelmlek, megfelelek.
o Javasolt tovabbi beavatkozas:
= Kerékparos atvezetés nem lathato, Ujrafestése szikséges.
= Kerékparos atvezetést javasolt piros szinnel kitolteni,
jelezve az elsébbségiket.
e Viola utca:
o Elsébbségi viszonyok egyértelmlek, megfelelek.
o Javasolt tovabbi beavatkozas:
= Kerékparos atvezetés nem lathato, Ujrafestése szikséges.
= Kerékparos atvezetést javasolt piros szinnel kitolteni,
jelezve az els6bbségiket.
e  FOuUti atvezetés:
o Els6bbségi viszonyok nem egyértelmuek:
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= Probléma: féUti Utpalyan vald kerékparos atvezetés és a
létesitmény nem illeszkedik, nincs megfelelé felallasi hely a
kerékparosoknak egyik iranybol sem;

= Megoldas: kerékparuti csatlakozasok atépitése.

o Javasolt tovabbi beavatkozas:

= Kozépsziget kiépitése a forgalomtdl elzart terllet helyén
feltétlen javasolt kozlekedésbiztonsagi okokbdl.

»  Burkolati prizmak kihelyezése a harantcsikokhoz.

= Kerékparut vége tabla nem kell, félrevezeté.

5.3. OSSZEGZES
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