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1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

A fenntarthato varosi mobilitasi terv (angolul SUMP, Sustainable Urban Mobility
Plan) az eurdpai varosok altal egyre szélesebb kdrben hasznalt, részletesen kidolgo-
zott mddszertannal és korszer( szemlélettel rendelkezd, a tavlati kitekintésre, vala-
mint a hétkdznapi gyakorlatra egyarant alkalmazhatd kézlekedésfejlesztési stratégia.
A meghatdrozott id6tavban sorvezet6ként szolgadl a megvaldsulo kozlekedési fejlesz-
tések kivalasztasaban, rangsoroldsaban, hatékony megvalodsulasaban, illetve a fenn-
tarthatdsagi szempontok érvényesilésében.

A kozelmultban szdmos terileten torténtek olyan atfogo valtozasok, amelyek mély-
rehatoan befolyasoltak a kdzlekedési szokasokat, illetve a tarsadalom hozzaallasat a
kozlekedési rendszerhez: ilyen az infokommunikacios technoldgiak és digitalis esz-
k6zok széleskor( elterjedése és a mindennapi életben vald aktiv alkalmazasa, a
Covidig jarvany altal Ujraértelmezett privat szféra, valamint a home-office arra alkal-
mas munkakorokben valo nagymeértéky elterjedése, valamint az aruszallitasiigények
atalakulasa, az energiaarak hektikussa valasaval, valamint a klimavaltozas tineteinek
sulyosbodasaval az energiafogyasztashoz és a kérnyezetszennyezéshez valé tuda-
tosabb hozzaallas, a digitalizacié altal a javak birtoklasa helyett szolgaltatasok
igénybevételének erésodése, a dontéshozatalban valo aktiv lakossagi részvétel fel-
értékelédése, valamint szamos tovabbi, tobbségében gyorsan lezajlo, nagyhatasu val-
tozas. Ezek a folyamatok nem tekinthetéek lezarultnak, igy a kozeljévében szamos
tovabbi fajsulyos atalakulas varhato a kozlekedési rendszerben sz(kebb, valamint az
emberiség életében tagabb értelemben (pl. dnvezetd jarmdivek elterjedése, idjarasi
anomaliak erésodése). A fenntarthaté mobilitastervezés feladata, hogy olyan ko6z-
lekedési rendszer megteremtése felé iranyuljon, amely képes e folyamatokat ke-
zelni, s6t proaktivan felhasznalni.

Jelen terv felvéltja a kordbbi Kozlekedésfejlesztési Koncepciot, amelynél egy tagabb
megkozelitést ad, tovabba sorvezet6ként szolgal a varos mas kozlekedésfejlesztési
elképzeléseihez is, amelyek specifikusabb szakteriletekre fokuszalnak.

A SUMP mifajanak egyik fontos eleme, hogy felvaltja azt a kordbbi szemléletet, mely-
ben a mobilitastervezés soran nem keriltek figyelembe vételre a varos egyéb alrend-
szerinek szempontjai. A korabbi fejlesztési elképzelések célja a kozlekedési keresleti
oldalanak feltarasa, valamint annak megfeleld kinalattal torténd kiszolgalasa volt. Ez
alacsony kozlekedési igények mellett mGkodbképes tervezési keretrendszerként md-
kodott, azonban az emlitett folyamatok miatt tul kell Iépni a korabbi megkdzelitésen.
Figyelembe kell venni projektek kdzép- és hosszUtavu kozlekedési és kozlekedésen
tuli hatdsait kdrnyezeti, tarsadalmi és gazdasagi szempontbdl egyarant. Jelen terv el-
kotelezett a varosi alrendszerek egyensulyanak biztositasa mellett egy fenntart-
hato, inkluziv és reziliens varosi kézlekedési rendszer létrehozasaban.

Regionalis tervek, onkormanyzati stratégiak, varosfejlesztesi tervek

Célok eqymashor rpazitdsa

Fenntarthato varosi mobilitasi terv

#si szempeniok stratéqial ossrehangolasa

Kilonbhozo i E = = Energilatigyi x ¥ . -
Kbrlekedési Kizbsségi Levegotisziasagi Tiszta fevegdre canlulcisat bary Az ankarmanyzat egyéb

RIS koziskedeasi tary tery vanatkozs tery |SECAP) agazati tervel

Operativ teriilethasznalati / ovezeti es megvalositasi tervek

1-1. dbra: A fenntarthatd varosi mobilitdsi terv és mds tervek kozétti kapcsolatok strukturdja
Forras: SUMP utmutatd, masodik kiadds

OLDAL 8/ 231



HATVAN FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

A dokumentum szoros 6sszefiiggésben van a varos telepilésfejlesztési terveivel,
kilonosen jelen terv készitése alatt elfogadott Fenntarthato Varosfejlesztési Straté-
giaval, amely az elkdvetkezendd unids koltségvetési ciklusra kiterjedd fejlesztési el-
képzeléseket foglalja magaba. A telepilésrendezési tervekkel (kilondsen a kdzleke-
dési munkarésszel) vald egységesség és szinergia megteremtése mar hosszas, idéigé-
nyes folyamat, amely rendszeres visszacsatolast igényel.

munka- ®
csoportok ..
lakossagi kérdéiv
kiilsé
f 1
kézlekedési gazdasagi tarsadalmi

1-2. dbra: Részvételiség szerkezete
Forrds: Mikroline Kft.

A SUMP készitése kapcsan kiléndsen fontos a részvételiség biztositasa, amelyben a
varosok egyes szerepldi befolydsoljak a tervez6i munkat véleményikkel, észrevéte-
lGkkel. Ez segit abban, hogy a végeredmény:

e integraltabb és komplexebb néz6pontot tikrézzon;

e innovativ megoldasokat tartalmazzon a tobbféle kompetencia, tudas és ta-
pasztalat hasznositasaval;

o valds, helyiigény( fejlesztéseket hatarozzon meg;

e konszenzusos végeredményre jusson, mert a konfliktusok mar a tervezés so-
ran felszinre kerilnek, amelyekre a résztvevék kézoésen talaljak meg a meg-
oldasokat;

e ahelyiszerepl6k elkdtelez6désével birjon.

Mindezek miatt a tervezés kezdetén kidolgoztuk a k6zosségi tervezés keretrend-
szerét (2.3. fejezet), valamint a kommunikacios tervet (2.4. fejezet). A SUMP elké-
szitése soran sikerUlt e terv mentén haladni, rendszeresen voltak megbeszélések az
6nkormanyzaton belili munkacsoportokkal, illetve egy korben (a célkitizések megal-
kotasakor) tartottunk egyeztetést a kiillsé munkacsoportokkal. Tobb kilsé munkacso-
portot alakitottunk ki: kozlekedési (7 meghivott szervezettel), gazdasdgi (11 meghi-
vott vallalkozassal), tarsadalmi (8 meghivott szervezettel).

Alakossagi vélemények egyfeldl a munkavallaloi oldal és a civil szervezetek altal jelent
meg a munkacsoporti egyeztetéseken. Ezen felUl kézvetlenil is bevontuk a lakos-
sagot a készités soran. A helyzetfeltarasi munkarészt is megalapozé kérdéivet
tobb mint 1000 6 toltotte ki, amely kimagasld ardnynak tekinthet6 hasonlé doku-
mentumokhoz viszonyitottan. A kérdések a meglévé allapot értékelésére, a kozleke-
dési szokasjellemzGkre, valamint a tavlati célok értékelésére fokuszaltak. Stated pre-
ference tipusU kérdéseket is feltettink annak érdekében, hogy a prioritdsokat jobban
feltérképezzik, valamint szabadszavas vélemények megfogalmazasara is lehet6ség
volt. A beérkezett valaszok, hozzaszodlasok hitelesebbé tették a kozlekedési helyzetrdl
alkotott képet, tovabba hozzajarultak egy magasabb mindségi mobilitasi terv kiala-
kitasahoz.
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1-3. dbra: Hatvan funkciondlis vdrostérsége
Forrds: Mikroline Kft.

A tervezési idotavot tekintve a SUMP részben egy hosszu tavu fejlesztési koncep-
cid, részben egy kozéptavy, operativ intézkedési terv, amely 2039-ig tart.

A SUMP korszerségének egyik legfontosabb eleme, hogy tulmutat az adminisztra-
cios adottsagokon, a hatasterilete a kozigazgatasi hatdron belili terGlet helyett a
funkcionalis varostérség. Hatvan vonatkozasaban azokat a telepiléseket értjik bele,
amelyek kozuton legfeljebb 30 perc alatt elérhet6ek, vasuton és/vagy helykozi auto-
busszal legfeljebb 60 perc alatt elérhet6ek, valamint Hatvanba jar a munkavallalok
legaldbb 20 szazaléka az adott telepilésr6l. A meghatarozott feltételeknek Gsszesen
tizenegy telepilés felelt meg, amelyet az 1-3. abra szemléltet. A telepilések egyben a
Hatvani jarasnak is részei.

A munkahelyvélasztasi és kozlekedési jellemzdk feltarasa soran kirajzolédik Hatvan
sajatos terileti elhelyezkedése, azaz, hogy a telepilés nmagaban két megyével
(Pest és Jasz-Nagykun-Szolnok) hataros, tovabbi egy (Nograd) pedig kézel helyezke-
dik el, ez pedig a kdzigazgatasi rendszerre is nagy hatassal van. Budapest —kozelsége
miatt — komoly vonzerd6vel rendelkezik, amelynek hatasa eléri és tulmutat Hatvanon.
Ezzel parhuzamosan Hatvan ipari létesitményei is vonzé hatassal rendelkeznek, jel-
lemzGen északi és keleti iranybol.

A funkcionalis varostérség ramutat a varosokban zajlé szuburbanizacids folyama-
tokrais, azaz a kdrnyezd telepUlésekre valo kikoltozésre, ahonnan az emberek a mun-
kahelyUk és a kereskedelmi és szolgaltatdsi egységek miatt folyamatosan ingaznak
vissza a varosba.

A kozlekedési haldzat tekintetében kedvez6 kép rajzolodik ki a varos térbeli elhe-
lyezkedésébdl adodoan, mivel fontos kozuti és vasuti csomopont egyarant. A cso-
moponti szerep a személy- és aruszallitdsban is komoly lehetéségeteket kinal. Ezzel
ellentétes folyamatként a kdzlekedés nagyobb volumene rendszerint a telepilések él-
hetGségét rontja, az emberléptékiséget felvaltja a jarmGléptékiség.
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A helyzetfeltdréo munkarész soran attekintettik a varos szerkezetét, tarsadalmi, gaz-
dasagi és kdrnyezeti hatterét. Emellett a kdzlekedés kinalati és keresleti oldalara fo-
kuszalva elemeztik a meglévé adottsagokat.

Hatvan kozlekedési rendszerét is alapjaban meghatarozza meg a szerkezeti adott-
sagok, a Zagyva és a varoson atvezet6 vasutvonalak, amelyek a varost két, teri-
letileg hasonlé méret( részre osztjak. A két oldal kézott jelentds ingazasi igény me-
ril fel, amelynek okai kézil kiemelhetd, hogy a tarsashazi 6vezetek, valamint az ipari
nagyfoglalkoztatok eltéré oldalon talalhatoak, valamint a varos kézoktatasi, egész-
séglgyi, szocialis és kereskedelmi rendszere is atkozlekedési igényt general. A folyd
és vasut egyittes, de nem kozvetlenil egymas melletti elhelyezkedése is okozza azt,
hogy a két oldal kozotti kdzlekedési kapcsolatok gyengék, kilondsen az igényekhez
képest. Hatvanra is jellemz6 az orszagos trend, miszerint fogy a népesség, tovabba a
tarsadalom eldregszik. A ndvekvSé munkalehetdség ezt csak részlegesen tudta kom-
penzalni, a térségi népességmegtartdereje alacsony.

A szerkezeti nehézségektdl eltekintve is azonosithatd szamos egyéb probléma. A la-
kossagi kérd6iv alapjan meghatarozasra kerilt a varos modal split mutatdja, amely
jelent6s gépjarmuves dominanciat mutatott: az elsédleges kozlekedési eszkdz ko-
z6tt 69% valasztotta a személyautot, 9% a kozosségi kozlekedést, 11% a kerékparo-
zast és 11% a gyaloglast. Kilondsen sokatmondd adat a legalabb heti rendszeresség-
gel hasznalt jarmUvek valasztasi aranya, amelybdl kideril, hogy a lakossagnak csak a
harmada kozlekedik gyalogosan ilyen rendszerességgel, mig kerékpart kozel 6tode
valaszt csak. Ez a két adatsor jol jellemzi Hatvan kozlekedését és 6sszefiggésben all a
kozteriletek teriletfelhasznalasaval, minéségével egyarant. Altalanos probléma,
hogy a varos kedvez6 adottsagai ellenére a lagy kozlekedési modok hattérbe szorul-
tak.

A varos kiterjedt kézlekedési adatbazisrendszere ellenére a digitalizacio terén ala-
csony fejlettségi szinten van minden aldgazat vonatkozasaban, az okos megoldasok
Hatvanban az orszagos vagy globalis elérhetéséggel rendelkez6 alkalmazasok révén
vannak jelen.

Infrastrukturalis problémak

el1. nagyfoglalkoztatok és sirin lakott varosrészek koézotti szGkos
ateresztoképesség

e|2. intézmeényi tertletek centralizacidja miatt kornyezetikben szikos
ateresztoképesség

*|3. varoskozpont korlatozott lehet6ségl megkozelithetésége nyugatiiranybol

elz. vasutallomasnal hianyzo gyalogos kapcsolat nyugati iranyban

e|5. vasut és Zagyva elvago hatasa

*|6. kerékparhalozati hiany Hort fele

e|7. kerékparforgalmi féhalozati létesitmény hidnya egyes forgalmas utak
mentén

*18. 81. sz. vasutvonal dllapota

elg. balesetveszélyes, rendezetlen csomdpontok

e Uthalozat llapota leromlott

e kozosségi kozlekedési jarmivek egy része eléregedett

emindségi kerékpartarolas hidnya (kilonosen hosszabb tavu)

elagy kozlekedési eszkdzokre kilondsen veszélyes baleseti gécpontok

eautopalya, féutak és vasuti palya zajhatasa

*S1. helyi kozlekedés altal lefedetlen teriletek

S2. hidnyzo intermodalitas

*hianyz¢ digitalizacio a kozosségi kozlekedésben

ehianyzd gyalogos feltletek, nem szabalyozott vegyesforgalmu feltletek
ekiterjedt parkolasi kedvezményrendszer

ealacsonyabb szinty Uthalozaton hianyzo akadalymentesség
eforgalomszabalyozasban nincs kzosségi kozlekedési elényben részesités
ekevés a forgalomcsillapitasba bevont terilet

Forgalmi problémak

eF1. szabalytalan megallas, varakozas varoskozponti terileten, kapacitast
meghaladé varakozasi igény

*F2. varoson atmené teherforgalom

enagy atmeno forgalom a varoson autépalya rendelkezésre allasa ellenére

ekedvezétlen modal split

1-4. abra: Hatvan kézlekedési rendszerének feltart problémdi
Forras: Mikroline Kft.
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wl  H1. KOzlekedésbiztonsag javitasa —

Hs. Reziliens kozlekedési rendszer létrehozasa

= H6. Integralt szemléletmadd kialakitasa —

’:,k V1. Halozati szerepkor erdsitése
V2. Gazdasagi potencial novelése

V3. Eletmin8séq javitasa

V4. Kdrnyezet fejlesztése

V5. Eghajlatvaltozasra vald felkésziilés

1-5. abra: Horizontalis és vertikalis célok
Forras: Mikroline Kft.

A helyzetfeltaré munkarész alapjan kerilt kijellésre a SUMP stratégiai munkarésze.
A célok meghatarozasa el6tt forgatokonyveket készitettink, amelyek egyes atfogo
valtozasokra fokuszalva hataroznak meg beavatkozasi lehetéségeket. A forgatokony-
vek készitésének célja, hogy a dokumentumban feltarasra keriljenek azok a jovébel,
jelenleg nehezen prediktalhatd események, amelyek jelentGs befolyassal birnak a
kozlekedési rendszerre.

A telepUlésfejlesztési anyagokkal valé 6sszhang megteremtése érdekében a vertika-
lis célok megegyeznek a Fenntarthato Varosfejlesztési Stratégiaban (FVS) foglal-
takkal. A horizontalis szempontokat az altalunk fontosnak tartott prioritasok
mentén alakitottuk ki.

A célok elérésének teljesilését mérhetd indikatorok meghatarozasaval lehet ko-
vetni és ellendrizni, ezért egyfeldl bemutatasra keriltek mas fejlesztési anyagok in-
dikatorai, valamint kiegészitettik éket a SUMP-ok kotelezé/javasolt indikatoraival
(SUMI alapjan) és azok célértékeivel.

A célrendszer elfogadasat kovetéen a SUMP operativ munkarésze kovetkezett,
amelyben kozéptavra kell intézkedéseket és feladatokat meghatarozni. A célok el-
érése érdekében definialtunk hét intézkedést, amelyek killonb6z6 beavatkozasi
teriletekre vonatkoznak. Az intézkedésekhez kapcsolddoan, azok ala soroltuk be a
konkrét beavatkozasokat tartalmazo projekteket.

A projekteket tobbszintd, részletes elemzési modszertan alapjan értékeltik. Egy
leegyszerUsitett koltség-haszon elemzést végeztiink oly modon, hogy (a korabbi el6z-
ménytervek és a szakmai ismeretanyagok alapjan) megbecsiltik milyen |étesitési és
fenntartasi koltségekkel jarna az adott fejlesztés, a helyi érdekeket figyelembe véve
mennyire konszenzusos, ezaltal mennyire gyorsan megvalosithato a projekt, tovabba
milyen kornyezeti, tarsadalmi, gazdasagi kdvetkezményeket okozna, hogyan befo-
lydsolna az élhetdséget és a kozlekedésbiztonsagot, illetve mekkora teriletre fejtené
ki hatasat. A SUMP mddszertana miatt a fenntarthatésagi szempontok magas suly-
paraméterekkel rendelkeznek az értékelés soran. Végeredményként 6sszeallt egy pri-
oritaslista, majd azt kovetden egy finanszirozasi Gtemterv.
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A SUMP lényege, hogy a folyamat nem all meg a tervezési-el6készitési szinten, ha-
nem ezzel azonos idénormat rendel a megvaldsitashoz is. A szigorUan vett tervezdi
munka ezen szakaszban mar nincs jelen, azonban a terv készitésekor ki kell alakitani
a megvaldsitas kereteit. Erre vonatkozéan meghataroztunk egy cselekvési tervet,
amely a projektek id6beli és pénzlgyi programozasat hivatott segiteni, készitettink
kockazatkezelési stratégiat, amely kiemeli azon veszélyeket a megvalositas soran,
amelyre kilondsen oda kell figyelni a siker érdekében. A célokndl meghatarozott

indikatorok képezik a monitoringrendszer alapjat, a mutatdk valtozasanak fokozatos
mérésével ellendrizhetd, hogy a kozlekedési rendszer valtozasai a terv ajanlasai sze-
rint alakulnak-e, illetve hol szikséges beavatkozni kedvezétlen tendencidk esetén. A
SUMP kozép- és hosszutavu id6belisége, valamint a kozlekedésben lezajlo gyors tech-
noldgiai, gazdasagi, tarsadalmi, kérnyezeti stb. atalakuldsok miatt rendszeres, 5-7
évenkénti felllvizsgalatot tesz szUkségessé.

Indikativ Utemezés

‘ Helyezés

Intézkedések, projektek

1. | Halozati hianyossagok kezelése a k6zuti kozlekedésben

Koltségbecslés

1.1 | Onkormanyzati utak feldjitasa 100-1000 millié Ft kozott rovidtav [ hosszutav infrastrukturafejlesztés 31.
1.2 | Utkoncepcid készitése, Utkataszter rendszeres frissitése 10 millié Ft alatt révidtav menedzsment 34.
1.3 | 3.sz. f6Ut-Turai Ut-Robert Bosch Ut csomodpontban korforgalom épitése 100-1000 Milli6 Ft kozott kozéptav infrastrukturafejlesztés 40.
1.4 |31121.]. bek6téut (Boldogi Ut) megujitasa 100-1000 millié Ft kozott kozéptav infrastrukturafejlesztés L.
1.5 | 24102. . bek&téut (Gesztenye sor) feltjitasa 100-1000 millié Ft kozott kozéptav infrastrukturafejlesztés 50.
1.6 | 2401. j. 0sszekot6Ut magassagi atépitése az M3 autdpalya korili szakaszon 10-100 millid Ft kozott kozéptav infrastrukturafejlesztés 51.
1.7 | 2401. ]. 6sszekot6ut (Balassi Balint utca) megujitasa 1-10 milliard Ft kozott kozéptav infrastrukturafejlesztés 54.
1.8 | KUlonszinty koézuti-vasuti keresztezés a Balassi Balint Uton 100-1000 millié Ft kozott kozéptav infrastrukturafejlesztés 59.
1.9 | Nagyteleki Ut kikdtése a Turai Utra 100-1000 millié Ft kozott hosszutav infrastrukturafejlesztés 62.
1.10 | GyUjté-eloszto palya létesitése M3 autdpalyan a 21. és 32. sz. féutak kozott 1-10 milliard Ft kézott hosszutav infrastrukturafejlesztés 64.
1.11 | Hatvani Ipari Parknal Uj autdpalya-csomdpont 1-10 milliard Ft kozott hosszUtav infrastrukturafejlesztés 66.
1.12 | 32.5z. f6Ut és 2401. j. 9sszekStése Nagygombosnal 1-10 milliard Ft kézott hosszutav infrastrukturafejlesztés 68.
1.13 | 32.sz. f6Ut négynyomusitasa 10 milliard Ft felett rovidtav infrastrukturafejlesztés 69.
1.14 | Déli elkertl6ut épitése 10 milliard Ft felett hosszutav infrastrukturafejlesztés 70.
1.15 | Eszaki elkeriil6ut épitése 10 milliard Ft felett hosszUtav infrastrukturafejlesztés 71.
2. | Kozuti kozlekedés befolyasolasa szabalyozasi eszk6zokkel
2.1 | Lako-pihend 6vezetek kijelolése 10-100 millié Ft kozott rovidtav szabalyozas 3.
2.2 | Tempo3o Gvezetek kijeldlése 10-100 millié Ft kozott rovidtav szabalyozas 5.
2.3 | M3 autopalya Hatvan elkerilé funkcidjanak erésitése 10 milli6 Ft alatt rovidtav menedzsment 10.
2.4 | Dijfizet6s parkolasi zonék kiterjesztése 10 millié Ft alatt kozéptav szabalyozas 11.
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Intézkedések, projektek

Koltségbecslés

Indikativ Utemezés

2.5 | Parkolasi kedvezményrendszer Ujragondolasa 10 millié Ft alatt rovidtav szabalyozas 11.
2.6 | Eljutasi idé kijelzése varoshataron VJT-kel 10-100 millié Ft kozott kozéptav szolgaltatasfejlesztés 24.
2.7 | "Torloédasfigyel6" alkalmazas 10 millié Ft alatt kozéptav szolgaltatasfejlesztés 27.
2.8 | Modvalto parkolas fejlesztése 10-100 millid Ft kozott kozéptav infrastrukturafejlesztés 34.
2.9 | Telken belGli parkolas 6sztonzése 10 millié Ft alatt révidtav menedzsment 39.
2.10 | Epitett forgalomcsillapitasi eszkézdk elhelyezése 10-100 millié Ft kdzott kozéptav infrastrukturafejlesztés 40.
2.11 | Utcak egyiranyusitasa 10 millié Ft alatt rovidtav szabalyozas 53.
2.12 | Lokalis parkoléfejlesztések 10-100 milli6é Ft kozott rovidtav [ hosszUtav infrastrukturafejlesztés 63.
3. | Vonzo, integralt kozosségi kozlekedés megteremtése
3.1 | Helyi autdbuszok jarmUparkjanak fejlesztése 100-1000 millié Ft kozott rovidtav szolgaltatasfejlesztés 16.
3.2 | 80. sz. vasutvonal fejlesztése 10 milliard Ft felett kozéptav infrastrukturafejlesztés 21.
3.3 | 81.sz. vasutvonal feltjitasa a megallohelykiosztas Ujragondolasaval 10 milliard Ft felett hosszutav infrastrukturafejlesztés 22.
3.4 | Autobusz-megallohelyek fejlesztése 10-100 millid Ft kozott rovidtav infrastrukturafejlesztés 29.
3.5 | SUrGbb, rugalmasabb szervezés( viszonylatok 10 millié Ft alatt kozéptav szolgaltatasfejlesztés 33.
3.6 | Utastajékoztatas javitasa a kozosségi kozlekedésben 10 millié Ft alatt rovidtav eszkodzbeszerzés 38.
3.7 | Iskolabuszok inditasa 10-100 millid Ft kozott kozéptav szolgaltatasfejlesztés 42.
3.8 | Vasutallomasi el6tér rendezése 10-100 millié Ft kozott kozéptav infrastrukturafejlesztés 43.
3.9 | Intermodalis csomdpont létrehozasa 1-10 milliard Ft kozott kozéptav infrastrukturafejlesztés 47.
3.10 | Helyi kdzdsségi kozlekedés lefedettségének novelése 10-100 millid Ft kozott rovidtav [ kdzéptav szolgaltatasfejlesztés 48.
3.11 | Funkcionalis varostérségi kozlekedésszervezd létrehozasa 10 millié Ft alatt hosszutav szervezetfejlesztés 52.
3.12 | Hatvani vasUtallomas rekonstrukcioja 1-10 milliard Ft kozott kozéptav infrastrukturafejlesztés 60.
4. | Biztonsagos kerékparforgalmi halézat kialakitasa
4.1 | Robert Bosch Ut-Bibd Istvan utca menti kerékparos létesitmény 100-1000 millié Ft k6zott rovidtav [ kbzéptav infrastrukturafejlesztés 9.
4.2 | Kerékpartarolas fejlesztése 10 millié Ft alatt azonnali szolgaltatasfejlesztés 11.
4.3 | Grassalkovich Ut-Horvath Mihaly 0t menti kerékparsav fejlesztése 10 milli6 Ft alatt rovidtav infrastrukturafejlesztés 18.
4.4 | Hatvan-Hort kozotti kerékparos nyomvonal kialakitasa 100-1000 millié Ft kozott kozéptav infrastrukturafejlesztés 25.
4.5 | Egyiranyu utcak kétiranyu kerékparozhatdsaga 10 millié Ft alatt rovidtav szabalyozas 37.
4.6 | Vasutallomas kerékparos megkozelithetéségének javitasa 100-1000 millid Ft kozott rovidtav infrastrukturafejlesztés 4t
4.7 | Mikromobilitasi rendszerek tdmogatasa 10-100 millié Ft kozott rovidtav [ kozéptav szolgaltatasfejlesztés 49.
4.8 | 2401. j. 0sszekotdut (Balassi Balint utca) mentén kerékparos létesitmény kiépitése 1-10 milliard Ft kozott kozéptav infrastrukturafejlesztés 54.
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Intézkedések, projektek

Koltségbecslés

Indikativ Utemezés

4.9 | Kerékparos kapcsolat a szomszédos telepilésekkel 1-10 milliard Ft kézott hosszutav infrastrukturafejlesztés 56.
4.10 | Kerékparos kapcsolat kialakitasa Vas Gereben utca-Bibd Istvan utca kozott 100-1000 Millidé Ft kozott kozéptav infrastrukturafejlesztés 58.
5. | Gyalogosbarat, emberléptékd varos létrehozasa
5.1 | Piac megkozelitésének javitasa a kozteriletek megujitasaval 100-1000 millié Ft kozott kozéptav infrastrukturafejlesztés 8.
5.2 | Utbaigazitd tablarendszer 10 millié Ft alatt rovidtav szolgaltatasfejlesztés 11.
5.3 | Horvath Mihaly Uti lakételep gyalogos halézatanak feltjitasa 10-100 millié Ft kdzott rovidtav infrastrukturafejlesztés 16.
5.4 | Varoskdzpont déli részének gyalogosbarat fejlesztése 100-1000 millié Ft kozott kozéptav infrastrukturafejlesztés 23.
5.5 | Ujhatvani varoskdzpont gyalogosbarat fejlesztése 100-1000 millié Ft kozott hosszUtav infrastrukturafejlesztés 26.
5.6 | Kijelolt gyalogatkelShelyek fejlesztése 10-100 millid Ft kozott rovidtav infrastrukturafejlesztés 29.
5.7 | Jardak burkolatanak fejlesztése 10-100 millid Ft kozott rovidtav infrastrukturafejlesztés 4t
5.8 | Gyalogos tengely létrehozésa Ujhatvan és Ohatvan kozétt a vasutallomas érintésével 1-10 milliard Ft kozott hosszutav infrastrukturafejlesztés 57.
6. | Teherforgalom hatékony kezelése, city-logisztika
6.1 | Teherforgalom tavlati korlatozasa 10 millié Ft alatt hosszutav szabalyozas 15.
6.2 | Cross-docking pont iparterileten 10-100 millid Ft kozott hosszutav szolgaltatasfejlesztés 60.
6.3 | Teherpalyaudvar hasznositasa 1-10 milliard Ft kozott hosszUtav infrastrukturafejlesztés 65.
6.4 | Ipari park kozlekedési kapcsolatainak bévitése 100-1000 millié Ft kozott kozéptav infrastrukturafejlesztés 67.
7- | Mobilitasi igények befolyasolasa, szemléletformalas
7.1 | Klimabarat épitészeti megoldasok 10 milli6 Ft alatt azonnali menedzsment 6.
7.2 | Pedibusz, bicibusz inditasa 10 millié Ft alatt azonnali szolgaltatasfejlesztés 1.
7.3 | Fenntarthaté munkaba jaras tamogatasa 10 milli6 Ft alatt azonnali menedzsment 2.
7.4 | Kérnyezettudatos magatartas és életmadd népszerUsitése 10 millié Ft alatt révidtav menedzsment 3.
7.5 | Kerékparos pénziigyi tamogatas 10 millié Ft alatt azonnali menedzsment 7.
7.6 | K6z6sségi kozlekedés és roller-megosztas arukapcsolasa 10 millié Ft alatt kozéptav szolgaltatasfejlesztés 19.
7.7 | Varosi applikacio 10 millié Ft alatt rovidtav szolgaltatasfejlesztés 20.
7.8 | Biztonsagos Ut az iskoldaba program inditasa 10-100 milli6 Ft kozott azonnali menedzsment 28.
7.9 | Rugalmas iskolakezdés 10 millié Ft alatt rovidtav menedzsment 32.
7.10 | Kérnyezeti monitoring rendszer 10 milli6 Ft alatt rovidtav menedzsment 36.

1-1. tablazat: Intézkedések f6bb jellemzéi (részletesebben lasd az 5.1. fejezetben)

Forrds: Mikroline Kft.
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2. BEVEZETES

A fenntarthatd varosi mobilitdsi terv Hatvan varosanak és vonzaskornyezetének koz-
lekedését legjelentésebben meghatarozo fejlesztési dokumentuma. Alapja a kdrnye-
zeti, gazagasagi és tarsadalmi fenntarthatdsag és a telepilési élhetdség elvei iranti
szilard elkotelezettség. Részben a korabbi fejlesztési elképzeléseket szintetizalja és
vizsgélja meg az emberkdzpontu tervezés szlréjén keresztil, mar meglévé és a j6vo-
ben varhatdan fellépé problémakra keres realisan megvalosithato, koltséghatékony
és a kornyezetet minél inkabb kimélé mobilitasi megoldasokat.

2.1. MEGLEVO SZEMLELET A KOZLEKEDESFEJLESZTESBEN

A kozelmultban szamos terileten torténtek olyan valtozasok, amelyek mélyreha-
toan befolyasoltak a kozlekedési és mobilitasi szokasokat, illetve a tarsadalom
hozzaallasat a kozlekedési rendszerhez: ilyen az infokommunikacios technologiak
elterjedése és szinte mindenki szamara rendelkezésre allasa, a szuburbanizacid, a
munkavallalasi szokasok megvaltozasa, a valtozod aruszallitasi igények, az energiafo-
gyasztashoz és koérnyezet megovasahoz vald tudatosabb hozzaallas, a javak birtok-
lasa helyett a szolgaltatdsok hasznalatanak er6sodése, illetve a varosfejlesztési folya-
matokban egyre er6sebben megjelend lakossagi aktivitas. E folyamatok vélhet6en to-
vabb fognak er6sodni a jovében, amelynek egyik allomasaként emlithet6 a kozelmult-
ban elindult kozdsségi roller megosztd rendszer. Vélhetéen hamarosan Ujabb eszkd-
z0k és szolgaltatasok jelennek meg, illetve Uj tarsadalmi-gazdasagi folyamatok eré-
sodnek majd meg, amelynek kévetkezményeit, hatdsait nem ismerjik, igy nem is va-
gyunk ra felkészilve.

A globalis tarsadalmi és technoldgiai valtozasok szamos Uj igényt és nehézséget ge-
neralnak a telepUléseken helyi szinten, amelyet a meglévé fejlesztéspolitika nem ké-
pes a megfeleld szinten orvosolni. A kozlekedési beavatkozasok meglévo el6készi-
tési és megvaldsitasi gyakorlataval, beavatkozasi logikajaval szemben altalanos
kritikakat fogalmaztuk meg. A kritikak nem feltétlenil vonatkoznak Hatvan teljes
kozlekedési haldzatara, egyes esetekben azokra ellentétes példa is felhozhato. A

kritikakat a SUMP moddszertana alapjan a funkcionalis varostérségre kiterjesztetten
kell szemlélni. A varosban is megfigyelhetd a szemléletvaltas, azonban azt a varosi
minden stakeholder csoportja (igazgatas, lakossag, vallalatok, szolgaltatok stb.) ese-
tében el kell érni. A kdzlekedési rendszer hosszutavu fenntarthatésaga csak akkor biz-
tosithatd, ha minden érdekelt annak érdekében cselekszik.

Kézéppontban van a forgalomszervezés, vagyis a gépjarmu-
forgalom minél zavartalanabb elvezetése:

e akozterilet elsédleges funkcidja forgalom elvezetése lett;

e 3 kozterlletek csak halozati elemekké degradalddnak, nem valnak a
mindennapi élet szintereivé;

e végeredményben a varos élhetdsége lecsokken.

Halozati elem

az utca mint k6zlekedési teriilet
tervezés célja: idényereség

Kozterilet

az utca mint hasznos teriilet
tervezés célja: id6toltés

masodlagos funkcio I ciscdieges funkcio
2-1. dbra: Prioritasok és élhetdség
Forrds: Mikroline kft.
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A beavatkozasok alapvetéen csak egy kozlekedési mod fej-
lesztésével foglalkoznak:

Legf6bb cél a kapacitas novelése és a jogszabalyilag maxima-
lisan lehetséges sebesség biztositasa a gépjarmiforgalom
szamara:

az kozuti kapacitas bovilése, illetve a kiterjedt parkoloteriletek egyre
vonzobba teszik a gépjarmUhasznalatot a tobbi kozlekedési moddal
szemben;

a megnovekvo kapacitas viszont csak idészakos, a forgalom kis id6 utan

a kilon készUl6 szakagi tervek (pl. kozlekedésfejlesztési koncepcid, zaj-
védelmi tervek stb.) gyakran nincsenek 6sszhangban sem célkit(zés, se
projekttartalom, sem Utemezés tekintetében;

a gyalogos, kerékparos és kozosségi kozlekedés fejlesztése nem kellé
prioritasu a kapcsolddo szakagak terveiben.

visszarendezddik;

e azindokoltnal magasabb engedélyezett sebesség rontja a kozlekedés-
biztonsagot; Kozpontban van az infrastruktura-fejlesztés:

e anagyobb sebesseéggel kozlekeddk térlatasa beszikil. o akdzlekedés fejlesztését szolgald projektek tébbsége csak infrastruktu-

ralis beavatkozasokat vagy eszkozvasarlast tartalmaz, marginalisan je-

lenik meg a menedzsment- és a szervezetfejlesztés;

Mikor szélesitik mar ki végre
,_azutat?

e az okos eszkozok elterjedésével 6sszhangban nem dominalnak a kézuti
forgalmat irdnyitasi rendszerekkel kezel6 megoldasok a kapacitasbdvi-
téssel szemben;

e gyakoriak a nagyvolumen( projektalapy fejlesztések, amik a kisebb
fenntartasi jellegl munkak elmaradasa, illetve a hianyos Gzemeltetés
miatt szUkséges.

Szakmai tervdokumentacio kizardlagossaga:

o azelkészilt kozlekedési tervek ritkan foglalkoznak a beruhazasok koz-
vetett és kdzvetlen gazdasagi (terUletfelértékelédés, értékvesztés, val-
tozd gazdasagi potencial stb.), tarsadalmi (idényereség, akadalymen-
tesség, javakhoz és szolgaltatasokhoz valo hozzaférhetdség stb.), vagy
kornyezeti hatdsaval (Iégszennyezés, valtozoé kornyezeti terhelés stb.);

e altaldban hianyzik a vérosi kozlekedésfejlesztési tervekbdl a hatéko-

nyabb kozlekedési modok (kerékparos, gyalogos, kézbsségi kozleke-
2-2. dbra: Kézutfejlesztések hosszutdvu hatdsa dés) iranti tudatos elétérbe helyezése.

Forrds: internet
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Rovid- és kozéptavra tervezett beavatkozasok hosszutavu
hatasaival nem foglalkozik:

a megvalosuld kozlekedési beruhdzasok jelentds része nem egy széles-
kord konszenzusban elfogadott hosszutavu célkitlzés elérése miatt va-
l6sul meg, hanem az akut problémat probélja meg kezelni a meglévé
forrasokhoz igazodva;

a beruhazasok hatasait altalaban az el6készités pillanataban Iévé for-
galmi helyzet és a varosfejlesztési elképzelések alapjan becsilik meg,
emiatt igen magasfoku bizonytalansag terhel;;

a felgyorsult technoldgiai fejl6dés és az infrastrukturalis elemek 15-100
éves tervezési id6tavja miatt specialis — akar jelenleg még nem is |étez6
—igényeknek megfelelni képes létesitmények megalkotasa a feladat.

A beruhazasok altalaban egy kézigazgatasi terilethez kap-
csolédnak:

a fejlesztési forrasok ltalaban telepUlési szinthez illeszkednek, emiatt a
projektek tobbsége csak a lokalis problémak megoldasara képes;

a megvaldsuld beruhazasok kozvetlen és kozvetett hatdsainak értéke-
lése emiatt szintén megall a telepilés hataranal;

a fejlesztési politika nehezen kezelia nem varosban é16, de oda rendsze-
resen dolgozni, tanulni, Ugyet intézni jard utazasokat.

Szakértok zart korben terveznek a megbizd diszpozicidja
alapjan:

egy hasznos beruhazas megvaldsulasat sok esetben a kilénb6z6 érdek-
csoportok lehetetlenitik el, vagy késleltetik, akik a projekt részletes ki-
alakitasaba nem, vagy csak korlatozottan szolhatnak bele;

az el6készités és megvalodsulas soran a lakossag informalasa altalaban
kimerul az adott projekthez minimalisan kotelezd tajékoztatassal.
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Hianyos, birokratikus monitoringrendszer:

az utobbi idék tulbonyolitott és kdvetkezmények nélkili nyomonkdvetési
rendszereinek koszonhetéen tobb terileten devalvalodott, ,szitokszova
valt” a monitoring és az indikator kifejezések;

a stratégiak altal meghatarozott célkit(izések és intézkedések megvaldsulasa
csak a hozzajuk kapcsolodd mérészamok folyamatos ellendrzése soran érté-
kelhetd, amely altalaban csak az elszamolas miatti mértékben és szinten tor-

tént meg.

[ Stow RolL.|

2-3. dbra: Uj szemlélet
Forrds: Adam O. Zyglis grafikdja



HATVAN FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

2.2. A FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERV UJSZERUSEGE

A fentebbi szemléletbeli problémakra reagalva sziletett meg egy Ujfajta stratégia
szinty dokumentum készitésének igénye, amellyel kdnnyebben elkerilhetéek a ter-
vezdigyakorlatban régota fennalld szemléletbeli és mddszertani hibak, hidnyossagok.
A korabbi gyakorlat problémai ugyanis sokszor pont az adminisztracios, intézményi
keretek jelentette, nehezen athidalhatd korlatok megléte miatt alltak fenn.

Jelen fejezetben mutatjuk be a meglévé fejlesztési metodika korlatait és problémait,
amelyre reagalva szUkséges megalkotni a fenntarthato varosi mobilitasi tervet (tovab-
biakban: SUMP - sustainable urban mobility plan angol kifejezés mozaikszava). A terv-
hez 2019-ben Uj unid Utmutatd készUlt, amely a korabbi tapasztalatokat beépitette,
ezzel pedig konkrétabb, teriletspecifikus javaslatokkal kerUlt kiegészitésre, tovabba
az egyuttmdikodési formak megvalositasa is nagyobb hangsulyt kapott.

A fenntarthato varosi mobilitdsi terv olyan stratégiai terv, amely-
nek célja az emberek és vallalkozasok mobilitdsi igényeinek kielé-
gitése a vdrosokban és azok kdrnyékén a jobb életmindség érdeké-
ben. A terv a meglévi tervezési gyakorlatokra épit, és megfele-
[6en figyelembe veszi az integracidt, a részvételt és az értékelési

”1

alapelveket.

2.2.1. ALAPELVEK A TERVKESZITES SORAN

A fenntarthaté varosi mobilitasi tervek fogalommeghatéarozasat és alapelveit a vila-
gon széles kdrben elfogadjak, a tervnek lényege az egységes, atlathato, strukturalt
szerkezetek |étrehozasa a kozlekedésfejlesztéseknél. A SUMP elfogadott alapelvei:

» Utmutaté a fenntarthatd varosi mobilitasi terv (SUMP) kidolgozasahoz, masodik kiadas
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A funkcionalis varostérségre kell tervezni a fenntarthato
mobilitast

Intézményi hatarokon atnyuloé egyittmGkodésre van
szikség

Be kell vonni a lakossagot és az érdekelteket

Ertékelni kell a jelenlegi és jévébeni teljesitmény

Hosszu tavu jovoképet és egyértelmU megvaldsitasi tervet
kell kidolgozni

Valamennyi kézlekedési médot integraltan kell fejleszteni

Gondoskodni kell a nyomon kovetésrdl és értékelésrol

Biztositani kell a min6séget

2-4. abra: SUMP készitésének alapelvei
Forras: SUMP utmutatd, masodik kiadds
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A felvdzolt problémak megoldasara alkalmas lehet egy megfelel6en elkészitett és
megvaldsitott SUMP. A kdvetkezd tablazat roviden 6sszefoglalja a hagyomanyos koz-
lekedéstervezés és a fenntarthatd varosi mobilitastervezés folyamata kozotti Iényegi
kulonbségeket.

Hagyomanyos Fenntarthatd varosi

kozlekedéstervezés

mobilitastervezés

Hangsuly a kozlekedésen - | Hangsuly az embereken

Els6dleges célok:

Elsédleges célok: Elérhetdség és életmindség, beleértve a
Forgalomaramlasi kapacitas és - | tarsadalmi méltanyossagot, az egészsé-
sebesség get és a kornyezet minGségét, valamint a
gazdasagi életképességet

Valamennyi kozlekedési mod integralt
> | fejlesztése és elmozdulas a fenntarthato
mobilitas iranyaba

Az infrastruktura, a piac, a szabalyozas, a
tajékoztatds és a promocio kombinacidja
A kapcsolodo szakpolitikai teriletekkel
o0sszhangban 3ll6 tervezési dokumentum
Rovid- és kozéptavu megvaldsitasi terv
- | hosszU tavu jovoképbe és stratégiaba

Az egyes kozlekedési modokra
vald Osszpontositas

Az infrastruktura a f6 téma >

Agazati tervezési dokumentum ->

Rovid- és kozéptavu megvalosi-

tasi terv :

agyazva
Egy kozigazgatasi teriletet fed N Egy funkcionalis varostérséget fed le a
le munkaba jarasi aramlatok alapjan

Kozlekedésmérnokok terilete Interdiszciplinaris tervez6csapatok

Az érdekeltek és a lakossag bevonasaval
Szakértok altali tervezés > | torténé tervezés atlathato és részvétel
megkdzelitéssel

A hatdsok modszeres értékelése a tanu-

Ias és fejl6dés elGsegitése érdekében

Korlatozott hatdsvizsgalat >

2-1. tabldzat: Hagyomanyos kozlekedéstervezés és fenntarthatd vdros mobilitdstervezés kozotti
kilénbségek
Forras: SUMP utmutatd, masodik kiadds

A fenntarthato varosi mobilitas terv részben egy kdzép- és hosszu tavu fejlesztési stra-
tégia, 30 éves kitekintéssel, részben egy kdzéptavy, operativ intézkedési terv, amely
2039-ig tart.

5év 10 €v 15 év 20 év 25 év 30 év

operativ intézkedési terv

célrendszer, jovokép

rovidtav kozéptav hosszutav
2-5. abra: Mobilitasi terv idétavja
Forras: Mikroline Kft.

A mobilitasi terv készitési folyamata az ,Utmutatd — Fenntarthatd Varosi Mobilitasi
Tervek kidolgozasa és végrehajtasa, masodik kiadas” alapjan foglaltuk 6ssze, ahol egy
komplex SUMP-ciklus talalhatd. A terv készitését 4 szakaszra osztja, amelyet tovabbi
3 |épésre bont, igy 6sszesen 12 db |épésbdl all. A szakaszokhoz mérfoldkovek is hozza
vannak rendelve, a munkacsoporti megbeszéléseket szintén ezen ciklusok szerinti
bontasban Utemeztik be.

Az els6 szakasz a SUMP elkészitésérol valé dontés mérfoldkotol a problémak és
lehetéségek elemzésének lezarasa mérfoldkadig tart. Legel&szor a rendelkezésre
allé eréforrasok meghatarozasara van szikség intézményi, pénzigyi és human tekin-
tetben egyarant. Meg kell allapodni arrdl, hogy a SUMP készitését minél szélesebb
korl tamogatas élvezze a telepilésen belll, valamint annak funkcionalis varostérsé-
gében egyarant.

A munkainditasnal fel kell vazolni a terv készitésének Utemezését, valamint a tarsa-
dalmasitasba bevonando személyek, intézmények listajat és a bevonas maddjat. Le
kell hatarolni a tervezési teriletet a kozlekedési haldzat adta elérhetdségi lehetdsé-
gek, valamint a munkahelyek térbeni elhelyezkedése alapjan. A dontéshozok részérdl
biztositani kell, hogy a SUMP a funkcionalis varostérségre kiterjedve valjon a jové koz-
lekedésfejlesztési dokumentumava.
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A lehatérolast kdvetden kell végezni a teljes funkcionalis térségre a meglévé gazda-
sagi, tarsadalmi és kornyezeti 6sszeflggések részletes feltarasat, valamint a kozleke-
désirendszert feltérképezve komplex helyzetleirast kell biztositani. Az alapos elemzés
széles bemené adatainak beszerzését kell elvégezni dnkormanyzati, allami és magan
szervezetektdl egyarant, tovabba helyszini bejardsokat, szamlalasokat érdemes tar-
tani.

A masodik szakasz a jovoképrél, altalanos és mérhetd célokrdl torténé megalla-
podas mérfoldkéig tart. A helyzetelemzésnél tapasztalhatd trendeket a népesség,
technoldgia, klimavaltozas és egyéb terlleten a varhato jovébeni valtozasokra eld kell
jelezni a valdszinU valtozasokat. Ennek pontossaga érdekében tébb forgatokonyvet
kell kidolgozni a valdszin(ségszamitas bizonytalansaga miatt.

A forgatokonyveket ismertetni kell a stakeholderekkel, vilagossa kell tenni szamukra,
hogy a kozlekedés jovéjével kapcsolatosan milyen lehetGségek és szikségek meril-
nek fel. A tarsadalmasitasi keretek kozott kell kidolgozni a jovéképet és a célokat. A
jovokép a varos mobilitasi rendszerének mindségi leirasat jelenti, amely ala észszer(
és teljesithetd célokat kell rendelni. A célokat komplex kozlekedési szemléletben, ho-
rizontalisan és vertikalisan egyarant a teljes funkcionalis varostérségre meg kell hata-
rozni.

A célokhoz ezen felil cél-, hatas- és eredményindikatorokat kell rendelni, amelyek
egyfeldl rdmutatnak az egyes vallalasok ambiciézussagara, megvalosithatosagara és
a komplex rendszerbe illeszkedésikre. Emellett a késébbiekben szikségesek lesznek
a megvaldsitds nyomon kovetésében, monitoringozasaban. Az intézkedések részle-
tes tervezését a stratégiai munkarész elfogadasat kdvetden lehet elkezdni.

A harmadik szakasz a fenntarthaté varosi mobilitasi terv elfogadasa mérfoldkoig
tart. Itt mar operativ szinten folytatddik a kidolgozas a kordbban meghatarozott ma-
gasabb kereteknek megfelelen. Az intézkedések meghatarozasanal torekedni kell
arra, széleskord lista alljon 0ssze, amelyek kilonb6z6 szempontok szerint értékelve
lehet priorizalni. Az intézkedésekbdl integralt csomagok allitandok Gssze, amely
komplex beavatkozasokat jelentenek.

Az intézkedéseknél alacsonyabb szint( alkotoelem a projekt, mely végrehajtando fel-
adatokat jelent. Elkészitend6 ezek részletes miszaki leirasa, koltségbecslése, dssze-
fuggése a tobbi projekttel, érzékenysége, kockazatai. A projektekhez hozza kell ren-
delni felelésoket, valamint a finanszirozasi lehetéségeket. Vissza kell csatolni a felva-
zolt projekteket az intézkedéscsomagok és stratégiai tervezés szintjére.

A projektek finanszirozasat, adminisztracids igényét, human erdforrasat be kell épi-
teni a végrehajtok koltségvetésébe, munkatervébe. Ezt tamogathatja egy pénzigyi
terv, valamint egy megvaldsitasi Utemterv. A szakasz a SUMP dontéshozoi elfogada-
saval zarul.

A negyedik szakasz az intézkedések megvalodsitasanak kiértékelése mérfoldkoig
tart. A szakaszt a SUMP készittetdi és érintettjei bonyolitjak le, a projektek végrehaj-
tasara kerUl sor, tervezési feladat mar nem torténik. Els6 lépésként a végrehajtas ira-
nyitasaban kell megallapodni, a technikai részleteket tisztazni. Itt toérténik meg a be-
szerzend6 aruk és szolgaltatasok piaci feltérképezése és megrendelése.

A projektek elinditasat kovetéen a megvaldsulasuk alatt folyamatos nyomkovetésik
szikséges. Az egyes intézkedéscsomagokkal a kozlekedési haldzat atalakul, amely
szilkségessé teszi az utazoknak ahhoz térténd alkalmazkodasat. Figyelni kell, hogy ez
mennyire egyszer(Gen torténik, illetve szikség esetén be kell avatkozni, tajékoztatast
biztositani az érintettek szamara.

Zarasként a projektmenedzsmentben sajnalatosan gyakran elmulasztott Iépés, a ta-
nulsdgok levonasa és a tapasztalatok 6sszegzése kell megtérténjen. At kell tekinteni
a projektbdl szarmazo el6nydket és beépiteni a késdbbi tervezésekbe, valamint a
megvaldsitas soran fellép6 nehézségeket is, amelyekbdl tanulni lehet.

Aterv
végre-
hajtasa

~ Gondos Aterv
elékészités

kidolgozasa

2-6. dbra: A Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv kidolgozdsanak folyamata
Forrds: Mikroline Kft.
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2-7. abra: SUMP intézkedések relativ idGigénye
Forrds: SUMP utmutatd, masodik kiadds

A varos jelenleg és az elkdvetkezd idészakban is tobb mobilitasi, vagy ahhoz kozve-
tetten kapcsolodo tarsadalmi és gazdasagi problémaval néz szembe. Egy realitas
szintjén maradd, a gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti fenntarthatosag elveit kiemel-
ten kezel6 SUMP megvaldsitasa azonban nagy mértékben segithet e problémak le-
kiuzdésén.

A SUMP eredeti mddszertanat nagyvarosok, metropoliszok kozlekedési gondjainak
megoldasara alakitottak ki, amely nagysagrendjében és jellegében is kilonbozik Hat-
van varos esetében. Jelen dokumentum ettél figgetlenil képes feltarni és megol-
dasokat javasolni e kisvaros (Hatvan a kis- és kdzépvaros hataran mozog) méretd
telepilés mobilitasi problémaira.

Kilon kihivast fog jelenteni a mobilitasi terv 6sszehangolasa a telepilésfejlesztési
és —rendezési tervekkel. A fejlesztési dokumentumokkal — mint a telepUlésfejlesztési
koncepcio, integralt telepilésfejlesztési stratégia, integralt terlleti program — az esz-
kodzrendszer és a célrendszer szintjén egyarant meg kell teremteni az egységességet.
Atelepulésrendezési tervekkel (kUlonosen a kozlekedési munkarésszel) valo szinergia
megteremtése hosszas, idGigényes folyamat, amely rendszeres visszacsatolast igé-
nyel majd.

Hatvanban az elmult idészakokban készijltek mar olyan fejlesztési tervek, amelyek a
SUMP-hoz hasonldan Ujszerl megoldasokkal operalnak. A Fenntarthatd Energia és
Klima Akcidterv (SECAP) j6 példa arra, hogy a teljes emberi energia- és eréforrasfel-
hasznaldst komplex modon kezelje, a varos karosanyag- és Uveghazhatasu gazkibo-
csatasat a kilonbozé varosi alrendszerek mentén egységesen csokkentse, ezzel biz-
tosithato az optimalis er6forraseloszlas és az egy-egy aldgazatba torténd tulzott sza-
balyozasi beavatkozas.

Regionalis tervek, onkormanyzati stratégiak, varosfejlesztesi tervek

Célok egymashor rpazitdsa

Fenntarthato varosi mobilitasi terv

Kilonbhozd Ty, — - Energiaigyi N 9 =
iEctehedial Kizbsségi Levegotisziasagi Tiszla levegare canlelovias bary Az ankarmanyzat egyseh

AR koziekedési terv terv vonatkozo tery ISEGAP] agazati tervel

Operativ teriilethasznalati / ovezeti es megvalositasi tervek

2-8. dbra: A fenntarthaté varosi mobilitdsi terv és mas tervek kozétti kapcsolatok strukturdja
Forras: SUMP utmutatd, masodik kiadds
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2.3. KOZOSSEGI TERVEZES KERETEINEK MEGHATAROZASA

A kozbsségi tervezés nem csak része, hanem kerete a tervezé munkanak. Az egyezte-
tési modszerek, eszkdzok és célcsoportok kivalasztasa soran a lehetd legszélesebb
kord partnerség kialakitasara kell térekedni, szem el&tt tartva azt, hogy a tarsadalom-
és gazdasagfejlesztés hatékony és fenntarthatd moédon vald formaldsa csak a helyi ko-
z6sség bevonasaval, széles kor( elktelez6désével, helyi értékek és problémak felta-
rasara alapozottan képzelheto el.

A tervezés és megvalositas kozosségi kiterjesztésével a tervezés olyan Utjanak végig-
jarasat hatarozzuk meg, amely mar az elsé lépések megtétele elbtt biztositja a part-
nerséget a dontéshozoktol a helyi lakossagig, igy egyszerre szolgalja a tarsadalmi, ko-
z0sségi részvétel és a szakmaisag szempontjait is.

2.3.1. KOZOSSEGI TERVEZES CELJA, HATTERE

A koz06sségi tervezés nem csupan egy adminisztrativ modon igazolando tevékenység,
hanem a teljes tervezési folyamat szintere. A kozosségi tervezési folyamat célja,
hogy a létrejové terv:

e valos értékvalasztast tikr6zzon:
A fejlesztés szempontjabol sok Iényegi kérdést nem lehet csak szakmai, raci-
onalis médon megvalaszolni. Az, hogy mi értékelhet6 pozitiv és mi negativ
tényez6ként, sokszor az adott térség lakossaganak értékvalasztasatol figg;

e integralt és komplex nézéponttal rendelkezzen:
Az érintettek bevonasa a helyzetfeltarasba, tervezésbe mindenképpen
komplexebb megkdzelitést és precizebb helyzetképet ad, mint a zart szakér-
t6i tervezés;

e innovativ megoldasokat, tobbféle kompetenciat, tudast, készséget, ta-
pasztalatot megfeleléen hasznositson:

A szaktervezd, aki gyakran a szakmai multjabol adodo elGitéletekkel, megol-
dasi sémakkal all a feladat elé, a legjobb szandék mellett sem tudja a

probléma hatterét olyan alaposan feltarni, mint ami a koz0s tervezés soran,
az eltéré tudasy, hatterl emberek parbeszéde, egyittmUkodése révén fel-
szinre kerdl;

e valos, helyi igényu fejlesztéseket tartalmazzon:
A jol végzett kdzosségi tervezés felszinre hozza a fejlesztés altal érintett sze-
mélyek, érdekcsoportok valds igényeit. Ezen kivil pedig az alulrél torténd va-
|6s szervezédések barki szamara nyitottak, igy egyéni elképzeléseket is tar-
talmaznak, ezek lehetnek a kés6bbi helyi fejlesztési kozdsségek kezdemeé-
nyezdi, illetve a hosszu tavu egyittmikodések mozgatoi;

o készitésekor a konfliktusok felszinre keriljenek, konszenzus alakuljon ki:
Egy térségalapvetd érdeke, hogy atervezett beavatkozasok, fejlesztések mi-
nél kevesebb konfliktussal valdsuljanak meg. Ennek érdekében a tervezdk-
nek a folyamat korai szakaszatdl egyitt kell mUkodniuk az érintettekkel, s az
érdekkonfliktusokra elfogadhato megoldasokat kell keresni;

e magas elkotelez6déssel birjon a helyi szerepl6k iranyabol:
A tarsadalom és gazdasagi csoportosulasok partnerségbe vald minél széle-
sebb kor( bevonasaval az érintett tarsadalmi csoportok magukénak érezhe-
tik a varos jovéjét meghatarozd dokumentumokat és fejlesztési elképzelése-
ket, a varos vezetése jo kapcsolatot alakit ki az egyes csoportok szerepldivel,
meghallgatja, és be is épiti fejlesztési elképzeléseiket a varos jovéjét megha-
tarozo koncepcionalis és stratégiai dokumentumokba.

2.3.2. STAKEHOLDEREK AZONOSITASA, MUNKACSOPORTOK OSSZE-
ALLITASA

A stakeholderek azon személyek, csoportok és szervezetek, akik (amelyek) valami-
lyen modon befolyasolhatjak a stratégia céljainak megvaldsuldsat. A mobilitasi igény
és a mobilitast befolydsoldi képesség alapjan lényegében négy markans célcsoportot
lehet megkUlonbodztetni. Oket tulajdonsagaikban, jelenlétikben, létszamukban,
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nyitottsadgukban, az Uj dolgok és trendek iranti fogékonysagukban jelentds kilonbsé-

gek jellemzik:

Trendcsinalék

A mobilitas igényt és annak megjelenési mddjat alapjaiban befolydsoljak. Ez
egyrészrél a kdzlekedési mdodok, eszkdzok Ujszerl hasznalatat jelenti (kerék-
paros kozlekedés, kdzdsségi roller stb.), masrészrél magat a mobilitas igényt
is radikalisan atalakitja (co-working, home-office, e-government, e-banking
stb.). Kevesen vannak, a varos szempontjabol részben ,lathatatlanok”, tulaj-
donképpen az altaluk képviselt innovaciok és azok gondolatisaga révén érhe-
téek tetten.

Befolyasolok

A mobilitas keretrendszerét, annak irdnyait, szikségességét és kereteit ha-
tarozzdk meg. Ide tartoznak a kozlekedési rendszer fejlesztdi, Uzemeltetdi
mind agazati, mind lokalis szinten, de ugyanigy befolyasolonak tekinthet6ek
a jelent6sebb foglalkoztatdk, intézmények, szolgaltatok, akik a mobilitas
szUkségességét tartjak fent.

Az elszenveddk

Nincs befolyasuk a mobilitdsra vagy a kozlekedésre. Tulajdonképpen end-
usernek, végsé felhasznaloknak tekinthetdek, akik részben megszokasbdl,
tobb éves-évtizedes berdgz6désbdl, részben kényszerbdl hasznaljak a varos
és térségének kozlekedési rendszerét. Ok képviselik a legnagyobb témeget,
ebbdl kifolydlag a véleményik a megvaldsithatdsag szempontjabdl megha-
tarozo.

A trendkovetok

A trendkdvetok tulajdonképpen az el6z6 harom célcsoport horizontélis szeg-
mensei, akik a trendcsindlok altal kitalalt modszereket, elveket, megoldaso-
kat széles korben elterjesztik. A befolyasoldok kozil 6k az Uj iranyzatok képvi-
selGi. Részvételik mind a tervezésben, mind a megvaldsitasban fontos.

2-9. abra: Stakeholderek csoportositdsa
Forras: Mikroline Kft.

A bemutatott csoportositast szem el6tt tartva allitottuk 6ssze az Ozd SUMP tervezé-
sébe bevonandok listajat munkacsoportokba rendezve. Kétféle bontasban vannak a
munkacsoportok: belsd és kilsd szempontbdl. EI&bbi Hatvan Varos Onkormanyzata-
ban dolgozok, valamint a varosi szolgaltato cégek delegaltjaibol allnak.
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2-10. dbra: Munkacsoportok szerkezete
Forrds: Mikroline Kft.

A belsé munkacsoportot a varos méretei miatt nem szikséges irdnyité és operativ egysé-
gekre bontani. Itt talalhatdéak meg azok az dnkormanyzati szerepl6k, akik dontéshozdi
szereppel birnak, valamint az adminisztracios struktUran belil a kozlekedéspolitika végre-
hajtasaért felelések. Tagjai:

o jegyzs,

e Onkormanyzati fétanacsado,

o fOépitész,

e  MUszaki és Varosfejlesztési Iroda vezetdje és munkatarsai,

e  Palyazati Osztaly vezetdje és munkatarsai.

A kozlekedés kilonbozé alagazatiban Uzemeltetdi, kezel6i feladatokat ellatd cégek
képvisel&i az 6nkormanyzati struktUran belil vagy azon kivil egyarant. Tagjai:

e Inter Tan-Ker Zrt., mint a helyi autébuszos kozlekedés izemeltetdje,
o MAVZrt,

e Volanbusz Zrt.,

o Vilii Fly Magyarorszag Kft. (Bird e-roller szolgaltatd),

e Magyar KoézUt Zrt.,

e MKIFZrt,

e Hatvani Szolgaltato Kft. (6nkormanyzati cég).

A gazdasagi munkacsoportba azon vallalatok kaptak meghivast, akik jelentés befo-
lyassal birnak a hatvaniak életére, mivel jelentés szamban biztositanak munkahelye-
ket és jarulnak hozza a telepilés addbevételeihez. A csoport részét képezik tovabba a
helyi adottsagokat, jellegzetességeket ismerd civil szervezet. Tagja:

e Robert Bosch Elektronika Gyartod Kft.,

e LKHLEONI Kabelgyar Hungaria Kft.,

e Johnson Electric Hungary Kft.,

e  Prémium Autohaz Kft.,

e Horvath Rudolf Intertransport Kft.,

e Novocoop MuUanyag-feldolgozd Kft.,

e Centervill Epitéipari, Szolgaltat6 és Kereskedelmi Kft.,

e Brother Trans Nemzetkd&zi Fuvarozo és Kereskedelmi Kft.,
e Lipoti Pékség Kft.,

e Logicon Solutions Kft.,

e DECATHLON hatvani raktara (Tizpréoba Magyarorszag Kft).
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A tarsadalmi munkacsoportba azon szervezetek kaptak meghivast, akik jelent6s be-
folyassal birnak a hatvaniak életére, illetve [athatd aktivitast mutatnak a varos kultu-
ralis, sport, szellemi és kdzosségi életének szervezésében. A csoport részét képezik
tovabba a helyi adottsagokat, jellegzetességeket ismerd civil szervezet. Tagjai:

e Hatvani Tankerileti Kézpont,

e HVSZC Damjanich Janos Technikum, Szakképz6 Iskola és Kollégium,
e Hatvani Média és Rendezvényszervez6 Nonprofit Kézhasznu Kft.,

e Hatvan Varos és Kornyéke Mozgaskorlatozottainak Egyesilete,

e Szocidlis, Gyermekjoléti és Egészségigyi Szolgalat,

e  Zagyvasag Vidékfejlesztési Kozhasznu Egyesilet,

e Pro Natura Mozgalom,

e Velo6o Kerékparos Egyesilet.

Az elsédleges fontossagu szereplok, akiknek az életére mindenképpen hatassal lesz-
nek az Uj kozlekedési intézkedések. Ide tartoznak az érintett teriletek lakosai, a koz-
lekedést hasznaldk (lakohelytdl figgetlendl). Kiemelten kezelendéek a tobbi szerep-
I6hoz képest. Véleményik, kozlekedési szokasaik megismeréséhez internetes kér-
déivet hasznaltunk.

A kilonb6zé munkacsoportok kézott folyamatos és iterativ munkafolyamat kiépitése
és fenntartasa a megfelel6 SUMP elkészitésének alapja. Az egyes munkafazisok soran
(informaciogyUjtés, tervezés, egyeztetés, véleményezés, dontéshozas, visszacsato-
las) mas-mas egyeztetési feladatok kerilnek elétérbe.
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2-11. abra: K6z6sségi tervezés folyamatabrdja
Forras: Mikroline Kft.
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e Kozvéleménykutatas: a lakossag igényeit megcélzo, egyszerl, de jol struk-
turalt kérdGiv, amely zart és nyitott kérdéseket egyarant tartalmaz. Célja a
minél szélesebb korl informaciogyljtés, igy a pozitivumra és negativumra,
valamint a problémakra egyarant kitér. Az informacidgyujtés idészakaban
nagyszamu résztvevé megszolitasara nyilik lehetGség a segitségével.

¢ Honlap: feladata kettds, egyrészt informacidgyljtés, véleményezés a terve-
zés soran, masrészt tajékoztatds a teljes folyamatban. Olyan elsédleges
kommunikacios csatorna, ahol a hirek, események, meghivok, kérdéivek he-
lyet kapnak, valamint itt lehet az elkészUlt dokumentumokat is véleményezni
és javaslatokat megfogalmazni.

e Helyi média (radio, tv, Ujsag): feladata elsédlegesen a tajékoztatas, infor-
malas a nagyobb mérféldkovek elérésekor a tervezés és megvaldsitas soran.

A SUMP megvalositasa soran kiemelten hangsulyosan kell kezelni a lakossagi tajé-
koztatast. Ez egyrészrél magaba foglalja az adott projekttel kdzvetlenil érintett la-
kossag tajékoztatasat a tervezett beavatkozasokrdl, munkalatokrdl (pl. csomopont-
épitésnél az épitkezés id6tartama, Uj forgalmi rend, alternativ Utvonalak stb.), amely
elsésorban az infrastrukturalis fejlesztéseknél jatszik hangsulyos szerepet. Ennek jel-
lemz6je az ,egyszeri”, adott projekthez kapcsolddd informalds, amelynek jol beazo-
nosithato kezdete és vége van.

A kommunikacido masik szegmensét a soft-jellegl beavatkozasok jelentik (pl. szemlé-
letformalas, képzés, de a mobilitasi szikségletet befolyasolo viselkedésformak is ide
tartoznak). Ezek kilénb6z6 célcsoportokat szélitanak meg, a kommunikacid folyama-
tos, de csucspontok, kampanyszeri tevékenységek beazonosithatoak.

A TACOAIE0p0UO soran elsésorban az alabbi eszkozok hasznalatara keril sor:

e Tajékoztato kiadvanyok, szérélapok: Ezek célja elsGsorban az elért eredmé-
nyek kommunikalasa.

e Szemléletformald események: mobilitast befolyasold kampanyok, rendezvé-
nyek, amelynek a fokuszaban a fenntarthato, kornyezetkiméld varosi kozleke-
dés all.

Célcsoportok

Hatvan lakossaga

Eszkoz a tervezés soran

honlap

tajékoztato kiadva-
nyok, szorolapok;

helyi média (radio, tv,
Ujsag) megjelenés
kozveleménykutatas

Hatvan kozleke-
dési rendszerét
rendszeresen
hasznalo, de nem
helyi lakossag

internetes honlap
tajékoztato kiadva-
nyok, szordlapok
kozvéleménykutatas

" Eszkéz a megvaldsitas soran

tajékoztato  kiadva-
nyok, szordlapok
szemléletformalo ese-
mények

oktatasi segédanyagok
standok, informacios
pult, molinok, plakatok
ajandéktargyak
otletpalyazat

Dontéshozdk, on-
kormanyzati al-
kalmazottak

személyes
kommunikacio
muhelytalalkozok

személyes
kommunikacio

Szakmai szerve-
zetek

személyes
kommunikacio
mUhelytalalkozo

mUhelytalalkozo

fokuszcsoportos

egyeztetés
Civil, gazdasagi fokuszcsoportos fékuszcsoportos
szervezetek egyeztetés egyeztetés
Sajtéoorganumok személyes személyes

kommunikacio

kommunikacio
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2-2. tablazat: K6zdsségi tervezés eszkozei

Forrds: Mikroline kft.
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e Oktatasi segédanyagok: elsGsorban 6vodasok és iskoldsok részére kidolgo-
zott oktatasi anyagok, ahol - részben a szemléletformalassal egybekdtve - a
balesetmentes, fenntarthatd kozlekedés kerUl a fokuszba.

e Standok, informacios pult, molinok, plakatok: varosszerte vagy kiemelt ese-
ményeken informacios pulttal jelenik meg a varos, kommunikalva az elért sike-
reket, illetve a tovabbi tervezett fejlesztéseket.

e Ajandéktargyak

o Otletpalyazat

A célcsoportok felé szikséges egységes kommunikacios csatornak és Uzenetek kijel6-
lése, amely altal eredményesen és hatdsosan elérhetdek. Az Gzenet akkor éri el az
adott célcsoportot, ha az 6 alapveté motivacios igényeire, érdekeire reflektalnak.

A kommunikacios terv szorosan kapcsolddik a kovetkez6 fejezetben kifejtett a kzos-
ségi tervezéshez, azzal parhuzamosan szikséges végrehajtani. A kdzosségi tervezés
a SUMP megalkotasanak szintere kell, hogy legyen, emiatt a terv elkészitésének Ute-
mezésénél mutatjuk be mindharom, egymassal szinkronban megvaldsitandé folya-
matot.
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A varos munkaer6piaci vonzaskorzete a jarason tulmutat és 9ssze-
sen négy megyeére is kiterjed. Jellemz6en azon telepilésekrél vonz na-
gyobb mértékben munkaerét, amelyek févarossal vald kozlekedési
kapcsolatai rosszabbak, azaz a kozlekedési féhalozattol tavolabb elhe-
lyezkedd kozségekbdl.

A telepilésre érkezé munkavallalok kézUl a legnagyobb aranyban a
szomszédos telepilésekrdl ingaznak. Az ingdzok aranya az adott tele-
pulés népességéhez viszonyitva a legtdbb esetben 20% feletti. Nem
minden szomszédos telepilésen éri el az ingazasi arany a 20%-ot, Tu-
ran minddssze 9,8%-o0s ez az érték. Lathato, hogy a 20%-ot meghalado
ingazasi arany csak a Hatvani jarason belll elhelyezked6 telepUlésre
igaz, azok kézott sem mindegyik esetében.

A vonzaskorzetrdl sokkan inkabb elmondhaté annak széles kiterje-
dése, azonban a legtobb, kozuton legfeljebb 40 percen belll elérhetd
telepilések leginkabb a 2-5% kozotti és az 5-10% kozotti kategoridba
esnek. Ennek oka, hogy szamos ipari létesitménnyel rendelkezd tele-
pulés van, amely miatt nem emelhetd ki egy-egy varos széles teriletet
lefed6 dominancidja.

Az ingazasi adatok térben egyenetlenek, Hatvan jellemzdéen északi
irdnybdl vonz t6bb munkavallalot. A Pest varmegyében elhelyezkedd
telepiléseknél ennek oka a févaros kozelsége és elszivd hatdsa, Jasz-
Nagykun-Szolnok varmegyében pedig a teriletszerkezet okozza, mi-
szerint egymastol tavol elhelyezkedd, nagyobb lakossagszamu telepi-
lések talalhatoak, amelyek méretikbdl adédoan rendelkeznek nagy-
foglalkoztatokkal.

3-3. dbra: Hatvanban foglalkoztattak ardnya a telepilés dsszes foglalkoztatottjanak aranyaban
Forras: Kézponti Statisztikai Hivatal (www.ksh.hu) A Hatvanban foglalkoztatottak lakéhelyik telepilése szerint
(f6) egyedi kérésre 6sszedllitott tabldzatos adatdllomdany
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Megvizsgaltuk azt is, hogy a hatvani lakosok mely telepilésekre jar-
nak leginkabb dolgozni. A varos lakossaganak 61%-a helyben vallal
munkat, amely egyben azt is jelenti, hogy tizbdl négy munkavégzési
korban és adottsagokkal rendelkez6 helyi lakos mas telepilésre inga-
zik.

A kedvezd kozlekedéshaldzati adottsagok miatt Budapest elérhet6-
sége kedvez6 kdzuton és kdzosséqi kozlekedéssel egyarant. A févaros-
ban a foglalkoztatottak kdzel 14%-a dolgozik. A varos lakossaga kozil
szazas nagysagrendben ingaznak ezen felil Jaszfényszarura (3,6%),
Gydngy0sre (3,0%), Godollére (2,1%) és Lorincibe (1,3%). Ezen telepU-
lések jellemzdje, hogy rendelkeznek nagyfoglalkoztatokkal. A telepi-
lések kozott kélcsonds munkaerd-aramlas figyelheté meg, amelyben
eléfordulhat, hogy olyan poziciokat toltenek be egy telepilés lakosai
egy masik telepUlésen, amelyet a lakdhelye szerinti telepilésen egy
harmadik telepilésrdl érkez6 végez. Ez a rendszer a kozlekedési igé-
nyek térbeliségére negativan hat, mivel megnéveli az ingazas Uthosz-
szat és idejét, tovabba ezen utazasoknal jellemzden a fenntarthato
mobilitasi eszk6zok kevéssé versenyképesek, mint a telepilésen belili
helyvaltoztatasok esetében.

Teriletileg amig Hatvan f6leg északi irdnybdl sziv el munkaerét, addig
a hatvani lakosok dél-keleti és dél-nyugati iranyban vallalnak legin-
kabb munkat.

A foglalkoztatottsdg nem jelent onmagaban jelenléti munkat, arra vo-
natkozoan nem all rendelkezésre informacionk, hogy a home office
aranya a munkavégzések kozott mekkora.

3-4. abra: Hatvani lakosok munkahelyeinek megoszldsa telepilésenként
Forras: Kézponti Statisztikai Hivatal (www.ksh.hu) A hatvani foglalkoztatottak munkahelyik telepilése szerint
(f6) egyedi kérésre 6sszedllitott tabldzatos adatdllomdany
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A Hatvan térségében elhelyezked6 telepilések tobbsége a varosbol
ko6zUton rovid id6 alatt, jellemzden 10-20 perc alatt elérhetd. Az elju-
tasi idék csucsiddszakon kivil keriltek felvételre a telepiléskézpontok
kozott, igy torlodo forgalmi allapot esetén az elérhetéségi abra sz-
kebb kiterjedésy, tovabba egy-egy konkrét helyvaltoztatas esetében
szamit, hogy annak kezdé- és végpontja a telepilés mely részében he-
lyezkedik el.

A meért értékek alapjan 28 db olyan telepiilés van, amely 20 percen be-
1G] megkozelithetd, amelyek valtozéan, de mind a 4 érintett megye
valamelyikében helyezkednek el. A 20-30 perc alatt elérhet6 telepi-
lések szama 37 db, amely szintén kimagaslo. A 30 perc alatti ingazasi
id6 kedvezd a hivatasforgalomban, mivel ezzel érhet6 el, hogy a mun-
kaba jards id6szikséglete kevesebb mint napi egy dra. Ezen értéket te-
kinthetjik az eltlrhetd ingazasi id6 maximumanak, az ennél hosszabb
ideig tartd utazasok mar mas mindennapi tevékenységekre fordithatd
id6t jelent6sen csokkenti.

A kedvez6 kozuti elérhetGség a kedvez6 kozuti kapcsolatok, azaz a
gyorsforgalmi és foUti infrastruktura miatt alakult ki. A szlkebb térség
elérhetdsége emellett a jellemzd telepilési mutatokhoz képest szaba-
lyosnak mondhato, nincs jelentds torzulas egy-egy égtajnak megfelelé
irdnyban. Ezzel egyUtt a magasabb hierarchiaju kozuti haldzati elemek
kirajzolédnak az elérhetdségi abran, tovabba nagyobb felbontasban
vizsgalt Uthaldzat esetében a telepilések kozotti 6sszekottetések is
nagymértékben hatnak az elérhetdségi idSkre.

A kedvezd kozuti 6sszekottetés egyfeldl lehetové tette a varos ipara
szamara a munkaer6 minél szélesebb teriletrdl valo vonzasat, mas-
felél azonban hozzajarult a szuburbanizacidhoz, azaz a hatvani lako-
sok kikoltozéséhez a szomszédos telepilésekre.
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3-5. abra: Hatvan elérhetdségi ideje k6zuton
Forras: Mikroline Kft., ORS Tools izokromdk alapjan
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Hatvan fontos személy- és aruszallitasi vasuti csomopont. Ennek ered-
ményeképpen a térség szamos telepilésével van kedvez6 vasuti 6sz-
szekottetése. Lorinci és Tura 10 percen belil elérhetd, de tovabbi 11
db telepilés 20 percen belil elérhet6 vasuton. 30 percen belil 6ssze-
sen 27 db telepilés érhet6 el.

A vasuti elérhet6ségi id6t a vasutallomasok kozotti menetidé alapjan
szamitottuk, ezért a ra- és elgyaloglas id6szikségletét nem tartal-
mazza. Hatvanban a vasutallomas a varos sulypontjdhoz kézel helyez-
kedik el térben, azonban a gyakorlati kdzlekedési kapcsolatai kedve-
zGtlenek, a lakott teriletek nagy ragyaloglassal érhetGek el, a helyi ko-
z6sségi kozlekedésre torténd atszallas korlatozottan biztositott. Egy
30 perces vasUti utazas ezért ténylegesen legalabb 45-60 perces teljes
utazasi id6t jelent. A 30 percnél messzebbi célpontoknal a napiingazas
mar tulzott id6szikséglettel rendelkezik a napi id6keretben.

A vasUti ingazas, kilonésen a 80. sz. Budapest-Hatvan-Miskolc vasut-
vonalon jelent kedvez6 alternativat mas kozlekedési médokkal szem-
ben. A 81. sz. Hatvan-Somoskdujfalu és a 82. sz. Hatvan-Szolnok vas-
Utvonalon a leromlott palyaallapot miatt azonos id6 alatt kisebb tavol-
sagot lehet megtenni vasuton, ezért a kedvezd idén belil feltart terd-
letek nagysaga is kisebb.

A 3-6. abra szemlélteti az eljutasi idéket, tovabba a napi kdzvetlen ja-
ratszdmokat is. Erdemes kiemelni a 77. sz. Aszdd-Vacratot, 78. sz.
Aszbdd-Balassagyarmat és 86. sz. Vamosgyork-Ujszasz-Szolnok vasit-
vonalakat, amelyeken elhelyezked6 allomasok és megalldhelyek ked-
vez( atszallassal érhetGek el. Hasonléan a 8oa sz. Budapest-Hatvan
vasutvonal Budapest és Godoll6 kozotti megallohelyeihez.

Osszességében a vasit a jelenlegi jellemz&en kedvezétlen infra-

Yo

strukturalis adottsagai mellett is nagy kiterjedést funkcionalis va-
rostérséget indukal.
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3-6. abra: Hatvan elérhetdségi ideje vasuton
Forrds: Mikroline Kft., MAV menetrendek alapjan
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A helykozi autobuszos kozlekedés a kozuti lefedettségtél eltérd képet
mutat, mivel az autobuszok viszonylatszervezése nem koveti le a koz-
Uthaldzat adottsagait. Az autdbuszok sirlbb megallasi rendjik és a
kozUti forgalomban torténd haladasuk miatti alacsonyabb sebességik
miatt a vasutnal kevesebb telepilést érnek el 20 percen belil. 10-20
percen belil 5 db telepilés érhet6 el, 30 percen belil tovabbi 6 db.

A varosba torténd ingazas szempontjabol relevans telepilések kozil
sok a 30-50 percen belUl elérhetd kategoriaba esik. Az autdbuszok sU-
rGbben allnak meg a telepiléseken, ezért a ra- és elgyaloglasi idé ala-
csonyabb a vasuUthoz képest. A hatvani autdbusz-allomas ugyan nem a
lakott terUleten helyezkedik el, de a buszok minden irdnyba érintik a
varoskozpontot. Az ingazas teljes idejében ezért az autdbusszal meg-
tett Ut ideje fajlagosan magasabb. Ezzel egyitt a 30-50 percen belil el-
érhet6 telepilések eltlrhetd tavolsagra talalhatoak.

A kozuti elérhetdségtdl valo eltérés kilondsen a Pest és Jasz-Nagykun-
Szolnok megyék esetében érzékelhetd, pl. a személyautoval 20 perc
alatt elérhetd Zsambok autobusszal 5o-60 perc alatt érhetd el, amely-
nek oka, hogy nincs kozvetlen jarat, ezzel egyitt viszont kedvezd nincs
kedvez6 atszallds sem. Az autdbuszos kozlekedés jol szemlélteti,
hogy a varos tényleges munkaerépiaci forgalomvonzo hatasa azon
terileteken erds, ahonnan a févaros és kozvetlen kérnyezete nehe-
zebben érhet6 el. Ravilagit tovabba arra is, hogy a Volanbusz Zrt.
ugyan egységes, orszagos szervezet, azonban a jogelédok szolgalta-
tasi teriletei tovabbra is meghatarozdak a forgalomszervezés soran.

A jaratok sGr(ségét meghatarozza a telepilések mérete és a telepUlés-
struktura viszonylatszervezési lehetGsége. A napi kevés jaratot ezért
nem tekintjik kizaré szempontnak a funkcionalis varostérségbol, mi-
vel a jaratok idébelisége a hivatasforgalmiigényekhez vannak igazitva.
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3-7. dbra: Hatvan elérhetdségi ideje autobusszal
Forras: Mikroline Kft., Volanbusz menetrendek alapjan
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A funkcionalis varostérség lehatarolasakor a lehetd legpontosabb, de mégis egysze-
rGen értelmezhetd szempontokat vettik figyelembe.

A funkcionalis varostérség észak-déli irdnyban korilbelil 22, kelet-nyugati iranyban
mintegy 17 kilométer. A tizenkett6 telepilésen 2022-ben korilbelll 44 ezer f6 lakott,
igy Hatvanban a funkcionalis varostérség 45%-a lakik.

A varos telepUlésfejlesztési tervei nem tartalmaznak térségi lehatarolast, valamint a
KSH sem alakit ki nagyvarosi telepilésegyittest, vonzaskorzetet a telepUléshez.
Ugyanakkor jelentds az tfedés a Hatvani jaras és a SUMP altal lehatarolt vonzaskor-
zet kozott: a jards telepilései kozil csak Apc és Rdzsaszentmarton nem tartozik bele
a funkcionalis varostérségbe.

Erdekesség, hogy Hatvan megyehatarokhoz kézeli elhelyezkedése befolyasolhatja a
funkcionalis varostérség teriletét, mivel abba csak Heves varmegyében taldlhato te-
lepulések vannak annak ellenére, hogy Hatvan szomszédos a Pest varmegyében talal-
hato Turaval, valamint a Jasz-Nagykun-Szolnok varmegyében talalhaté Jaszfénysza-
ruval.

3-8. abra: Hatvan funkcionalis varostérsége
Forrds: Mikroline Kft.

OLDAL 38/ 231



HATVAN FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

Telepilés Lakossagszam (2022) Hatvanban foglalkoztatottak szama (f6)  Kdzigazgatasi kapcsolddas
Hatvan 19989 6 256 Heves varmegye, Hatvani jaras
Kerekharaszt 940 205 Heves varmegye, Hatvani jaras
Heréd 1795 345 Heves varmegye, Hatvani jaras
Nagykokényes 548 86 Heves varmegye, Hatvani jaras
Boldog 2876 415 Heves varmegye, Hatvani jaras
L6rinci 5300 749 Heves varmegye, Hatvani jaras
Hort 3543 486 Heves varmegye, Hatvani jaras
Pet6fibanya 2 457 313 Heves varmegye, Hatvani jaras
Zagyvaszanto 1824 218 Heves varmegye, Hatvani jaras
Ecséd 3133 369 Heves varmegye, Hatvani jaras
Csany 2082 203 Heves varmegye, Hatvani jaras

Osszesen 44 489 9 645 -

3-2. tdblazat: Hatvan funkciondlis varostérségéhez tartozo telepilések adatai
Forrds: KSH
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k

Uzése

o

Mobilitassal kapcsolatos célkit

Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stra-

tégia (2014)

utazasi lancok javitasa, kozlekedési lancok 6ssze-
kapcsolasa a helykozi kozlekedésben;
kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok;

kozforgalmu kozlekedési szolgaltatasok igény alapu
tervezése;

vasUti szolgaltatasok és rahordas kiskoltségl fejlesz-
tése varosok térségi forgalmaban;

vasuti aruszallitas fejlesztése;

személyszallito vasuti jarm{ és autdbusz csere prog-
ram;

vasuti csomopont- és allomasfejlesztés;

meglévé utak, csomdpontok kozlekedésbiztonsagi
fejlesztése;

elkerUl6 utak fejlesztése;

intermodalis infrastruktura fejlesztése;

6sszefiiggd eurodpai, orszagos kerékparforgalmi ha-
|6zat hianyzo elemeinek kialakitasa;

vasuti TEN-T torzshalozati elemek TSI szintU fejlesz-
tése;

vasuti févonalak fejlesztése;

szUk keresztmetszetek felszamolasa regionalis vas-
Uti halozaton;

kornyezetre gyakorolt negativ hatdsok csokkenése,
klimavédelmi szempontok érvényesilése;

egészség- és vagyonbiztonsag javulasa;

gazdasag hatékonysaganak, ndvekedésének eldsegi-
tése;

o foglalkoztatas javulasa;
o lakossag jolétének és mobilitasi feltételeinek javu-

lasa;

o terileti egyenl6tlenségek mérséklése;
e tarsadalmiigazsagossag, méltanyossag javitasa.

Nemzeti Fejlesztés 2030 - Orszagos Fejlesz-
tési és Teriletfejlesztési Koncepcio (2014)

kozosségi kozlekedés fejlesztése;

klimabarat varosi kozosségi kozlekedés kiala-
kitasa;

gyalogos és kerékparos kozlekedés el6térbe
helyezése;

varosok kozotti Uthalozat fejlesztése;
integralt, egymast kiegészitd vasuti és auto-
busz kozlekedés kialakitasa;

intermodalis csomopontok kiépitse;

P+R és B+R parkoldk létesitése;

6sszehangolt menetrend kialakitasa;

a varosok koré szervez6do telepUlések legye-
nek elérhetéek kozUton és kozosségi kozleke-
déssel is;

energiatakarékossag és -hatékonysag nove-
lése;

megujulo energia-felhasznalas részaranyanak
novelése, beszerzés diverzifikalasa;
tobbkozponty varoshalozat-fejlesztés, de-
centralizalt térszerkezet kialakitasa;

utazasi igény és tavolsag csokkentése vegyes
terilethasznalattal;

integralt varosfejlesztési koncepciok, varos-
térségek egyuttes tervezése;

keresletorientalt varostervezés és fejlesztés;
épitett kdrnyezet megovasa, fenntarthato fej-
lesztése;

kornyezettudatos térhasznalat Osztonzése,
szemléletformalas.

Terilet- és telepilésfejlesztési
operativ program plusz (2021)

belterileti 6nkormanyzati utak,
féképp gyljtéutak feltjitasa, épi-
tése;

kerékparozhatd Utvonalak kiala-
kitasa, kerékparos kozlekedés ja-
vitasa;

gyalogos és helyi kisléptékd ko-
z6sségi kozlekedés, kozUti kozos-
ségi kozlekedéshez kapcsolodo
intermodalis kapcsolatok;
kozlekedésbiztonsag javitasa;
fenntarthaté mobilitasi tervek
(SUMP) kidolgozasa, felilvizsga-
lata, szemléletformalas

Nemzeti Kerékparos Stratégia 2030
(2023)

kerékparozas vonz6 alternativ a minden-
napi kozlekedésben;

kerékpar mint legkedveltebb szabadidds
eszkoz;

2030-ra lakossag 35%-a legalabb hetente
tobbszor hasznalja;

varosok és elévarosok/falvak kozott —
ahol sziikséges — 6nalld kerékparutak ki-
alakitasa;

telepiléseken bell, a féutak és gyujté-
utak mellett kétoldali, iranyhelyes kerék-
paros létesitmeények;

mellékutcakban, lakdterileteken, forga-
lomcsillapitott, maximum 30 km/h csok-
kentett sebességu zonak;

jo allapoty infrastruktira, biztonsagos
csomopontok;

pénzigyi 05ztonz6 és kolcsonzési rend-
szerek;

kerékparos Utvonaltervezg, friss adatok;
kerékparmegoszto rendszerek bdvitése.

3-4. tablazat: Orszagos szintd terilet- és kozlekedésfejlesztési dokumentumok illeszkedése
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Helyzetértékelés mobilitassal kapcsolatos meg-
allapitasai

Nemzeti Tiszta Fejl6dés Stratégia 2020-

2050 (2021)

a kozlekedés energiafelhasznalasa mas
szektorokhoz képest nem csokken;
kozlekedés jelenlegi elektrifikacidja mellett
2050-re a koéolajfelhasznalas negyedére
csokken;

2018-ra a kozlekedés az energiaszektoron
beldl, valamint az alszektorok kdzUl a legna-
gyobb kibocsatova valt, a magyar kibocsa-
tas 22%-ért felelds;

kozuti kozlekedés kibocsatasa 5 év alatt
4,0%-kal nétt;

kozlekedés energiaszektor Uveghazhatdsu
gaz kibocsatasanak 30,6%-ért felelds, ezen
belil 92,8% a kozuti alagazat.

Masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia
(2017)

o kozlekedés az egyetlen olyan szektor, amelyben
1990 utan néttek a kibocsatasok;

o kozlekedési szektor kibocsatasa jelenleg az kozle-
kedési igények novekedésének kdvetkeztében no-
vekszik, azonban hosszy id6tavon kozlekedési
elektrifikacio elterjedésével, illetve egyéb Uj tech-
noldgiak révén varhatéan csokkenni fog a szektor
kibocsatasa;

e (veghdzhatasu gazok kibocsatdsa szempontjabdl
Magyarorszag helyzete az Eurdpai Union belil ked-
vezs;

e azéghajlatvaltozas nem érinti majd egyforman Ma-
gyarorszag telepiléseit;

e nagymennyiségU és intenziv csapadékos jelensé-
gek varhatoan elsésorban 6sszel lesznek gyakorib-
bak, a szaraz idészakok hossza pedig nyaron fog
leginkabb noévekedni.

Magyarorszag Nemzeti Energia- és Klima-
terve (2020)

energiahatékonysag novelése tbk. a kozle-
kedési célu energiafelhasznalds csokkenté-
sével érendo el;

elektromotorok magas hatasfoka miatt egy-
értelm{ végfelhasznaldi energiamegtakari-
tas valdsul meg az elektromobilitas elterje-
désével;

ESD ala tartozo emissziokhoz a kozlekedés
az egyik legnagyobb mértékben jarult
hozza;

kozlekedés dontbéen kdolaj-alapu, 91,3%-0s
részaranyban.

e klimavaltozas egyre tobb em-

e elmult 20 évben a gazdasag no-

e 2050-re klimasemlegességet el

Klima- és Természetvédelmi Ak-
cioterv (2020)

bert érinté természeti, gazda-
sagi és tarsadalmi karokat okoz;

vekedése ellenére csokkent az
orszag szén-dioxid kibocsatasa,
amely kevés orszagban figyel-
heté meg;

kell érni;

k

Uzése

”

Mobilitassal kapcsolatos célkit

elektrifikacio a gazdasag minden teriletén;
masodik generacids bioizemanyagok és
hidrogén felhasznalasanak bévitése;

jobb halozati 6sszekottetés, a CO2-kibocsa-
tas szempontjabol elényds utazasi modok
Osztonzése;

infrastruktira nagyobb tdmogatasa high-
tech megoldasokkal;

negativ kozlekedési externalidk mérsék-
lése;

kozlekedés karbonmentesitésével Uj mun-
kahelyek létrehozasa;

addicionalis beruhazasi koltségeket kozle-
kedési szektorra és a haztartasokra kell for-
ditani;

kozlekedés kibocsatas-csokkentésében je-
lentds potencial van.

o fosszilis energiahordozok kivaltasanak el6segi-

tése;

e energiahatékonysag névelése és az energiatakaré-

kossag el6mozditasa;

o kutatasok, fejlesztések, innovaciok, demonstra-

Cios projektek tamogatasa;

e szemléletformalas célja a klimatudatossag és a

fenntarthatdsag szempontjainak integraldsa a ter-
vezésbe, a dontéshozatalba és a cselekvésekbe;

o fokozatos attérés az alacsony szén-dioxid kibocsa-

tasu gazdasagra;

e cél az élhet6ség tartds biztositasa, az emberi

egészség kiemelt védelme, tovabba a fenntarthato
fejlédés, mely az eréforrasok takarékos és haté-
kony hasznalatat feltételez6 gazdasagi fordulatra
és életmodvaltasra épil;

e klima-, energia-, élelmiszer-, viz-, és infrastruk-

tUra-biztonsag.

kozlekedészolditési program az &gazat
UHG-emisszidja novekedési  itemének
csokkentése az elektromos UzemU jarmU-
vek és a kozosségi autohasznalat elterjedé-
sének 6sztonzésével, valamint a biouzem-
anyagok fokozottabb hasznalataval;

Z6ld Busz Program (csak kornyezetbarat
buszok 2030-ra), kézosségi kozlekedés fej-
lesztése;

vasuti aruszallitmanyozas

2030-ra @ megujuld energia a kozlekedési
agazat teljes energiafogyasztasanak leg-
alabb 29%-at érje el;

a kozlekedési agazat Uveghazhatdsu gazok
intenzitasanak legalabb 14,5%-0s csokken-
tése 2030-ig valdsuljon meg.

haztartasi naperémivek tamoga-
tasa, igy elektromos jarmuvek ott-
honi toltési feltételeinek javulass;
olcsé elektromos autok megjele-
nésének és hasznalatanak 6szton-
zése;

Zold Busz Program, elsésorban
nagyvarosok autobuszainak elekt-
rifikacioja;

kozosségi kozlekedés aranyanak
novelése, kotottpalyas el6varosi
kozlekedési fejlesztések;

3-5. tablazat: Orszagos szintd fenntarthatosdag témakdrd dokumentumok illeszkedése
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Heves Megye Teriletfejlesztési

Koncepcioja (2021)

energiahatékonysag, alternativ,
megujulo energidra épuld helyi
energiatermelési és ellatasi
rendszerek kiépitése;
kerékparutak halézatos fejlesz-
tése az EuroVelo14-hez valo
csatlakozas és a megye turiszti-
kai térségei 6sszekotésének cél-
jait figyelembe véve;
intézmények és munkahelyek
kerékparos és kozosségi kozle-
kedéssel torténé megkozelitésé-
nek fejlesztése;
esélyegyenléség biztositasa a
kozlekedés teriletén;

P+R, B+R és K+R parkolok kiala-
kitasa.

Heves Megye Teriletfejlesztési
Programja (2021)

"o

0 3. sz. f6Ut rekonstrukcidja és
hatvani elkerilé megépitése;

o intelligens kozosségi kozlekedés:

0 haldzatok kozotti integracio,
atszallasi kapcsolatok,

o intelligens informatikai rend-
szerek alkalmazasa;

e vasuUt szerepének novelése:

0 f6- és mellékvonali halozat és
a kiszolgalé létesitmények
korszerUsitése,

0 allomasi el6terek rendezése,
akadalymentesités,

0 jarmUpark fiatalitasa;

o kerékparUt halozat fejlesztése:

O orszagos f6halozati elemek
fejlesztése,

0 kozosségi kozlekedéssel tor-
ténd integracio javitasa, ke-

)

rékpartarolas bévitése;

e belterileti Ut- és jardafelujitasok;

Heves Varmegye Integralt Teri-
leti Programja (2023)

Heves Megye Szolgaltatasi Ut
Térképe (2021)

Heves Megye Klimastratégiaja
(2017)

orszagos kerékparit-térzshalo-
zat elemeként)

3-6. tdblazat: Megyei szint( dokumentumokhoz illeszkedés
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Hatvan Varos Fenntarthato Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027

(2023)

(2015)

Telepilésfejlesztési Koncepcid 2015-2030

Hatvan Varos Kozlekedésfejlesztési Koncepcio (2014)

Ipari Park teriletének bévitése;

keleti szektor gazdasagi terileteinek névelése;
nagygombosi vallalkozasi terilet kiépitése;
rovid ellatasi lanc-menedzsment;

csaladbarat varos megteremtése;

Zagyva foly6 varosi életbe integralasa;
Sz6l6hegy hangsulyos kezelése;

Ohatvan torténelmi varosmagjanak fejlesztése;
Ujhatvan varosrészi alkézpontjanak bévitése;
K&zép-Hatvan varosrészi alkozpontta bovitése;
Nagygombos fejlesztése;

utcak fasitasa;

zoldfeluletek mindségi javitasa;
kornyezetbarat kozlekedési méd tamogatasa;
barnamez6s teriletek hasznositasa.

o kozlekedésbiztonsag javitasa.

csokkentése, kdérnyezetbarat jarmivek alkalmazasa, ja-
ratbovités;

forgalomlebonyolitas szinvonalanak javitasa: lampas cso-
mopontok hangolasa, varosi utazasiid6 csokkentése, elér-
hetGség javitasa a varoskornyékén és a régioban;
varosrészek dsszekotésének javitdsa: Ohatvan és Ujhat-
van Osszekotésének javitasa, iparteriletek, Udul6terile-
tek elérése, elkerilé utak, ,atjarhatd varos”;
parkolasszabalyozas korszer(sitése: belvarosi forgalom-
korlatozas, fizetd parkolas, zonazé parkolds, P+R rendszer
kialakitasa;

ala-, folérendeltségi viszony erdsitése: gyalogos zonak, lo-
kalis és regionalis kerékparutak, tomegkdzlekedés, mu-
szaki infrastruktura fejlesztése.

Hatvan Varos Fenntarthato Energia és Klima
Akcioterve (2023)

3-7. tablazat: Telepilésfejlesztési dokumentumokhoz illeszkedés

Hatvan Varos Onkormanyzata Gazdasagi programja (2020-2024)

Zoldinfrastruktura Fejlesztési és Fenntartasi Akcio-
terv (2018)

Helyzetértékelés mobilitassal kapcsola-

tos megallapitasai

energiafogyasztasban és a kibocsatasok ko- |e

z6tt harmadik legnagyobb szektor;

atmend forgalom mérséklésére komoly tar- |e

sadalmiigény; .
személygépjarmivek szama kozel azonos la-

kasok szamaval; .
személygépjarmlvek évente 18 ezer tonna |e

CO,-kibocsatasért felel6sek; .

Uzemanyagfogyasztasbdl eredé éves UHG-
kibocsatas 2,4 tonna csaladonként;
tehergépjarmivek évente 13 ezer tonna CO,-
kibocsataseért felel6sek;

kozosségi kozlekedés adottsagai kedvezéek;

belvarosi terllet nagy koézlekedési terhelése, Zagyva két partja kdzott csak

egy atkelési lehetdség a telepilésen belil;
3. sz. féUtnak nagy helyi és 4tmené forgalma van;

parkolasi problémék ohatvani belvarosban, valamint Ujhatvani Bajcsy-Zsi-

linszky Uti intézményeknél;

kozosségi kozlekedés lefedettsége kedvezd;
jardafelujitasbdl kimaradtak Utszakaszok;
kerékparforgalmi halézatban vannak hianyossagok.

az 6hatvani és az Ujhatvani kdztemet6 novényallo-
manyanak bévitése, elsésorban a fé kozlekedési ira-
nyok fasitasa kellemesebb kdrnyezetet teremtene;
Kossuth tér j6 minGségy, komplex funkcidkkal ella-
tott kellemes kozpark a Belvarosban, melyet szem-
mel lathatolag szeretnek és hasznalnak a lakok, de a
parkot kettévagja a 3-as sz. f6Ut, mely csucsidében
nagymértékl kozlekedési eredetl szennyezéssel
(gdz, finompor, zaj) terheli a teriletet;
o kerékpar népszerl kozlekedési eszkoz a telepilésen
belll;
e véderddk hidnya a forgalmasabb kozlekedéshalozati
elemek mentén;
e 3.5z fGut extrém zaj-, por- és [égszennyezést jelent a
Varosra;
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Hatvan Varos Fenntarthato Energia és Klima

Akcidterve (2023)

Hatvan Varos Onkormanyzata Gazdasagi programja (2020-2024)

Zoldinfrastruktura Fejlesztési és Fenntartasi Akcio-

terv (2018)

kozlekedés energiafelhasznalasa novekedik,
melynek mértéke magasabb minden mas
szektorhoz képest;

Zagyva 6koldgiai folyoso;

varos kozepén kihasznalatlan barnamezés terilet;
kiépitett kerékparhaldzat, amely tobb zoldteriletet
is 6sszekot;

Mobilitassal kapcsolatos

Uzések

célkit

fenntarthato kozlekedési infrastruktura fej-
lesztése: kozbringa-rendszer, belsé kerék-
parut-haldzat, P+R, B+R, e-toltok;

atmend forgalom rovid tavi csokkentése az
M3-as autopalya elkeril6 szakaszanak fel-
hasznalasaval;

atmend forgalom csokkentése Uj elkerilé
Ut(/utak) épitésével;

alternativ hajtasu helyi kozlekedést szolgalo
buszok beszerzése;

kornyezettudatos magatartas és életmaod
népszerusitése;

SECAP-ban megfogalmazott intézkedések
beépitése a kozosségi koltségvetésbe;
klimabarat épitészeti megoldasok (kozleke-
dési halozat optimalizalasa a terllethaszna-
lat valtoztatasaval);

varosi zoldfelUletek fejlesztése: 6ko féutca
létrehozasa, fasitasi alprogram.

belterileti 6nkormanyzati utak fejlesztése, varosrészek 6sszekotését bizto-

sito alternativ Utvonalak kiépitése, k6zosségi kozlekedésfejlesztés:

0 azOhatvan és az Ujhatvan varosrészek kozotti Uj kdzUti kapcsolat kiépitése
a 21- es szamU féUt és a Balassi Balint Ut kozott (Eszaki elkeril6ut),

0 parkoldk kialakitasa — parkold koncepcié alapjan,

0 kornyezetbarat eszk6zok beszerzése a helyi kozlekedés biztositasara, helyi
kozosségi kozlekedési vonalak siritése;

fenntarthato, kerékparosbarat kozlekedés fejlesztése (kerékpar megoszto

rendszer, buszsav, P+R parkolo, intelligens kozlekedés tajékoztatas):

0 alokalis kerékpariuthalozat bévitése,

0 e-bike bevezetése;

kozteriletek feltjitasa varosrehabilitacio

0 varosi kozterUletek kdrnyezettudatos, csaladvarosi kozteriletek kornye-
zettudatos, csalad- és klimabarat meguijitasa (szabadido eltoltéshez rekre-
acios ovezetek kialakitasa, varosi kozosségi kertek, k6zosségi terek),

0 burkolt feltletek helyett zold kornyezet gazdasagos fenntarthato infra-
struktUraval torténé megteremtése,

0 szemléletformald akciok (helyi identitds erésitése, kornyezettudatossag),

O torténelmi belvaros fejlesztése, gyalogos zonak kialakitasa, varosrészi al-
kozpontok kialakitasa;

élévaros program:

O a program soran rekredcios parkok létrehozasa, a fasitas folytatdsa, a gaz-
dasagi tarsasagok bevonasa a fasitasi programba a cél;

fenntarthato turizmusfejlesztés:

O Zagyva sétany, ckoutvonal — liget tandsvény kialakitasa;

gazdasagi teriletek fejlesztése:

0 barnamezds teriletek gazdasagi funkcioval torténdé hasznositasa, iparteri-
let elérhetéséghez vonalas infrastruktura, kapcsolodo kozlekedési Utvona-
lak fejlesztése,

0 Hatvan varos kozlekedési csomdponti adottsagainak jobb kihasznaldsanak
érdekében a meglévé gazdasagi terilet fejlesztése.

Z6ld Gyur(: vérerdd létrehozasa a varos szamos
pontjan, tbk. kozlekedési elemek mentén;

fasorok kozlekedési felGletek mentén;

minden infrastrukturalis fejlesztés kotelez6 elemévé
kell tenni a zoldfelUlet fejlesztését;

vizatereszt6 burkolatok alkalmazasa a gyalogos koz-
lekedd feluleteken;

csuUcsidékben keletkezé extrém mennyiségi kozle-
kedési eredet( légszennyezés szlrésére tobbszintes
kiUltetések alkalmazasa;

utak mentén alacsony sziré névénysavok, diszfivek
és esGkertek alkalmazasa;

parkoldhelyek fatelepitéssel arnyékolasa;

3-8. tablazat: Telepilési szintl szakmai dokumentumokhoz illeszkedés
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Avéros elénye, miszerint az iparterilet kozponti helyen, a varos sulypontjaban helyez-

kedik el a vasUthoz kozel az iparszerkezet atalakulasaval elmult. A 21. szazadban ér-

kezett nagyvallalatok az autopalya kozelségét nagyobb prioritassal kezelték, mint a

vasutat, igy a lakott terUlet észak-nyugati oldala mentén hoztak létre a telephelyUket.

A sUrUn lakott varosi szovettdl tavolabb elhelyezked6 nagyfoglalkoztatok novelték a

lakossag ingazasi Uthosszat és idejét. A kozponti iparterilet allapota fokozatosan

romlott, a helyén csak korlatozott szamban jelent meg Uj funkcio (pl. sportcsarnok).

A telepUlést terUleti jellemz6i, funkcioi szerint az alabbi varosrészekre bontottuk:

© ©N o KW nN R

B R BP R R R R
o A W N P O

Véroskozpont,

Horvath Mihaly uti lakotelep,

Eszak-Ohatvan,
Kelet-Ohatvan,
Nyugat-Ohatvan,
Délkelet-Ujhatvan,
Délnyugat-Ujhatvan,
Eszakkelet-Ujhatvan,
Eszaknyugat-Ujhatvan,

. Kishatvan,

Kelet-Kishatvan,

. Kozponti iparterilet,

Eszaknyugati-iparter(let,

. Sz6l6hegy,

Nagygombos,

. Soderos-to.
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A népességvaltozast részletesebb, telepilés szinten vizsgalva is latha-
toak a korabban emlitett folyamatok. A megyehatarok a lakossagszam
alakulasaban jelentds befolydssal rendelkeznek, a népesség csokke-
nésével és novekedésével érintett telepilések hatarvonala nagy-
mértékben lekdveti Pest varmegye hatarat. Hatvan a 3-11. dbra ta-
nulsdga szerint a kdzponti févarosi régiotdl mar olyan tavolsagnyira
helyezkedik el, ahova a szuburbanizacids hatasok és az orszag mas ré-
szeirdl torténd bekoltdozés mar nem jarulnak hozza a népesség jelentds
novekedéséhez. Ez azonban valtozhat, mivel egyre tobb telepilés ve-
zet be korlatozast a févarosbdl kikoltozék szamanak novekedésének
elkerilésére, tovabba a kozlekedési halozat fejlédése egyre szélesebb
elévarosi gyUrit indukal.

Heves és Jasz-Nagykun-Szolnok varmegyék Hatvanhoz kozeli telepi-
lésein csak kisszamban talalhato olyan telepilés, ahol a lakossag nove-
kedett volna. Ezeknél vélhetéen adminisztracios és szuburbanizacios
tényezdék okoztak a valtozast. Nograd varmegyében azonban nincs
olyan Hatvanhoz kozeli telepilés, ahol a lakossagszam nétt volna. Hat-
van szUkebben vett térségében az 5-10%-0s csokkenés a jellemzd, mig
északi és keleti irdnyban tavolodva a 10-25%-0s csdkkenés figyelhet6
meg.

Anépesség valtozasa a kozlekedésiigények tavlati atalakulasat is el6re
vetiti, a népességvesztéssel érintett terlleteken a meglévd infrastruk-
tUra fenntartasa mellett Uj halozati elemek kialakitdsa nem szikséges.
Kiemelt hatassal a kozosségi kozlekedésre van, ahol az igények csok-
kenése a kinalat gyéritését vonja maga utan, amely negativ spirdlt indit
be, a jelenleginél is ritkabb jaratkovetés még jobban hozzajarul a ke-
reslet mérséklédéséhez.

Jelmagyarazat
T 7 Jarés hatdra
Varmegye hatara
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Népesség valtozasa 2002-2022
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3-11. dbra: Népesség vdltozdsa a 2001-es és 2022-es népszamldldsok kézétt
Forrds: KSH
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A varos és a funkcionalis varostérségének korfajara a fokozatos eléregedés jel-
lemz6. A népesség korében a 40-49 éves korosztaly képvisel6i vannak a legtdbben,
akiket az 50-59 évesek, majd a 60-69 évesek kovetnek. A 20-as és 30-as éveikben jarok
csak a 4. és 5. helyezést érték el, azaz a munkaerdpiacrol kilépSk helyére kevesebb Uj
munkaképes személy lépett. A naluk fiatalabb korosztalyok képviseli fokozatosan
kevesebben vannak, amely a népesség hosszutavu tovabbi csokkenését jelzi elére.

4500 3500 2500 1500 500 500 1500 2500 3500 4500

0-10 éves B |
10-19 éves — |
20-29 éves |
J0-39 éves -
40—49 eves I |
50-5Q eéves E—— |
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70-79 éves B
80-89 eves .

g0+ éves 1
W ferfi - Hatvan B no - Hatvan

ferfi - funkcionalis varostérség W no - funkcionalis varostérség

3-12. dbra: Hatvan korfdja 2022-ben
Forras: KSH

A korfa valtozasa a legutdbbi hdrom népszamlalas (2001, 2011, 2022) adatai alapjan is
jol latszodik. A 2001. évi adatok kozott a 15 évesnél fiatalabb férfiak és nék aranya a
teljes népességen belil 15,9% volt, amely a 2011. évi adatok szerint mar csak 13,5%, a
2022. évi adatok szerint pedig 13,0%. Ugyanezen valtozas a 65 éven felili férfiak és
n6k esetében forditott: 2001-ben 14,5%, 2011-ben 17,5%, 2022-ben pedig 21,6% kép-
viseltek. A 15-65 év kozottiek esetében 2001-ben 69,6%, 2011-ben 69,0%, 2022-ben
65,3% részaranyokrdl beszélhetink. A fiatalok ardnyanak csokkenése egyfeldl a sza-
muk abszolUt csokkenésébdl, tovabba az idések szamanak abszolut novekedésébdl
ered. A munkakoru népesség csokkenésének oka, hogy a nyugdijba vonuldk helyére
nem érkezik megfelel6 mennyiségben Uj munkaerd, amely azt is jelenti, hogy az aktiv
dolgozo népesség korében végbemegy az eléregedés, amely 0sszességében a mun-
kavégzés hatékonysaganak romlasaval is jar.

A lakossag nemi ardnyait tekintve a fiatalkorvak k6zott magasabb a férfiak aranya,
valamint 2022-re a munkakoru lakossag korében is a férfiak kerGltek tobbségbe. Az
idéskoruak kozott a nék aranya jelentésen magasabb, amely a n6k magasabb élet-
hosszaval van 6sszefiiggésben.

2715
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&l 1999

2001 283080 7467 7930
0% 100 20% 30% 4o0% s50% 6o%  jo%  Bo%  go%h  100%
15 évesnél fiatalabb ferfi B 15 évesnél fiatalabb nd M 15-64 éves ferfi
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3-13. dbra: Korszerkezet valtozdsa az utdobbi 3 népszamlalds alapjan Hatvanban
Forras: KSH
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A 19 éves kor alattiak lakonépességen bellli aranya esetében is lat-
hato a vandorlasi mérlegnél mar kirajzolddd makroszkopikus hatas: a
févarosi agglomeracid népességnovekedése. A kikoltozék kozott jel-
lemzGen fiatalabb parok vannak, akik altalaban tdamogatasokat, hite-
leket igénybe véve jutnakingatlanhoz és vallalnak a késébbiekben gye-
reket. A fGvarosi régié hatasa a fiatal korU népesség aranyan is jol lat-
hatdan nem éri el a Pest varmegyén kivili terileteket.

Hatvanban 17,7% a mutato, a Hatvani jaras telepUlésein 15-25%-0s
részarany lathato. Az orszag telepiléseinek tébb mint kétharmada
ebbe az intervallumba esik, amelyben Hatvan a kedvezé&tlenebbek ko-
z0Ott talalhato.

Hatvan kdzelében taladlhatd néhany telepUlés, amelyek az dtlagtol ki-
emelkedd adattal birnak. Ennek okai a telepilés szociodemografiai jel-
lemzdiben keresendd.

Jelmagyarazat
:' _- _.- Jaras hatara
Varmegye hatara

 Funkcionalis vérostérség surdm
;g_éy‘ alattiak aranya
i

3-14. dbra:19 év alattiak ardnya a teljes lakossdgban 2022-ben
Forrds: KSH
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A 60 év felettiek aranya a komplementere a 19 év alattiaknak, azaz
jellemz6en azokon a telepiléseken magas az idGsek aranya, ahol a fia-
talok szama alacsony. Ez kijel6li a tervezési terileten belil a népesség-
vesztéssel leginkabb veszélyeztetett telepiléseket, amelyekben a ko-
vetkezé évtizedekben jelentds népességcsokkenéssel kell szamolni a
jelenlegi tendenciakhoz képest is, a lakossagszam gyorsuld csokke-
nése varhato.

Hatvanban a 60 év felettiek aranya 27,6%, amely tekintetben az orsza-
gos kozépmezényben helyezkedik el, a hazai telepilések tobb mint
harmada esik a 25-30% kozotti kategdriaba. A Hatvani jarasban a tele-
pUlések kozott nagyobb szoras figyelheté meg ebben a mutatdban,
20-35% koz0tt valtoznak az adatok.
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3-15. dbra: 60 év felettiek aranya a teljes lakossagban 2022-ben
Forras: KSH
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Hatvan lakasallomanyi adatai kedvez6ek a méret szempontjabol, ugyanis az egy-
szobas lakdsok szama 6,6%, amely 3%-kal kedvezébb az orszagos atlagnal, valamint
alacsonyabb, mint a megye két masik varosaban (Gyongyos 9,0%, Eger 7,1%). Az egy-
szobas lakasok ugyanis jellemzden alacsony komfortfokozaty, leromlott allapotu in-
gatlanokat jelentenek. A két- és haromszobas lakasokban a lakossdg egyharmada-
egyharmada lakik, amelyek egyarant jelentenek tarsashazi és csaladi hazas épilete-
ket is. Ezen mutatd tekintetében is az orszagos és a térség atlaganal is jellemz6en ma-
gasabb, amely kedvez6 aranyt mutat. A négy és tobb szobas lakasok aranya 25,6%,
amely ramutat arra, hogy a telepUlés varosi rangja ellenére sokan laknak nagy alapte-
riletl csaladi hazas épiletekben, amely egyben kedvezd gazdasagi mutato is.

0% 10% 20% 230% 40% G5o% 60% 7o% Bo% 9o% 100%
Aeven e R AT G5
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Az eqyszobas lakasok szama (db)
B A kétszobas lakasok szama (2 masfel szobasokkal egyitt) (db)
W A haromszobas lakasok szama (a két és félszobasokkal egyUtt) (db)
A negy estobb szobas lakasok szama (a harom és félszobasokkal egyiitt) (db)

3-16. dbra: Lakdingatlanok méretének eloszldsa
Forras: KSH

A lakossag iskolai végzettsége lekoveti a telepilés kisvarosi jellegét. Egyetemi és f&-
iskolai végzettséggel a lakossag 19,0%-a rendelkezik, amely hasonlé az orszagos
20,5%-0s atlaghoz képest. A varos rang miatt a jarasi és megyei telepiléseknél maga-
sabb, de a gyongy0si és egri adatokhoz képest alacsonyabb az aranyuk. A varosban
inditott felsGoktatdsi képzések ezt az aranyt kdzéptavon érezhetéen novelni fogjak.
Legaldbb érettségivel a lakossag tobb mint fele rendelkezik, emellett tovabbi 21%
szakmai oklevelet nyujtd kdzépiskolai tanulmanyt folytatott. A 7 évesnél idésebb la-
kossag kozel negyed legfeljebb altalanos iskola 8. évfolyam végzettséggel rendelke-
zik, de ide tartoznak a jelenleg tanulmanyokat folytaté diakok is. Az alacsonyan kép-
zettek 8,7%-0s aranya orszagos és térségi szempontbol kedvezé. A varosi nagyfoglal-
koztatok munkakarei heterogén végzettséget kovetelnek meg, de a technoldgiai fej-
|6déssel az alacsony képzettség a jovében egyre nagyobb nehézséget jelenthet.
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3-17. dbra: Lakossdg iskolai végzettség szerinti aranya
(a 7 évnél fiatalabb személyeket nem beleszamitva a lakossag k6zé)
Forrds: KSH
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3-18. dbra Kézepes és magas digitalis tevékenységet végzék ardnya a teljes népességen beliil
Forras: KSH
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A 2022. évi népszamlalads egyik Ujonnan felmért adata a lakossag digi-
talis tevékenység végzésének szintje, amely a korszer( technoldgiai
eszk6zok hasznalatanak sUriiségé és a végrehajtott miveletek bonyo-
lultsagat mutatja meg. Az adatok alapjan lathato, hogy magas szint(
tevékenységet a lakossdg 6-10%-a végez, amely jelentGsen alacso-
nyabb a felséfokl végzettséglek aranyanak. Az érettségit végzettek-
kel egyuttesen pedig kevesebben folytatnak kdzépszintli vagy magas
digitalis tevékenységet. A lakossag technoldgiai fejlédésre valo felké-
szitése ezért nem elégséges, sokak szamara egyfeldl a tudas, masfeldl
a digitalis eszkdzok hianya miatt a digitalis eszkdzok korlatozottan ér-
hetGek el. Ez hatassal van a tarsadalmi mobilitasukra, munkaerépiaci
helyzetikre, informacidelldtottsagukra. Hatvan varosi rangja miatt
kedvez6bb mutatokkal rendelkezik, de a funkcionalis varostérség tele-
pUlései 5-15%-kal el vannak maradva hozza képest.
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3-19. dbra: Digitalis tevékenységek szintjének megoszldsa
Forras: KSH
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A munkanélkiliség tekintetében Hatvan az orszagos atlaghoz kozel helyezkedik el,
utobbi 2,4%. A megye két masik jelentésebb telepilésén, Gyongydson és Egerben
0,2-0,3%-kal alacsonyabb értékek vannak, amely nem mutat érdemi eltérést. A 180
napon tuli nyilvantartott allaskeres6k adatai alapjan Hatvanban és a Hatvani jaras-
ban a legmagasabb az aranyuk az dsszes allaskeres6hoz képest (62-63%), amely azt
jelzi, hogy az allaskeres6k tobbsége tartdosan nem taldal munkat vagy tartds ideig nem
vallal. Ez utdbbi esetben a munka mell6zése leginkdbb gyermekvallalasi, gondozasi
okokra vezethet vissza. Ez kedvezd, mivel azt jelzi, hogy nem munkahelyek hianya,
hanem egyéni dontések hatarozzak meg a munkanélkiliség aranyat.
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3-21. dbra: Nyilvantartott dllaskeresdk és 180 napon tul nyilvantartott dallaskeresék aranya
Forras: KSH

A nyilvantartott palyakezdo6 allaskeresék 6sszes allaskeresé kozott betoltott ardnya
Hatvanban 2,8%, amely a fele az orszagos 5,7%-o0s atlagnak, de érdemben alacso-
nyabb, mint a jarasi, megyei, gyongyos és egri adatok, ahol 4% koril mozog az érték.
Az adatok ravilagitanak arra, hogy a munkaerépiacra kikerUl6 fiatalok gyorsan allas-
hoz juthatnak a telepilésen vagy ingazva mas telepilésre. A fiatalok alacsony aranya
tovabb erdsiti azt, hogy 3-21. abra dltal mutatott munkanélkiliségi adatok nem mun-
kalehet&ség hianya miatt alakul ki. K6zlekedési szempontbdl a munkanélkiliség meg-
hatarozo, mivel kiemelten kell kezelni a munkaadok és a munkavallalok kézotti rend-
szeres mobilitasi igényt.
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3-22. bra: Nyilvantartott palyakezdd allaskeresék aranya 6sszes dllaskeresé kozott
Forras: KSH
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3-23. dbra: Egy fére jutd nkormdnyzati kiadds (2021, ezer Ft)
Forrds: KSH
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A telepilések lakossagi fejlesztésekre fordithatd pénzigyi keretét
szemlélteti, hogy mennyi az egy fére juté onkormanyzati kiadas. A
mutatot a telepUlés méretének csdkkenésével jelentésen tudja befo-
lyasolni egy-egy palyazati forrasbol végrehajtott projekt, amely nem
minden évben jelenik meg a telepilésen, de ezen torzitassal egyitt is
jol szemlélti tobbke kozt a kozlekedési rendszer fejlesztésére fordit-
hato lehetdségeket.

Hatvanban a mutato 334 ezer Ft/lakos/év, amely az orszagos tren-
dekhez képest el6nydsebb, azt mutatja, hogy a varosban keletkezett
adobevételek kelléen magasak ahhoz, hogy azokat tdmogatasokra,
mUkodésre és fejlesztésre vissza lehessen forgatni. A jaras tobbi tele-
pulésén ennél alacsonyabb értékek vannak.

Az alacsony érték két okbdl ered: egyfeldl az alvovarosi telepilésekre
jellemz6, ahol nincsenek nagy szamban helyi munkaltatok, a munkale-
het6ségek leginkabb a szolgaltatoszektorhoz kéthet6, ezért alacsony
ipar(zési addbevétel keletkezik, amelybdl az egyre jobban ndvekvd
népesség igényeit nehéz kielégiteni. Masfeldl ide tartoznak azon tele-
pulésekis, amelyekben szintén csekély a munkalehet6ségek szama, de
mégsem klasszikus alvovarosok, ugyanis az ingazas mas telepUlésekre
nehézkes, valamint az szUkségszer(ségbdl és nem valasztott életvitel-
bél fakad.

A magas értékek oka haromféle lehet: kevés bevétel keletkezik a tele-
pUlésen, de az alacsony népesség miatt fajlagosan magas értéket ered-
ményez, amely azonban nem jelenti azt, hogy a kiadasi oldal elégséges
a mUkodés és fejlesztés egyittesére. Masik lehetdség, hogy egy-egy
beruhazas néhany év erejéig jelent6sen megndvelte a kiadasi oldalt, de
ez csak ideiglenesen all fenn. Harmadrészt természetesen egyes tele-
puUléseken nagyfoglalkoztatdok vannak, amely mas telepilésekrdl is
vonzanak munkaerdt, de a helyiipar(zési bevétel miatt alacsony lakos-
sagszamu telepilésen fizetnek adot.
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A motorizacids fok — amely az 1000 lakosra juto személygépjarmUvek szamat jelenti
— egyUttesen gazdasagi és kozlekedési mutatd, ugyanis a jarmlvek szamanak nove-
kedését a lakossag jolétének mérészamakeént is hasznaltak. Az utdbbi idészakban
azonban a jarmUvek szdma tulzott mértékire névekedett, amely komoly kozlekedési
és kornyezeti kihivasokat gerjesztett, igy a mutatd magas szamat a kozlekedés kap-
csan negativ tényez6ként szokas figyelembe venni.

A mutaté Hatvanban 457 értékd, amely kb. 30-cal magasabb az orszagos értéknél
(426). Heves varmegye (410) és Eger (415) mutatojanal még ennél is nagyobb kilénb-
ség all fenn, Gydngy0dson szintén 457 a mutatd, mig a Hatvani jardsban 442 szinten
alakult. A mutato logisztikus trendet mutat, amelynél a degressziv novekedési sza-
kasz Hatvan esetében mar lathatd, azaz a jarmUvek szamanak novekedése feltételez-
hetéen egyre lassabb itemben fog névekedni. A Hatvani jarasban azonban tovébbra
is a linearis szakasz az érvényes, azaz nem becsilhet6 a mutato felsé hatara.
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3-24. dbra: Motorizacios fok alakuldsa 2000-2022 kézétt
Forrds: KSH

A motorizacios fok emelkedése két folyamattal figg 6ssze: egyfel6l csokken az
aranyszam nevezdjében talalhato népesség és folyamatosan novekszik a szamla-
I6ban talalhato jarmlszam. Ez a két ellentétes folyamat okozza a mutatd intenziv
novekedését. A mutato kapcsan érdemes megjegyezni, hogy a lakossag korébe azok
is beleszamitanak, akik életkoruk vagy egészségigyi okokbol nem szerezhetnek jogo-
sitvanyt, tovabba azok, akik sajat dontésik nyoman nem rendelkeznek jogositvany-
nyal.

A gépjarmUvek szama az utobbi évtizedben kilondsen névekedett. 2002 és 2012 ko-
z06tt a jarmUszdm Hatvanban 6,4%-kal nétt, addig 2012 és 2022 kozott 44,1%-kal, de
a Hatvani jaras, valamint Gyongyos és Eger esetében is a ndvekedés mértéke sokszo-
ros, 3-7-szeres mértékl. A jarmuivek szamanak ezen Uteme a kozlekedési rendszerre
is negativ hatdssal van, fokozatosan telitédik a rendelkezésre all6 kapacitds. Habar a
novekvé gépjarmiszam nem all mindig egyenesen aranyban a kdzutakon megjelen6
forgalommal, azonban a tarolds soran is szamos kapacitasproblémat okoz.
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3-25. abra: Személygépjarmivek szamanak alakuldsa
Forrds: KSH
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A motorizacids fok a telepUlési lakossag gazdasagi erejére vonatko-
zo6an ad részletes leirast, kilonosen a kisebb lakossagszamu telepilé-
seken, ahol a kozosségi kozlekedés versenyképessége alacsonyabb a
sUrin lakott, nagyvarosias teriletekhez képest. Hatvanban a jarashoz
képest magasabb a motorizacios fok, ezzel egyitt szamos jarasi tele-
pulés esik hasonldan a 450-500 kozotti kategdriaba.

Eszaki és keleti irdnyban tébb olyan telepilést is talalunk, ahol 350
alatti a motorizacios fok, amely a telepUlés lakossaganak a mobilitasi
igényeit is korlatozni tudja. Az alacsonyabb érték ugyanis azt jelzi,
hogy egy jarmUvet tobb személy megosztva hasznal, amely miatt ki-
sebb lesz egy személy szabadsagi foka. A févaroshoz kozeli terileten
a motorizacios fok az 5oo-as szintet is meghaladja szamos telepilésen.
A kiugréan magas értékeknek tobbségében adminisztrativ okai van-
nak (pl. autdlizinggel foglalkozd cég a telepUlésre van bejegyezve).

A motorizacios fok térképen vizualizalt mutatojat érdemes 6sszeha-
sonlitani a vandorlasi és életkor szerinti mérleggel. Az adatok kozott
nagyfoku korrelacio figyelheté meg, amely igazolja a mérészam gaz-
dasagi értékelésben torténd hasznalatat.

A motorizacios fok térségi nagysaganak jelentésége, hogy a funkcio-
nalis varostérségbdl egyre tobben fogjak valasztani az egyéni személy-
gépjarmUvet Hatvan megkdzelitésekor.
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3-26. dbra: Motorizacios fok

Forrds: KSH
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A kozlekedéshez is kapcsolodo kornyezeti mutato a jarmivek hajtasrendszer sze-
rinti megoszlasa. Hatvanban a benzinizem{ jarmUvek hosszu ideig az orszagosnal
nagyobb ardnyban voltak jelent a dizelizemuUekhez képest, azonban az utobbi id6-
szakban egyre jobban megkézeliti a bels6égési motorral rendelkezé jarmuvek kozotti
aranyszam az orszagos atlagot. Jelenleg a jarmUvek 65,6%-a benzinizemy, amely
magasabb az orszagos atlagnal (63,1%), 30,8%-a gazolajizemdl, amely alacsonyabb
az orszagos atlagnal, tovabba 3,5% egyéb izemU, amely az elektromos jarmiveket
jelenti, amely alacsonyabb az orszagos atlagnal.

Az utobbi években a jarmUszam névekedése mindegyik hajtas tekintetében noéveke-
dést jelentett, de intenzivebb névekedés lathatd a gazolajizemuek kozdtt, amelyek
darabszama megkétszerez&dott, tovabba a belépd, elektromos technoldgianal, ahol
tiz év alatt meghatszorozodott a szamuk, de ez alapvetden kis egyedszamnak kdszon-
hetd. A dizelmotoros jarmuivek szamanak névekedése a nyugati orszagokbol beho-
zott hasznalt jarmuUvek vasarlasaval figg 6ssze. A hasznalt jarmUvek kibocsatasi érté-
kei azonban kedvezétlenek, nem a legujabb kdrnyezetvédelmi normak szerinti jarma-
veket helyeznek forgalomba.
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3-28. dbra: Személygépjarmivek szamdnak alakuldsa Hatvanban hajtdsrendszer szerint
Forrds: KSH

A jarmUvek hajtasmixét tekintve jellemzd, hogy a varosias kdrnyezetben az Otto-mo-
torral felszerelt jarmUvek aranya magasabb, mig a vidékies terileteken a dizelmotor
képvisel magasabb részaranyt. Hatvanban a megye két legnépesebb varosahoz ké-
pest a dizelmotorok aranya magasabb, amely a kiterjedtebb csaladihazas teriletekkel
magyarazhatod. Az elektromos jarmUvek aranya szintén a varosokban és kdrnyezetik-
ben magasabb, mivel itt all rendelkezésre kdzterileti tolt6haldzat. A haztartasi toltés
kialakitasara a csaladihazas teriletek nagy kiterjedése miatt a lakossag nagy részének
elvi lehetésége megvan, azonban annak telepitése tobbszazezer forintos bekerilési
koltséggel jar a haztartas esetlegesen szikséges villamosenergia-halézatanak atala-
kitasi koltsége mellett.

A villanymotorral (is) ellatott jarmUvek szamanak bévilése aranyaban a legnagyobb
novekedést fogja jelenteni a jovében is, amelyet a célzott tamogatasok és a belsd
égésl jarmUvek értékesitésének 2035-6s unids tiltasa is pozitivan befolyasolnak. Az
elektromos jarmuvek elterjedése és a technoldgia tulzott szubvencionalasa ugyan ta-
gabb terileti lehatarolasban kritikak targyat képezi, de a varos levegémindségének
szempontjabol kedvezd folyamatot jelent. A kdzosségi kdzlekedésben a vasutnal a vil-
lamos vontatas dominal, a helyi és helykozi kozdsségi kozlekedésben bels6égési mo-
torral szerelt jarmuvek kozlekednek.
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3-29. dbra: Személygépjarmivek hajtasrendszer szerinti megoszlasa
Forras: KSH
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Az I. rendU féutak kozil a 3. sz. fout hasonld iranyU az autdpalyaval, de regionalis
jellegl kapcsolatot biztosit, amely felfizi az északkelet-magyarorszagi megyeszékhe-
lyek és nagyobb varosok tébbségét kozvetlenil vagy érintélegesen. A f6Ut a varost
kelet-nyugati irdnyban, a lakott teriletek kozépvonalaban szeli keresztil. A f6Ut ko-
rabban lezajlott humanizaldsanak kdévetkeztében 2 x 1 forgalmi savos kialakitasu a la-
kott teruleten belGl, valamint azon kivil is. Csomdpontjai valtozd iranyitasi moddal
rendelkeznek, megtalalhatdak jelz6lampas, kdrforgalmu és jelzétablas csomopontok
is. Hatvanon belUli szakaszat Rakoczi Utnak, Grassalkovich Utnak, valamint Horvath
Mihaly utnak hivjak.

A 21. sz. f60t Nograd megye és a szlovak hatar felé biztosit regionalis, orszagos, vala-
mint kismértékben nemzetkdzi kapcsolatot. A f6ut ,gyorsuti” paraméterekkel épilt
ki, azaz f6Ut besoroldsa ellenére 110 km/h sebesség engedélyezett, illetve osztottpa-
lyas kialakitasu a kilteruleti szakaszon. Hatvan lakott teriletén beldl (Tarjani utca né-
ven hivjdk) mar csak 2 x 1 forgalmi savos kialakitasu, a lakott terilet és a 82. sz. vasut-
vonal kozétt, kevéssé érzékeny vonalvezetéssel éri el a 3. sz. féutat. Csomopontjai val-
tozd iranyitasi moddal rendelkeznek, megtalalhatoak jelzélampas, korforgalmu és jel-
zGtablas csomopontok is.

A 1l. rend0C féutak kozUl a 32. sz. f6Ut érinti a varost, amely Jaszberényen keresztil
Szolnok felé vezet, a Zagyva folyoval parhuzamosan. A f6Ut 2 x 2 forgalmi savos kiala-
kitasu, a lakott terUleteket elkerUli. Csomopontjai kdrforgalmu kialakitastak vagy jel-
z6tablas iranyitasuak.

Hatvant emellett szamos tovabbi orszagos mellékut érinti, amelye mindegyike 2 x 1
forgalmi savos kialakitasu, csomdpontjaik korforgalmu kialakitasuak vagy jelzétablas
irdnyitasuak. Az érintett mellékutak az aldbbiak, kiemelve a jelent6ségiket Hatvan te-
kintetében:
e 2111.j. Verseg-Hatvan 6sszek6t6ut: észak-nyugatiiranybdl segiti a varos és
a nagyfoglalkoztatok elérését, Hatvanon belili szakasza a Bercsényi utca.
e 2134. . Kerekharaszt-Heréd 6sszekotout: a Kerekharasztnal talalhato auto-
palyacsomodpontot kéti 6ssze a 3. sz. féuttal;

e 2401. j. Hatvan-Selyp 6sszekot60t: a 21. sz. f6Uttal parhuzamos vonalveze-
tésU, de a Zagyva bal partjan fekvo telepUléseket, kilterileteket tarja fel,
Hatvanon belili szakaszat Balassi Balint Utnak és Lérinci Utnak hivjak;

e 24102.j. Nagygombos bek6t60t: a 21. sz. f6Ut és 2401. j. mellékit kozott te-
remt kapcsolatot a Zagyvan keresztil, a 3. sz. f6Ut mellett itt talalhato var-
oson belil kapcsolat a folyd két partja kozott, ez azonban a sirin lakott teri-
letektol tavol helyezkedik el, Hatvanon belli szakaszat Gesztenye fasornak
hivjak;

®  3104. j. GOdo6ll6-Tura-Hatvan 6sszekotout: dél-keleti iranybdl seqiti a varos
és az ipari nagyfoglalkoztatok elérését, Hatvanon belUli szakaszat Turai Ut-
nak hivjak;

e 31121. j. Boldog bek6t6ut: déli iranybdl biztositja a varos megkozelitését,
valamint athalad a varos torténelmiiparteriletén, Hatvanon belili szakaszat
Boldogi Utnak hivjak;

e  3201. . Hatvan-Atkar 6sszekot6ut: déliiranybdl biztositja a varos megkoze-
litését, Hatvanon belili szakaszat Csanyi Utnak hivjak.

Az orszagos kozutak kezel6je a lakott terileten kivil, valamint a telepilések belte-
riletén a Magyar Ko6zUt Zrt. Kivételt képez az autopalya, amelynek Gzemeltetdje az
MKIF Infrastruktira Uzemelteté Zrt., aki koncesszids szerz6dés keretében latja el a
feladatait.

Az orszagos kozUthalozat meghatarozza a telepilések bels6 Uthaldzatat, valamint
azok hierarchiajat. A varosi kozuthalézatot a felsoroltakon felUl a telepilési gyUjto-
Uthalozat alkotja, amelyek lakonegyedeket tarnak fel és kétnek be a véarosi féforgalmi
és forgalmi Utjaiba. Jellemz&en kétirdnyu kozlekedés engedélyezett rajtuk, azonban
aziranyok elvalasztasa Utburkolati jelekkel nem mindig van elvalasztva, a csomopont-
jaik valtozd iranyitasuak, amelyekben a gyUjtéutak rendelkeznek els6bbséggel. A va-
ros gyUjtéutjai az aldbbiak (a felsoroltak kozétt el6fordulhat, hogy az Utnak csak egy
adott szakasza gy(jt6uti besorolasy):

e Arany Janos utca,
e Bajcsy-Zsilinszky utca,
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e Bajza Jozsef utca,

e Barcsay Jend utca,

e Batthyany utca,

e Béke ut,

e Bibd Istvan utca,

e Delel6 utca,

e Doktay Gyula utca,
e Dobzsa Gyorgy tér,

e Forgacs Simon utca,
e Hegyalja ut,

e Honvéd utca,

e Horvath Mihaly ut,

e Kazinczy utca,

o Kisfaludy utca,

e  Kiss Erné utca,

o Klapka utca,

o  Kossuth tér,

e Kolcsey Ferenc utca,
e Martirok Utja,

e Matyas kiraly utca,
e  Mészaros Lazar utca,
o Nadasdy Tamas utca,
e  Pet6fi Sandor utca,
e  PintérIstvan utca,

e RingKalman ut,

e Robert Bosch Ut,

e  Szabadsag utca,

e Széchenyi utca,

e Szent Mihaly utca,

e Taban utca,

e Tancsics Mihaly utca,

o Telekiut,
e Temetd utca,
e  Zrinyi Miklos utca.

oy I

A gyUjtéuthalézatnal alacsonyabb szintd Uthalozati elemek a laké-kiszolgaloutak,
amelyekbe besorolhatdak a varos eddig nem emlitett Uthaldzati elemei. A gyGjtéutak
és laké-kiszolgaléutak izemeltetdje Hatvan Varos Onkormanyzata.

Jelmagyarazat oLt
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3-31. dbra: Hatvan lakott teriiletének kozuthalozata
Forrds: Mikroline Kft.
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A varos kozuthalozatanak 78,4%-a szilard burkolattal ellatott, a lakott terileten
belll pedig szinte a teljes Uthaldzat kiépitésre kerilt. Féldburkolat Nagygombos,
Soderos-t6 és Sz6léhegy varosrészekben talalhatd, azonban ezen teriletek nem
klasszikus lakdteriletek, hanem kiskertes, rekreacios vagy tanyavilagi teriletek, ame-
lyek nem teszik feltétlenil szUkségessé a mindségileg kiépitett Uthaldzatot.

térks; 0,6 km murva; 0,5 km
aszfalt; 78,4 km I fold; 23,8 km
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3-32. dbra: Hatvan helyi Gthdlozatanak f6bb adatai
Forrds: Hatvan Vdros Onkormdnyzata 2016-os Utkatasztere alapjan frissitve

A varos kozUthalozataban az orszagos kozutak lefedettsége kedvezd a beérkezé
nagyszamu orszagos féut és mellékit miatt. A gyUjtéutak szama a hasonlé méretl
varosokhoz képest kiterjedtebb. Ennek oka, hogy a csaladihdzas dvezetek esetében a
megfeleld hierarchiaju uthaldzat kiszabalyozasa nem tortént meg a varos terjeszke-
dése soran, ezért a lakoutcakhoz hasonld keresztmetszeti és vonalvezetési paramé-
tery utcakat kellett magasabb rangra emelni. Ez problémat okoz a kéz6sségi kozleke-
déssel valo feltarasban, tovabba nem teljesil az 6nmagat magyarazd utak elve, amely
szerint az utcakép alapjan a jarmévezet6 szamara egyértelmy kell legyen a legmaga-
sabb engedélyezett menetsebesség és az els6bbségi viszonyok.

A kiterjedt gyUjtéuthalozat ellenére a varos keleti és nyugati oldala csak kisszamu
ponton kapcsolodik egymassal. A hegyekbdl érkez6 vizfolyasok esetében gyakori
probléma, hogy a vizhozam az id&jaras figgvényében nagyfoku heterogenitast mu-
tat, azaz a jellemzé alacsony vizhozam mellett megjelenhetnek hirtelen keletkez6
nagy vizhozamok. Ennek érdekében az ilyenek partjan elhelyezked6 telepiléseknél a
folyo és patak partja mentén széles artéri teriletet hoztak |étre. Ezt Hatvanban a folyd

szabalyozasa, valamint a mellé telepil6 ipar részben csokkentette, de a széles arviz-
védelmi terilet a kozlekedési haldzat torzulasat okozta, mivel azt csak kéltséges mi-
targyak megépitésével lehet keresztezni. A vizrajz mellett a vasut megjelenése is kon-
zervalta a folyd két partja k6zotti sz0k kozlekedési keresztmetszetet, mivel az azon
valo atkelés a kiterjedt palyaudvari infrastruktira miatt nehézkes. Ezek dsszessége
okozta a hatvani kozuthalézat legfontosabb hianyossagat, hogy a varoson atha-
ladé forgalom, valamint a keleti és nyugati varosrészek kozotti forgalom kereslete
nagyobb, mint az infrastruktira atereszt6képessége. Az M3 autdpalya megépilte
csokkentette a 3. sz. f6Ut forgalmat, azonban a szlkebb, térségi atmend forgalmat
nem szintette meg teljesen. Ennek oka, hogy az autdpalya hasznalata dijfizetéshez
kotott, valamint a varos iparterUletének megkdzelitése esetén egyes iranyokbol tobb-
letUthosszat eredményez. Tovabbi probléma, hogy a varosszerkezet a folyo két partja
kozott szUkségszerGen forgalmat general, mivel a nagyfoglalkoztatok a Zagyva jobb
partjan helyezkednek el, mig a lakdtelepek és az igazgatasi és intézményi kdzpont a
bal parton.

" s

A két terilet kozotti kapcsolatot a 3. sz. f6Ut belterileti szakasza latja el els6dlegesen,
mivel ez a nyugati és keleti teriletnek is a kozépvonala mentén fut, kedvezéen feltarva
a két oldal igénypontjait. Emellett kapcsolatot biztosit tovabba az M3 autopalya is,
amely hierarchiaja miatt azonban kevés helyen kapcsolddik a varosi kozuthalézathoz.
Az autdpalyatol északra talalhato a Gesztenye fasor, amely szintén kapcsolatot bizto-
sit a Hatvanba észak feldl beérkez6 két orszagos kozUt (21. sz. fUt és 2401. j. bekd-
t6ut) kozott, azonban ez a lakott teriletektdl tavol helyezkedik el, igy a 3. sz. féut al-
ternativajaként valo hasznalata jelentés Uttobbletet eredményez. Funkcidja ezért

nem a Hatvanon dtmen6 forgalom atterhelésében keresendo.

Az utak burkolati allapota valtozé képet mutat, a varoson beldli utak allapota in-
kabb a kdzepes és rossz allapotuak kézé sorolhatd, de a funkcionalis varostérség or-
szagos kozutjai kozott is talalhatdak leromlott allapoty Utszakaszok. A telepilési f6-
és gyUjtéuthaldzat inkabb a kbzepes vagy elfogadhatd mindsitésselillethetd, azonban
a lako-kiszolgald utcakban gyakori az Utpalya egyenetlensége, hossz- és keresztva-
lyUk, valamint nagyobb feltlety burkolati hibak.
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A kozlekedési rendszer elemeinek avulasa nem csak a kozUti infrastruktiraban lat-
hato: a személygépjarmivek atlagos korarol csak orszagos adat all rendelkezésre,
amely szerint 2022-ben a jarmUvek atlagos kora 15,4 év volt, a legfrissebb 2023. 1.
félévi adat pedig 15,6 évet mutat. Ez a szam 2007 6ta folyamatosan névekedik, akkor
az értéke 10,3 volt. A jarmUvek életkoranak névekedése visszakapcsol a kérnyezeti
problémakhoz, ugyanis a régebbi jarmuivek korszerGtlenebb hajtasrendszerrel és ala-
csonyabb kibocsatadsi normak mellett készUltek. A tehergépjarmivek atlagos élet-
kora 14,3 év, a motorkerékparnak 20,4 év. Mindkét jarmGtipusnal emelkedé tenden-
cia figyelhet6 meg.

Hatvan Uj autobusz-allomasa 2010-ben nyilt meg a Zagyva és a vasutallomas kozotti
kdzponti iparterileten, a Grassalkovich Ut mentén. Az Uj létesitmény a korabban a
Kossuth téren elhelyezked6 végallomas megszintetése érdekében készilt, amelynél
problémat jelentett a helyhianybol adédoé bonyolult forgalomszervezés, tovabba az
autobuszok tarolasa a varos féterén volt. Az allomas elhelyezése lehetdséget biztosit
arra, hogy kiépithetd legyen a varosban intermodalis csomopont a helyi és helykozi
kozbsségi kozlekedés kozott.

Az épilet korszerUen kialakitott, pénztar, forgalmiiroda, varéterem és mosdo Uzemel.
A peronok és gyalogos Utvonalak felett perontetd kerilt kialakitasra, igy az idéjarastol
védetten lehetséges a varakozas és az utascsere. Az allomason dsszesen 18 db kocsi-
allas kapott helyet, amelyek k6zUl 13 db az dllomasépilet kéril haromszdg elrende-
zésben, tovabbi 5 db pedig a nyugati oldallal parhuzamosan elhelyezett peronon ka-
pott helyet. A geometriai kialakitas lehet6vé teszi, hogy a kozponti épilet a kocsialla-
soktol egyenl6 tavolsagra legyen, tovabba az autdbuszok kozétti gyors és akadalyta-
lan atszallast is segiti. Az allomas audiovizualis rendszerrel ellatott, azaz hangalapu és
kijelz6kon torténd utastajékoztatas is talalhato. Az allomason 14 db autébusz rende-
zett tarolasara is lehetGség van.

A varos teriletén talalhato autobusz megalldhelyek tobbsége alapvetd eszkozokkel
(peron, menetrend) felszerelt. Esébealld és pad csak a forgalmasabb megalldhelyek-
nél all rendelkezésre, ahol a kozterUlet kialakitasa lehet6séget biztositott annak elhe-
lyezésére, bar nem mindig a ténylegesen forgalmas iranyban keriltek elhelyezésre

ezen felszerelések. A megalldhelyek akadalymentessége alacsony szint(, ugyanis
tobb helyszinen a megalldhely peronja ugyan ki lett épitve és annak allapota Ujszerg,
de nem kerUlt megfelelGen csatlakoztatdsra a kérnyez6 gyalogos feltletekkel, a peron
megkdzelitése kiemelt szegélyre torténd fellépést igényel.

Hatvanban a helyi kbz6sségi kézlekedést az Onkormanyzat megrendelése nyoman
az Inter Tan-Ker Zrt. Gzemelteti. A kdzszolgaltatasi szerz6désnek megfeleléen leg-
alabb 5 db autobusszal koteles biztositani a szolgaltatast a vallalkozé (a napi fordak
kiadasahoz 3 db autobusz szikséges), a varosi helyi flottat 6sszesen 5 db Alfabusz
Civis 12 BgL tipusu autobusz alkotja. Ezek kordbban Debrecen helyi autébuszos koz-
lekedésében teljesitettek szolgalatot, a jarmUvek 2024-ben érik el a 15 éves kort,
amely a szerzédés szerinti fels6 hatara az autdbuszok korara nézve. Az autdbuszok
alacsonypadldsak, légkondicionalis berendezéssel, illetve fedélzeti utastajékoztatd
rendszerrel felszereltek. Az autdbuszok egységes arculattal rendelkeznek.

3-33. dbra: Hatvani autébusz-dllomas
Forrds: Mikroline Kft.
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3-34. dbra: Hatvan helyi kézlekedésében szolgalatot teljesité autobusz

Forras: busworldblog.com

A helykdzi autébuszos kézlekedést az Epitési és Kézlekedési Minisztérium megren-
delése alapjan a Volanbusz Zrt. biztositja az elévarosi, regionalis és orszagos szeg-
mensben egyarant. A helykozi flotta heterogén képet mutat a jarmUvek tipusara és
életkorara nézve egyarant, a leggyakrabban el6fordulé autdbuszok kézott megtalal-
hatdak tbk. Credo Econell, Inovell és Bc12, Volvo 7700, 8500 és 8900, Setra S415, Neo-
plan Tourliner, MAN Lion’s Coach tipusu autobuszok, de szamos egyéb tipus is teljesit
szolgalatot. Az orszagos és regionalis viszonylatokon kozlekedd autdbuszok jellem-
z6en nem alacsonypadldsak, ezzel egyUtt légkondicionaltak és audiovizualis utastajé-
koztatassal felszereltek, tovabba atlagéletkoruk kedvezének mondhato. Az el6varosi
szegmensben kozleked6 autdbuszok kdzott egyre tobb alacsonypadlds jarmU jelenik
meg, amelyek nagyrésze légkondicionalt, tovabba fedélzeti utastajékoztatasi rend-
szerrel felszereltek. Atlagéletkoruk magasabb az orszagos szegmensben kozlekedd
jarmdlveknél, ezzel egyUtt elfogadhato szintd.

A Volanbusz Zrt. a Bercsényi Uton autobusz-telephellyel rendelkezik, ahol lehetéség
biztositott a kilonb6z6 rendszerességi szemlék és egyes javitasok elvégzésére. A te-
lephely allapota nem nevezhet6 korszerGnek. A javitas és szemle mellett a térség hely-
kozi kozlekedésben résztvevd autdbuszainak tarolasa is itt torténik. Bérleti szerzédés
alapjan pedig egyes nagyfoglalkoztatok munkavallaléinak szallitasat végzd jarmivek
is a telephelyen varakoznak. A helyi buszokat az egykori cukorgyar teriletén taroljak.

Hatvan teriletét harom (szamozastechnikailag négy) vasutvonal érinti, amelyek ko-
zUl a 8o. sz. (Budapest-)Hatvan-Miskolc-Szerencs-Satoraljaujhely (és 8oa sz. Buda-
pest-Hatvan) vasutvonal transz-eurdpai torzshaldzati elem, valamint a 81. sz. Hatvan-
Somoskdujfalu és 82. sz. Hatvan-Szolnok orszagos torzshal6zati elem. A vasutvonalak
mind a négy égtajnak megfelel iranyban biztositanak kapcsolatot: a 80. sz. vasUtvo-
nal a kelet-nyugati tengely mentén zajlé TEN-T haldzat szallitasi igényeit bonyolitja,
a 81. sz. vasUtvonal Szlovakiaval biztosit vasuti 6sszekottetést, a 82. sz. pedig a Szob-
Vac-Aszod-Hatvan-Szolnok Utvonal része, amely Budapest elkerilését biztositja a te-
herforgalom szamara.

Vonal Vonal- L

végpontja

Vaganyok
besorolas szama

sebes-
]

Miskolc-Sze- transz-euro-
8o Hatvan rencs-Satoral- | paitorzsha- 2 120 igen
jaujhely l6zat
transz-euro-
8oa Budapest Hatvan pai torzsha- 2 192(;’* igen
l6zat
Hatvan-
g Selyp: 2,
81 Hatvan Somoskdujfalu orszagos Selyypp-So- 40, 80, nem
torzshalozat oA 100
moskduj-
falu: 1
82 Hatvan Szolnok orszagos 1 100, igen
torzshalozat 120

3-10. tablazat: Vasutvonalak f6bb jellemzéi
* az ETCS L2 vonatbefolydsolo rendszer Gizemebe helyezését kévetden 160 km/h
Forrds: VPE
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A hatvani vasutallomas varosszerkezeti elhelyezkedése kedvezének tekinthetd, mi-
vel a vasut a varos keleti és nyugati varosrészei kozott helyezkedik el, a lakott terilet
geometriai kdzéppontjdhoz kozeli helyszinen. Ez azonban nem tud érvényesilni,
ugyanis a telepilés 3. sz. f6ut altali kelet-nyugati kozuti tengelyére az allomasnak az
északi valtokorzete illeszkedik, az utasok a palyaudvar megkozelitését az allomasépu-
leten keresztUl tehetik meg, amely a tengelytdl és ezzel egyiUtt az autdbusz-allomas-
tol kb. oo méterre helyezkedik el. Ez jelentds ragyaloglasi tobbletet jelent a gyalogo-
san és egyéb lagy kozlekedési eszkozokkel érkezék szamara, ellenben a vasutallomas
elhelyezkedése semmilyen elénnyel nem jar a jelenlegi igények szerint. Az allomas-
épiletben és a peronokon jelenleg is zajlanak kisebb lépték{ rekonstrukcids munkak.
Az dllomasban vardterem, jegypénztar és mosdo Gzemel, hangosbemondoval és utas-
tajékoztato kijelzkkel felszerelt. A peronok magassaga nem felel meg az akadaly-
mentesités kdvetelményeinek, azok mozgaskorlatozottak altali megkozelitése csak
jelentds kitérével biztositott szintbeni, segitséget jelent azonban, hogy emel6 talal-

hato6 az allomason.

A I f s !
3-35. abra: Hatvani vasutallomds
Forrds: Mikroline Kft.

3-36. dbra: Hatvani teherpalyaudvar
Forrds: Mikroline Kft.

A vasUtallomas nyugati oldalan helyezkedik el a MAV Zrt. Hatvani Jarm{javit bazisa,
ahol mozdonyok és motorvonatok karbantartasa torténik. Emellett Hatvanban kiter-
jedt, sokvagéanyos teherpalyaudvara is van Ujhatvan vérosrész déli oldalan. Az &llo-
mas elsésorban a budapesti elévarosi gyUrijébe behaladni szandékozé tehervonatok
pufferallomasa, a rendezési, rakodasi feladatok kis volument képviselnek. A teherpa-

lyaudvaron guritodomb is talalhato.

Avasutallomastdl keletre elhelyezked6 iparterilet korabban iparvaganyokkal csatla-
kozott a vasuti torzshalozathoz, azonban ezen kapcsolatok fokozatosan megszinte-
tésre keriltek, a vasuti dsszekottetés nem lehetséges. A varos észak-nyugati lakott
terilete mellett felépilt ipari [étesitmények vasuti kapcsolattal nem rendelkeznek.

A 80. sz. vasUtvonal tdvolsagi szegmensében a Hatvant érint6 vonatokon IC-minGségl
kocsik kozlekednek, amely rendkivil heterogén flottat jelent. A vasuti kocsik légjavi-
toval vagy légkondicionaldval felszereltek, fedélzeti utastdjékoztatassal rendelkez-
nek. Az el6varosi forgalomban (IR85 és IR87 viszonylatokon) Stadler Flirt és Stadler
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Kiss motorvonatok kozlekednek, amelyek légkondicionaltak és akadalymentesitet-
tek, tovabba lehetdség van a kerékparok szallitdsara is. A 81. sz. vasutvonalon Bzmot
motorvonatok és Bzx mellékkocsik kdzlekednek egy, kett6 vagy harom egység dssze-
kapcsolasaval képzett szerelvényben, amelyek kézil egyes motorkocsik Iégkondicio-
naltak, nem akadalymentesitettek, kerékparral korlatozottan hasznalhatoak, a kor el-
varasaihoz képest nem képviselnek kelléen magas szolgaltatasi szintet. A 82. sz. vas-
Utvonalon jellemzéen két ,fecske” Bhv vasuti kocsibdl és egy ,fecske” BDt vezérlds
kocsibdl allé ingaszerelvény kozlekedik, amely nem légkondicionalt, nem akadaly-
mentesitett, kerékparok szallitasara van lehet6ség.

A kerékparos infrastruktira kapcsan meg kell kilénboztetni a kerékparforgalmi
alap-halozati és a féhaldzati elemeket. Az alaphaldzat részének tekintink minden
kozforgalom szamara atadott Utszakaszt, ahol a kerékparozas nem tilos. A féhaldzat
része pedig az olyan létesitmény, amelyen a kerékparosok szamara infrastrukturalis
vagy forgalomtechnikai szabalyozas jelleg beavatkozas tortént. A definiciojukbdl ko-
vetkezik, hogy a kerékparforgalmi alaphalézatrésze a kerékparforgalmi féhalozat.

A kerékparforgalmi alaphalozat Hatvan esetében szinte a teljes kozUti infrastruk-
tUra, hisz csak az M3 autopalyan, valamint a 21. sz. és 32. sz. féutakon tilos kerékpa-
rozni. A lako és kiszolgalo utcadk tobbség ugyan nem esik forgalomcsillapitott dve-
zetbe, azaz nincsen korlatozva a megengedett legnagyobb sebességik 20 vagy 30
km/h-ra, azonban az alacsony forgalmi volumen, valamint az utcak vizualis kdrnye-
zete indukalta alacsonyabb menetsebesség miatt kedvezdének tekinthet6ek a kerék-
parosok szamara. A varosban taldlhatoé egyiranyu utcaban engedélyezett elleniranyt
kerékparozas, illetve tobb zsakutca is atjarhatd kerékparral.

A varost érinti az EuroVelo14 eurdpai turisztikai kerékparos halézat, amelynek része
a Jaszfényszaru és Apc kozott, a Zagyva arvizvédelmi toltésén kijelolt, kerékparozasra
is igénybe vehet6 létesitmény. Az Orszagos Ter(letrendezési Tervben (OTrT) is szere-
pel a toltésen 1évé létesitmény 31-es szammal (Zagyvamenti kerékparut), amely Sal-
gotarjan és Szolnok koézott kerilt kijeldlésre. A kerékparos létesitmény telepilésen
belili kapcsolati funkcidja minimalis, ugyanis a lakott terileteket elkerili, valamint a
toltésre valo felhajtas is csak ritkan valdsithato meg.

Jelmagyarazat
| Beépitett teriletek

D Funkcionalis varostérség
s Jelentdsebb vizfolyas

== Vasutvonalak
Kerékparforgalmi halozat
6nallé kerékparut

=ocnws elvdlasztott gyalog-kerékparit
— o|valasztas nélkili gyalog-kerékparit
w— kerékparsav

kerékparozasra kijelolt Utvonal

Galgahéviz

3-37. dbra: Kerékpdrforgalmi halézat
Forrds: Mikroline Kft.
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A hivatasforgalom szempontjabdl is meghatarozé féhaldzati létesitmény a 3. sz. féUt
menti tengelyen hiz6do kerékparhalozati elem, amely valtozo infrastrukturalis kiépi-
téssel kerult kijelolésre: a Zagyva jobb partjan jellemzdéen 6nallo kerékparutként, il-
letve elvalasztott gyalog-kerékparutként vezet, a bal parton jellemzéen kerékparsav-
ként, de itt is talalhatd elvalasztott gyalog-kerékparut. A létesitmény a Csanyi Uton
keresztil folytatodva éri el a 32. sz. f6Ut menti 6nalld kerékparutat. A féhalozat része
a konyvtar és a tlzoltdsag kozott kialakitott gyalog-kerékparut, tovabba a Népkertnél
talalhato hid, amely atvezet a Bér-patakon és a Zagyvan egyarant, tovabba 2023-ban
0nallo kerékparut létesilt a Robert Bosch Ut egy szakaszan. A f6haldzat allapota jel-
lemzéen jé vagy megfeleld, azonban a 10 évnél régebben kivitelezett létesitmények-
nél eléfordulnak mar burkolati hibak.

A jardak, gyalogutak burkolata tobb szakaszon erésen leromlott allapotban van, ke-
vés az akadalymentes felilet. Jelenleg a varoskozponton kivili terUleteken el6fordul,
hogy csak az Ut egyik oldalan, vagy egyaltalan nincs jarda, vagy a meglévo jarda szé-
lessége nem felel meg a minimalisan elvart kvetelményeknek. Ez lakéutcak esetében
6nmagaban nem zavaro, ugyanis a forgalom volumene és a jarmGvek menetdinami-
kaja miatt a vegyesforgalom engedélyezhetd, forgalmi és gyljtéutak esetében azon-
ban problémat jelent (pl. Csanyi Ut, Arany Janos utca, Vas Gereben utca). A jardan koz-
leked6ket gyakran akadalyozzak az arra raparkold gépjarmivek is. A kozvilagitas sok
helyen csak a kozut teriletére fokuszal, emiatt a jardaknal gyengébb fényviszonyok
alakulnak ki.

A vérosban az intenziv gyalogos atkozlekedési igénnyel rendelkez6 helyszinek tobb-
ségenél rendelkezésre all kijelolt gyalogos-atkel6hely, amelyek mindsége tobbseg-
ében megfeleld, azaz sillyesztett szegély, fényvisszaveré jelz6tabla keret, taktilis bur-
kolat rendelkezésre all. Emellett egyes gyalogatkelShelyek jelz6lampas iranyitasuvak,
valamint okoszebra is megtaldlhaté a varosban. Emellett néhany helyszinen, kilono-
sen autobusz-megalldhelyek kozelében hidnyoznak még atkel6helyek, tovabba talal-
hatoak leromlott allapotuak is. Problémat jelent, hogy a 3. sz. f6Ut menti gyalogos-
atkel6helyeknél kbzépsziget nem talalhatd.

3352 KOZLEKEDESSZERVEZES ES IRANYITAS

Egy varos kozlekedési rendszere nem meril ki pusztan az épitett infrastrukturaban,
illetve a beszerzett eszkdzokben, jarmlGvekben, amivel az el6z6 fejezetben foglalkoz-
tunk. Sét a f6 kérdés mindig az, hogy a meglévé adottsagokkal, rendelkezésre allo ja-
vakkal milyen médon és szinvonalon biztositottak a kozlekedés feltételei, vagyis,
hogy milyen a koézlekedés, mint szolgaltatas mindsége.

A varos teriletén belil az intelligens kozuti kozlekedésszervezési, forgalomiranyitasi
rendszerek alacsony vagy kozepes fejlettségi szinten vannak. A kerékparos és kzos-
ségi kozlekedést el6nyben részesitd, a kozuti forgalmat a varos szintjén optimalizalo
iranyito rendszer a telepilésen nem taldlhato. Harom, egymastol elkilonild helyszi-
nen vagy Utszakaszon talalhatd jelz6lampas iranyitas az alabbiak szerint:

e  Grassalkovich Ut — Horvath Mihaly Ut tengelyen Thurzo utca és Nadasdy Ta-
mas utca kozott 5 csomdpontban: csak a gyalogosok szamara van bejelent-
kezé gomb, amely az igényeik szerint képes a fazisidéterv modositasara, a
jarmUvek szamara el6re bedllitott fix program mikadik;

e Ré&kdczi Ut — Bajcsy-Zsilinszky Ut — Gabor Aron utca csomdpont: egyes kdzUti
agakon hurokdetektor, valamint egyes gyalogos-atkel6helyeken nyomo-
gombos bejelentkezé talalhatd, de nem tartozik minden mozgashoz érzék-
el6, ezért az iranyitas részlegesen statikus;

e M3 autopalya (fel- és lehajto) — 21. sz. f6Ut csomodpont: a kozuti dgakon ra-
dardetektorok kerUltek felszerelésre, lehetdség van a forgalomfiggé iranyi-
tasra.

A varos teriletén emellett 8 db korforgalmd csomoépont is talalhato, amelyek egysa-
vos kialakitasUak. Ez aldl kivétel a 3. sz. f6Ut-21. sz. f6Ut csomdpontja, ahol a 3. sz. féut
nyugati agardl direkt kapcsolat kerilt kialakitasra a keleti ag felé, ezéltal névelve az
ateresztGkapacitast. A korforgalmak szama Hatvanban fokozatosan emelkedik,
amely kedvez a baleseti mutatonak, valamint a varos méreteihez illeszked6en alapve-
t6en kedvezd csomodponti kialakitast tesz lehetdve.
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Jelmagyarazat
| Beépitett teriletek Kézos gl kozlekedési megalldhelyek ©

|| Kozigazgatasi hatarok @ ‘asutéllomas
o Jelentdsebb vizfolyss  © e'V'
= Vas(tvonalak

Kozuthaldzat

3-38. dbra: Hatvan helyi autébuszos kozlekedésének lefedettségi dbrdja
Forrds: Mikroline Kft.
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Hatvan helyi k6z6sségi kozlekedése autdbuszokkal biztositott. A
helyi autdbusz kozlekedést az Inter Tan-Ker Zrt. latja el Hatvan Va-
ros Onkormanyzatdnak megbizasabdl kézszolgéltatasi szerz8dés
alapjan.

A helyi hdlézat kozpontja utasforgalmi szempontbdl a Kossuth tér,
ahova a vasUtallomasrdl indul6 és Ujhatvanba kézlekedé jératok is
betérnek. Uzemi szempontbdl a vasutallomas és a Tesco tekint-
het6 kézpontnak, mint a két legsUribb viszonylat, az 1-es és 2-es
végallomasa (utdbbinal csak egyes jaratok végallomasa). A vasut-
allomas elhelyezkedése a helyi halozat szervezését neheziti,
ugyanis a betérés miatt nem lehet j6l 6sszeszervezni a Zagyva két
partjanak haldzatat. Jelenleg 6sszesen 5 db alapviszonylat (3, 2, 4,
7, 9) és 1 db betétviszonylat (4A) kozlekedik. Az 1 és 2 viszonylatok
a varos altalanos hivatasforgalmi igényeit elégitik ki, emellett az 1
és 2 napkozben is rendelkezik indulasokkal. A 4, 7 és g viszonylatok
elsédleges célja a BOSCH munkavallaldinak szallitasa, amely mel-
lett részt vesznek mas igények kielégitésében is.

A halozat Uzemideje reggel 5 6ratdl este 19 oraig tart, este nincs
szolgaltatas. A 7-es viszonylat csak munkanapokon Gzemel, de a
tobbi viszonylat esetében is szamos jarat hétvégén nem kozleke-
dik. A viszonylatokon belUl jellemzéen egy nap 7-15 db jarat kozle-
kedik. A haldzat dsszességében ritka, leginkabb a hivatasforgalmi
igényeket szolgalja ki.

A hélézati lefedettség Ujhatvanban kedvez6, azonban Ohatvanban
és Kishatvanban vannak nagyobb kiterjedésU feltaratlan teriletek.
A hdlozati lefedettséget a jaratsiriséggel egyUtt tekintve azonban

Ujhatvannak is jelent8s része rosszul feltartnak mondhato.

A helyi kézlekedés ingyenesen hasznalhaté minden utas altal.
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A helykdzi autébuszos haldzatot az Epitési és Kozlekedési Minisz-
térium megrendelése alapjan a Volanbusz Zrt. latja el orszagosan,
igy Hatvan és kornyékén is. Hatvan autébusz-allomasarél munka-
napokon 195 db, szombatonként 102 db, vasarnaponként 8o db.

A helykozi haldzat kdzpontja az autdbusz-allomas, ahova betérnek
a varoson atmeng viszonylatok, valamint végallomasként szolgal a
hatvani kezdé-, illetve végpontu jaratok szamara. Fontos eleme a
halézatnak a Kossuth tér is, ahova egyes nyugat felé mend jaratok
(pl. kerekharaszti helykozi jaratok) is betérnek, ezzel jobban érintve
a varoskozponti intézményi teriletet.

A helykozi autébuszok megallohelyei nagy lefedettséggel rendel-
keznek a vérosban. Ujhatvanban és Kishatvan vérosrészekben az
orszagos kozuthaldzat mellett a telepilési Uthalozaton is kozleked-
nek, utdbbi varosrész esetében a helyi kdzlekedés hidnya miatt a
telepUlésen belUli kapcsolatokat is a helykdzi viszonylatok latjak el.
Ujhatvan esetében szintén fontos kiegészitést jelent a helyi halo-
zattal kozdsen kézlekedd helykézi haldzat. Ohatvan varosrészben
a helykozi kézlekedés nem all meg minden kijelélt megalloban, ez-
zel egyitt a telepilésszerkezeti lehetéségekhez mérten kedvezd
lefedettséget nyujt.

A helykozi kézlekedést az orszagos tarifarendszer termékeivel le-
het igénybe venni. A 2023-ban bevezetett varmegye és orszagbér-
letek mellett 2024. tavaszatdl az egyéb helykozi bérletek megszin-
tetésre kerilnek, igy az autébuszokat menetjeggyel vagy a két em-
litett dijtermékkel lehet igénybe venni.

v

A helykozi kozlekedés célforgalmi és jaratstr(ségi ismertetése a
3.1.2. fejezetben, a funkcionalis varostérség meghatarozasahoz
kapcsoldddan kerilt bemutatasra.

Jelmagyarazat """

| Beépitett teriletek szésségi kozlekedési megalldhelyek
""" asuUtallomas

s Jelentdsebb vizfolyas

® elyi

seee Vasttvonalak ® elyi és helykdzi
—— Kéz0thlézat @ helykozi

i busz lefedettség - 300 m

| Hey

ll elykozi busz lefedettség - 500 m

3-39. dbra: Hatvan helykézi autobuszos kozlekedésének lefedettségi abrdja
Forrds: Mikroline Kft.
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A varosban a parkolasi lehetéségek szUkdsek, amely a gépjarmuivek magas szama és
hasznalati aranya miatt alakult ki. Negativ hatassal van ra tovabba a fentiekben be-
mutatott kedvezményrendszer, amely soran a varoslakok a legértékesebb belvarosi
terileten (kvazi) ingyenesen parkolhatnak. A varakozdéhelyek alacsony szama parko-
|6hely-keresési forgalmat is indukal. Onmagéban a varakozéhelyek alacsony széma a
modal splitet kedvezden befolyasold tényezd, azonban ehhez szikséges a tobbi koz-
lekedési mod — kilondsen a kdzdsségi kozlekedés — versenyképessé tétele. A varos-
ban parkolasiranyitasi rendszer nem Uzemel.

A Horvath Mihaly utcai lakételep nagy kiterjedésy és jelentds lakdsszammal rendelke-
zik, ahol a parkolas egyre jelentésebb problémakat okoz a nagyszamu gépjarmU-bir-
toklasiigények miatt. Az 6sszkapacitas ugyan elégséges, annak térbeli eloszlasa miatt
a lakosok nem feltétlendl tudnak az épilet bejaratahoz kozeli varakozohelyet talalni,
ezért el6fordul a zoldterUletre torténd raparkolas. A kertvarosi és gazdasagi terilete-
ken a parkoldhelyek rendeltetésszer(en telken belil talalhatoak, kozterileti parkolas
ritkabb esetben fordul el6. Kozlekedési probléma a lakdutcakon a rendezetlen parko-
las miatt alakul ki, tovabba a nagyfoglalkoztato ipari létesitmények parkoloterileteiis
telitettek. Hatvanban a kézforgalom szamara sem mélygarazs, sem tébbszintes par-
koléhaz nem all rendelkezésre.

A parkolasi igények szempontjabdl érdemes kiemelni az Albert Schweitzer Kérhaz-
Rendel&intézetet, amely kérnyezetében jelentds szamu gépjarm{ varakozasa torté-
nik a dolgozdi és a beteg oldalrdl egyarant. A kérhaz Zagyva feldli oldalan magas teli-
tettségy fizetGs parkold all rendelkezésre, de az észak-keleti bejarat kornyékén, ahol
ingyenes a parkolds is magas a varakozohelyek kihasznaltsaga.

A szocialista id6szakban épult lakotelepeken a hazai viszonyoktol eltéréen, Hatvan-
ban nem létesiltek nagy kiterjedésU garazssorok, tovabba az épiletek foldszintjén
sem talalhatoak ilyen helyiségek. A Godor Kalman utca mentén talalhatd szamos he-
lyen, azonban mara csak részben elégitik ki a jarmUtarolasi igényeket, melynek oka a
megvaltozott gépjarmuihasznalat (a legtobb ember az otthonahoz legkdzelebbi par-
koldhelyet hasznalja szivesen, valamint a jarmUvek mérete is megndvekedett). A ga-
razsok magantulajdonban vannak, allapotuk erésen valtozo.

A helykozi Gzem( autobuszok tarolasa a Bercsényi Uton taldlhaté Volanbusz Zrt. te-
lephelyen megoldott. A helyszin nem kézvetlenil az autdbusz-allomas mellett helyez-
kedik el, ezzel egyitt 1,6 km-re talalhato, amely miatt kialakulhatnak hosszabb rezsi-
menetek, de a kedvezé elhelyezkedése miatt a reggel a kdrnyezé telepilésekre kiallo,
majd este onnan a garazsba visszaallo autobuszok nem szikségszerien kozlekednek
at a lakott terileten. A Volanbusz Zrt. esetében lehetéség van az autdbusz sajat lak-
helynél torténd tarolasara. llyenkor a napi szemlét és a takaritast a jarmivezetd végzi.
A telephelyen az atfogobb szemlék és a javitasok torténnek.

A helyi kozlekedésben résztvevd autdbuszok az egykori cukorgyar teriletén keriinek
tarolasra.

A kerékpar tarolasa tekintetében megkilonboztetink rovid, valamint hosszu ideju
tarolast lehet6vé tevd létesitményt. A rovid ideji kerékpar parkolast lehet6vé tévo ke-
rékpartdmaszok a varosban és vonzaskorzetében az intézményeknél jellemzden kis
kapacitassal és alacsony komfortfokozattal talalhatdak meg. Egy részik a kerékparos
fejlesztések kapcsan létesiltek, jellemzéen forgalomvonzd létesitmények kdrnyezet-
ében (3. sz. f6Ut humanizaldsa, kerékparos hid), masik résziket a nagyobb aruhazlan-
cok, intézmények 6nmaguk helyezték ki bejarataiknal. A meglévé tamaszok kozil
csak az utobbi idében kihelyezettek felelnek meg a kovetelményeknek, de azok ko-
z0tt is talalhatoak az ajanlasokkal ellentétes megoldasok. A kerékpar hosszu ideju ta-
rolasat szolgald védett tarolok, vagy kerékparérzd rekeszek nincsenek a varosban,
még a fontosabb kdzlekedési csomodpontok kdrnyezetében sem.

A meglévo taroldhelyek kapacitasa kerékparozasra alkalmas id6ben nem elégséges,
boviteni sziikséges. Az online lakossagi felmérés szerint a haztartasok tobb mint 81%-
a rendelkezik kerékparral, a valaszadasok alapjan pedig nagysagrendileg 20 ezer db-
ot talalhato a varos teriletén, azaz minden lakosra jut atlagosan 1 kerékpar (ennek
oka, hogy egyes haztartasokban tobb kerékpar is lehet, mint ahanyan ott életvitelsze-
rGen laknak). A kozeljovoben megvaldsuld kerékparosbarat infrastruktura fejleszté-
sek kovetkeztében mind a kerékparok szama, mind a hasznalatuk gyakorisaga varha-
téan megemelkedik, aminek komoly akadalyozé tényezdje lehet a nem kell6 szamu
kerékpartarolo.
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Jelenleg a varosok kozotti és varoson belili aruszallitas tébbnyire ugyanazzal a kozle-
kedési mdddal, ugyanazzal az eszkdzzel térténik, mikdzben teljesen mas feltételek-
nek kell megfelelni. A kedvezébb varosi életmindség, és egészségesebb varosi kor-
nyezet szikségessé teszi, hogy a sUrin lakott teriletre mar csak kornyezetkiméls,
helytakarékos, hatékony energiafelhasznalasy eszkdzokkel oldjak meg a szikséges
logisztikai feladatokat. Ehhez szikséges aruforgalmi zsilippel a logisztikai szolgalta-
tok a varosban nem rendelkeznek.

A city-logisztikai tevékenységet tamogatando a varos belsé teriletein talalhatoak ki-
jelolt rakodohelyek, amelyek a féuthalozatrdl konnyen elérhetbek és a hasznalatuk-
hoz nem szUkséges bonyolult mandéverezés. A rakoddhelyek elhelyezkedésének str(-
sége nem egyenletes, nem minden koncentraltan elhelyezkedé kereskedelmi terUlet-
hez tartozik rakodohely.

3357 TAJEKOZTATO RENDSZEREK

A kozlekedési célu tajékoztatd rendszerek alatt olyan informacioatadasra épilé halo-
zatot értink, amely az utazas megkezdése el6tt, illetve végig az utazas soran hasznos
informacioval latja el a kbzleked6t. Ez alatt a tag megfogalmazas alatt elég sokféle
kozlekedéssel 0sszefiiggl tajékoztatas beleérthetd.

Az utazas megkezdése el6tt egy hatékonyan m(kodé kozlekedési rendszerben az
ember tajékozddhat, hogy milyen kozlekedési eszkozzel, mikor és milyen Utvonalon
érdemes elindulnia az Uticélja felé. Hatvanban ilyen kozlekedési modokat 6sszefog-
lalé, MaaS-alapu Utvonaltervezd még nem mUkodik, de egymastol elkilonitve igen
(pl. ismert gépjarmUves Utvonaltervezd szoftverek, az interneten elérheté a helykozi
autobuszos és vasuti menetrend). Térségi, illetve orszagos szinten mar mikodik a
vasuUt, a helykdzi autdbusz és a gépjarm kozlekedés egyUttes Utvonaltervezése.

Az utazas soran gépjarmuivel kozlekedve az Gtmentén kihelyezett tablakrol tajéko-
zddhatunk, amelyet részletesen szabalyoznak a szabvanyok és jogszabalyok. Dinami-
kus tajékoztatd tablak nincsenek telepitve a varosban. Valtoztathato jelzésképdl tab-
lak az M3 autopalya mentén talalhatdak, amelyek dinamikus sebességszabalyozasra,

szoveges informacidszolgaltatdsra hasznalhatdak, a telepUlési mobilitasi rendszer
nem vonhatoak be.

Helyi autobusz kozlekedésben még semmilyen infokommunikacids technoldgia nem
kerilt bevezetésre. Még nem valdsult meg a jarmivek miholdas nyomkovetési rend-
szerének kialakitasa, a helyi jaratok nincsenek felszerelve forgalomiranyité berende-
zésekkel, ezért nincsenek valods ideju k6zosségi kozlekedési informaciok sem a jarmU-
veken, sem a megalldhelyekre telepitve, valamint nem lehet valos idejU tajékoztatast
adni az utasoknak az interneten, illetve okostelefonos alkalmazason keresztil sem. A
varos méreteib6l adoddan 6nallo helyi kozlekedési alkalmazas fejlesztése nem szik-
ségszery, azonban a sokak altal hasznalt Utvonaltervezési platformokon (pl. Google
Maps, menetrendek.hu) hidnyzd megjelenés neheziti annak hasznalatat. A helyi meg-
allokban statikus menetrendi lapok talalhatoak.

A helykozi autobusz kozlekedésben az autobusz-allomason, valamint a Kossuth tér
megalléban Uzemel digitalis utastajékoztatd rendszer, azonban a helyi viszonylatok-
rol a fentiek miatt a tablak nem tudnak informaciot szolgaltatni. A jarmivek nyomon
kovetése elérhetd a Volanbusz sajat fellletén (utas.hu), de ismert Utvonaltervezékben
is (pl. Google Maps). Minden megalloban van kihelyezve aktualis menetrendet tartal-
mazo tabla, valamint a Volanbusz arculata szerinti megallonévtabla.

Az autobuszokon az utastdjékoztatas a homlok-, oldal- és hatfalon megfeleld, mind a
viszonylatszam, mind a végallomasi informacid leolvashato a helyi és helykozi kozle-
kedésben egyarant. A legtébb jarmuU digitalis kijelzével el van latva. A helykdzi jarmu-
vek egy részén, az autobusz tipusatol figgSen audiovizudlis utastajékoztato rendszer
Uzemel.

A vasutéllomason audiovizualis utastdjékoztatd rendszer Uzemel az allomasépilet-
ben és a peronokon egyarant. A vasuti jarmUvek valds idejl nyomon kdvetése biztosi-
tott sajat és kils6 alkalmazasokban is.

A vasuUti és a helykozi autobuszos kozlekedésben lehetéség van online jegyvasarlasra
weboldalon és alkalmazason keresztil is, a két mddra azonban eltéré helyen
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Fontos eszkdz az Uj kozlekedési szolgaltatassal kapcsolatos termékek és szolgaltata-
sok bevezetése. ElsGsorban a fenntarthaté modok hasznalatat kényelmesebbé, von-
z6bba tevl termékek és szolgaltatdsok sorolhatok ide, amelyek nem feltétlen ma-
gahoz a kozlekedéshez kapcsolddik, hanem az azt kiséré tevékenységhez. A vasuiti és
helykdzi autébuszos kdzlekedés esetén lehet6ség van rendezvény belépével kombi-
nalt vasuti menetjegy biztositasara.

Ide tartoznak még az egységes (tobb kozlekedési modra kiterjedd) jegy- és bérlet-
rendszerek bevezetése, amelyek kozil kiemelheté a Matraz24 napijegy, amely kiran-
dulasokra optimalizalt, kombinalt vasuti-autdbuszos bérlet, amely érvényes a Hatva-
non at kézleked6 vonatokon, valamint a Matra teriletén a helykézi autdbuszokon.
Egy tovabbi fok a ,Mobility as a Service (MaaS)"” kezdeményezés, amikor mar az
egész kozlekedésre Ugy tekintink, mint egy integralt szolgaltatasra személyautok,
buszok, kerékparok, elektromos rollerek és szamos egyéb kozlekedési eszkoz igény-
bevételével.

Hatvanban —, mint mas hasonld méret( varosok esetén hazai és nemzetkozi téren —
még nincsenek meg a feltételei a felvazolt rendszerek gyors kialakitdsanak. Elsésor-
ban a nagyobb lakossagszamu varosokban valdsultak meg és zajlanak jelenleg is
MaaS-szemlélety fejlesztések, ahol a problémak is er6teljesebben jelentkeznek.

3359 FINANSZIROZASI INTEZMENYI KERDESEK

A Hatvant érinté kozlekedési rendszerek hasonlé tulajdonosi és kezel6i kézben van-
nak, mint mas magyar kisvaros esetén. A varos orszagos Utjait a Magyar Kozut, helyi
Utjait a Hatvan Szolgaltato Kft. Uzemelteti. Az utdbbi vallalat mas, mobilitassal 6ssze-
fuggo feladatot is ellat, példaul végzi a fizetds parkolasi rendszer Gzemeltetését.

A Hatvant érint6 vasUti személyszallitasi szolgaltatast a MAV-Start Zrt. izemelteti, a
helykézi autdbuszos kézlekedést pedig a Voldnbusz Zrt. az Epitési és Kdzlekedési Mi-
nisztérium megrendelése alapjan. A helyi kdz6sségi kozlekedési szolgaltatast a varos
rendeli meg az Inter Tan-Ker Zrt.-t6l, amely dsszkdltsége 2023-ban 206 millié Ft volt,
ami 1769,11 Ft/km kilométerkdltséget jelent 116,6 ezer km futdsteljesitmény mellett.

Helyi kozut

Tulajdonos: Hatvan Varos Onkormanyzata
. i Hatvani Polgarmesteri Hivatal, MUszaki és Varosfejlesztési
Kozutkezeld:
Iroda
. « Hatvani Polgarmesteri Hivatal, Mszaki és Varosfejlesztési
Uzemeltet6: roda

Orszagos kozut
Tulajdonos:
Vagyonkezelé:
Kozutkezeld:

Magyar Allam

Magyar Nemzeti Vagyonkezeld Zrt.

Magyar K6zUt Nonprofit Zrt. Heves Varmegyei lgazgatdsaga
Magyar KézUt Nonprofit Zrt. Heves Varmegyei lgazgatosaga
ala tartozé Uzemmérnokségek (elsésorban Gydngyosi Uzem-
mérnokség)

Uzemeltetd:

Helyi autobusz
Megrendel6:
Uzemeltetd:
Helykozi autobusz
Megrendel6: Epitési és Kozlekedési Minisztérium
Uzemeltetd: Volanbusz Zrt.
Vasuti személyszallitas
Megrendel6: Epitési és Kozlekedési Minisztérium
Uzemeltetd: MAV-Start Zrt.

tablazat: A vdrost érint6 kozlekedési rendszerek intézményei

Forras: Mikroline Kft.

Hatvan Varos Onkormanyzata
Inter Tan-Ker Zrt.

33510, AKADALYMENTESSEG

Az akaddlymentes kozlekedés nem csak egy szUk tarsadalmi csoport szamara sziksé-
ges alapfeltétel, hanem minden kozlekedd szamara fontos szolgaltatas. Hisz, ami a
specialis igényl emberek mindennapi kozlekedéséhez nélkilozhetetlen, az mas koz-
leked6k biztonsagat, kényelmét, utazaskomfortjat fokozza.

A gyalogos kozlekedés akadalymentessége jelenleg még nagyon sok helyen nem biz-
tositott Hatvanban és térségében, jellemzden a varosokban az akadalymentességre
nagyobb figyelem jut, mint a kisebb lakossagszamu telepiléseken. A kijeldlt
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A gyaloglas az ember alapvet6 helyvaltoztatasi modja, érzékszerveink, végtagjaink
ehhez a mozgashoz alkalmazkodtak az évezredek alatt. Minden mas kozlekedési
maddnak a kezdg, ill. befejez6 fazisa. Jellemz6en 1000-1500 m-nél kisebb tavolsagok
lekizdésekor valasztjuk, e hosszon a leggyorsabb kdzlekedési mod. Valasztasban sze-
repet jatszik az id6jaras, a tavolsag, az egészségi allapot, illetve a célpont megkozeli-
tésének egyéb lehetbségei.

A kerékparos kozlekedés biztositja altalaban a leggyorsabb elérést varoson belll aj-
totol ajtdig, rugalmasan lehet vele Utvonalat és id6pontot valasztani. Mindezek mel-
lett tovabbfejleszti a hasznaldja egészségét, valamint nem terheli a kérnyezetet. Hat-
ranyaiviszont, hogy évszak- és id6jarasfiggg, illetve eszkozigényes (felszerelés; 6lto-
zék stb.). Az alacsony koltségének, valamint a sportos életmdd és a fenntarthaté gon-
dolkodas elterjedésének kdszonhetéen mind orszagos, mind varosi viszonylatban a
kerékparos kozlekedés népszer(sége egyre ndvekszik, amely hasznosan érinti a varos
élhetGségét. Hatvan és térségének domborzata kedvezének mondhato a kerékparo-
zas szempontjabal.

Forgalommentes, vagy enyhe forgalom mellett a gépjarmikozlekedés a legkényel-
mesebb, és leggyorsabb kozlekedési mod varoson belil és kivil egyarant. E tény
nagyban befolyasolja az utdbbi évtizedek gépjarmUkozponty fejlesztéseinek volu-
mene. Elénye tovabba, hogy rugalmas, id6jarastol fuggetlen, és csomagszallitasra is
alkalmas. Hatranyai a nagyobb forgalom és sGribb beépitettség mellett kezdenek ér-
z6dni: a hatalmas helyigény, a rossz hatékonysag, és a kdrnyezettszennyezés.

A k6z6sségi kozlekedés olyan kozlekedési mod, amelynek hasznalata sordn az egyén
a jarmy tekintetében masokkal osztozik. Ez a megosztas létrejohet idében és térben
eltolva (ilyen példaul a kerékparos kézosségi kozlekedési rendszer), de Hatvan vonat-
kozasaban ez egyszerre torténik. A megosztott igénybevétel a menetrendben, a jarat
Utvonaldban és a féréhelyek korlatjaban olt testet, ezért a k6zosségi kozlekedés hat-
rannyal vesz részt a kozlekedésben. A kdzosségi kozlekedés elénye, hogy a hasznalo
részérdl nincs szikség semmilyen eszkozre (csak jegyre vagy bérletre), bizonyos fel-
tételek (nagyobb tavolsag és elényben részesités) kozott a leggyorsabb kozlekedési
mad lehet. Tovabba ez a leghatékonyabb megoldas (legkevesebb kdrnyezetiterhelés,

hely- és energiaigény egy kozlekedére vetitve) a motorizalt kozlekedési modok kozil.
Hatranya a rugalmatlansdg, a rdgyaloglasi és varakozasi idé.
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3-65. dbra: Utazasi id6k a kiilénbozé kbzlekedési médokkal
Forras: Mikroline Kft.
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336.2 MEGJELENO IGENYEK, FORGALMAK

A kozuti kozlekedés forgalmi volumeneire a telepUlésen athalado orszagos kozutak
forgalmi adatai alapjan tudunk képet kapni, amelyek a varost sirin atszovik, valamint
az egyes szakaszok bontasa is megfelel6en részleges a konklizidk levonasa végett.

A forgalmi adatok alapjan lathato, hogy a varos kérnyékén megjelené forgalomban a
févaros forgalomvonzo szerepe mellett jelentés mérték( helyi és térségi forgalom is
megjelenik. Az M3 autopalya forgalmi adatai alapjan a becsatlakozo 21. sz. és 32. sz.
féutakon megjelend forgalom néhany tiz szazaléka (ennél pontosabb szamot sajnos
nem lehet a minta alapjan mondani) Hatvantol keleti iranyban folytatja az Utjat. A va-
rosba bevezet6 utakon megfigyelhetd, hogy Hatvanhoz kézeledve megnovekszik a
forgalom, amely szintén segit a funkcionalis varostérségbdl ingazok utvonalanak ki-
rajzolasaban.

A varos kozigazgatasi teriletét érintéen a legforgalmasabb kézuthalozati elem az M3
autopalya, amelynek atlagos napi forgalma 54-62 ezer E/nap érték kzott mozog. A
magas érték oka, hogy az észak-keleti és keleti orszagrész, valamint a transz-eurdpai
haldzat szamara ez az egyetlen kapcsolat az orszag kdzpontjaval, valamint nyugati
célpontokkal.

"y

A 21. sz. f6ut M3 autdpalyatdl északra 16 ezer E/nap, mig attol délre g ezer E/nap. A
csomopont egyben Hatvan megkdzelitését is szolgalja, ezért lathato, hogy a féUton
érkezdk jelentds része az autopalyan folytatja Utjat és csak kis hanyaduk célpontja ta-
lalhatd Hatvanban. A 32. sz. f6Ut esetében, amelynek forgalma 7500-8000 E/nap ko-
z6tt mozog a dél feldl érkezdk kb. harmada Hatvani célponttal rendelkezik vagy Hat-
vanon keresztil kozlekedik az autdpalya hasznalata helyett.

A 3. sz. féut forgalmara a parhuzamosan futé autdpalya kedvez6 hatéssal van, Kerek-
haraszttol nyugatra 4000 E/nap, a 32. sz. f6Uttdl keletre 7500 E/nap korili forgalom
jelenik meg rajta. Ez feltételezhetéen nagyobb, mint a szlken vett térségi forgalom,
amely szomszédos telepilések kozott jon létre, napi tobb ezer egységjarmi forgalom
az autdpalyas dijfizetés elkerilése végett hasznalja.

B
Sefet

hlagyrede)

Jelmagyarazat

| Beépitett teriletek

i' =, .‘ Kozigazgatasi hatarok

« Jarashatara — 500-1500 E/nap
Varmegye hatéra M—1.500-5000 E/nap
Funkcionalis varostérség ™ 5000-10000 E/nap

i Jelentdsebb vizfolyss e 10000-20000 E/nap

e Vas(tvonalak I 20000+ E/nap

Forgalomnagysag
0-500 E/nap_

3-66. dbra: Orszdgos kézutak forgalmi adatai
Forrds: KIRA
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" Jelmagyarazat
— Beépitett teriletek

seeeeeee \asUtvonalak

Jelentésebb vizfolyas

Kozuti forgalomnagysag
0-500 E/nap

| — 500-1500 E/nap

— 1500-5000 E/nap

| W 5000-10000 E/nap

I 10000-20000 E/nap

_ 20000+ E/nap

{ Nehézgépjarmi-forgalom
(tehergépjarmui + autébusz)

0-50 j/nap |

m— 50-100 j/Nap

S— 100-250 j/nap
E— 250-500 j/nap

N 500-1000 j/nap
I 1000+ j/nap

3-67. dbra: a varosmag forgalmi viszonyai, valamint a vdroson dathalado teherforgalom nagysaga
Forrds: KIRA

Hatvan mindhdrom autdpélya-csomdpontja azonos megyei matricaval vehet6
igénybe, azaz a varos elkerlléséhez elegendd csak Heves varmegyére sz316 megval-
tasa, azonban nyugati irdnyban a kovetkez6 csomopont mar Pest varmegyére szolo-
val hasznalhato csak, igy ez ndvelheti a 3. sz. féUt forgalmat.

A2111., 2134. €5 3104. j. 6sszekotoutak forgalma 3-4 ezer E/nap kozott alakul. EIGbbi
ketts esetében ez feltételezhetben az autdpalya-csomopont megkozelitését jelento
forgalombdl ered, amelyet igazol, hogy a két orszagos mellékdt csomdpontjatol
északra mar csak 1500 E/nap korili a forgalom. A Turai Ut magas forgalmanak oka,
hogy Turan nagyszamu telepilést elérd ut talalkozik, amelyek Hatvanba iranyulo for-
galma 6sszeadodik.

A tobbi orszagos mellékut forgalma 300-1500 E/nap kdzott mozog, amely alacsony-
nak tekinthetd, a kozuti kozlekedés minimalis zavaro hatast indukal.

A varos kozuUti forgalmi viszonyok tekintetében az egyik legkritikusabb terilete a 3.
sz. f6Ut Ohatvant és Ujhatvant 6sszekotd szakasza, a varos folydjan és a vasuton
atvezet6 Zagyva-hid, valamint a Boldog Meszlényi Zoltan hid. EI6bbin az atlagos napi
forgalom (ANF) 23 ezer E/nap, utébbin 20 ezer E/nap. Az eltérés oka, hogy a Boldog
fell érkezdk, valamint az autobusz- és vasutallomas, illetve tovabbi helyi forgalom
nagyobb aranyban a Zagyva bal partjara iranyul. Az itt megjelend forgalom az infra-
struktUra kapacitaskihasznaltsdgahoz kozeli mértéky, de nem haladja meg azt, mivel
a csUcsidGszak becsilt forgalma alacsonyabb egy forgalmi sadv maximalis kapacitasa-
nal, valamint az 4tlagos napi forgalom is alacsonyabb, mint az egysavos korforgalmak
maximalis kapacitdsa (32000 E/nap). Az Utszakaszon ezzel egyUtt torlodas — a kozle-
kedés csucsid6szakainak természetes velejarodja — alakul ki, amelynek f6 indokaként
megemlithetd tbk. a jarmUvek [okésszery érkezése a csomopontra a szomszédos jel-
z6lampas csomopontok miatt, az id6szakosan magas balra kanyarodasi igények, a
gyalogos és kerékparos atvezetés. Ezen okok kezelése killonb6z6 prioritasu és kolt-
ségigényl beavatkozast jelent.

A varoson atkozlekedd nehéztehergépjarmUvek kozott a helyi és helykdzi autobuszok
is szerepelnek. A 3. sz. f6ut dtkelési szakaszan az autobuszok a nehéztehergépjarmo-

OLDAL 101 / 231



HATVAN FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

forgalomnak kb. 75%-at teszik ki, azaz nagyjabdl 2-300 j/nap forgalommal rendelkez-
nek a nehéztehergépjarmivek, potkocsis és nyerges jarmuszerelvények. Ezek kdzott
100-120 jarmU nyergesvontato vagy potkocsis kialakitasu, amelyek feltételezhetden
nem a varosi aruszallitasban vesznek aktivan részt, hanem az autopalya elkerilése vé-
gett vagy Hatvani kezdé-, illetve végpontjuk miatt haladnak at a varoskézponton. A
hazai Utdijfizetési rendszerbdl adoddan kisebb koltséggel jar a féutak hasznalata,
azonban ez a telepUléskozpontokban karos hatasokat idéz elé. A teherforgalom ese-
tében azidé és a koltség fontos tényezd, ezzel eqyitt az autdpalya hasznalatanak 6sz-
tonzése — legalabb Hatvan véarosa kornyezetében — nem okozza ezen paraméterek
aranytalan névekedését.

A helyi autobuszos kozlekedés kapcsan friss, 2023. év oktdberi utasszamlalasi ada-
tok (megallohelyi felszallok szama) allnak rendelkezésre, amelyek alapjan napi utas-
szamot és megalldhelyi felszallasi adatokat tudunk, az egyes megallohelykézok sza-
kaszforgalmat nem ismerjik. Az Inter Tan-Ker Zrt. el6tt a Volanbusz Zrt. volt a helyi
szolgaltato, akirészérdl 2020. novemberi adatok allnak rendelkezésre. A 3-68. abra az
egyes viszonylatok napi dsszfelszalloszamat mutatja csUtortoki és pénteki napokon.
Az Osszes utazasszam tekintetében az utasforgalom 2,3-2,5-sz6rosére emelkedett az-
zal egyUtt, hogy a jaratszam tobb mint felére (-54%-kal) csokkent. Ennek oka kozott
elsédlegesen feltételezhet6en az ingyenes hasznalat szerepel, de megemlitheté az Uj
szolgaltatd altal biztositott magasabb szinvonal. A menetrendi kindlat cskkentése
még a Volanbusz szolgaltatasa idejében tortént, igy nem lehet megallapitani, hogy
mekkora utasszam jelenne meg akkor, ha a korabbi teljesitmény kinalattal valt volna
ingyenessé a hasznalat és névekedett volna a szolgaltatas mindsége.

A viszonylatonkénti bontds ramutat arra, hogy az utasszam novekedése leginkabb a
hivatasforgalmon kivili egyéb igényeket is kiszolgald viszonylatokon tapasztalhato
(kivéve 4-est, amely csak csucsidészakban kozlekedik). Az 1-es viszonylaton 1,5-2,2-
szeres novekedés, mig a 2-es viszonylaton 5, 4-5,8-szoros utasszam noévekedés figyel-
het6 meg. A 4-es viszonylaton 3,5-3,7-szere a ndvekedés. A kozdsségi kozlekedést
hasznalék szdmanak bévilése elsésorban Ujhatvan varosrészben érezhetd, amely in-
tézményi szempontbdl gyengébben elldtott, valamint a vasUti és Zagyva folotti

atkelés nagy gyalogos id6vonzata igényli motorizalt kbzlekedés hasznalatat. A 7-es és
9-es viszonylatoknal feltételezhetéen megjelentek Uj utazok vagy csak utazasok a
kedvezbbb szolgaltatas miatt, de a jaratok szamanak csokkenése miatt el is tintek
utazasok, ezzel indokolhato a csak kismérték( novekedés. A csak csucsidészakban
kozlekedd viszonylatoknal azt tapasztaltuk, hogy egy-egy megalldhely jellemz6 napi
felszall6szamai magas rugalmassaguak, azaz az utasok k6zott meghatarozé szamban
vannak az alkalmi hasznalok is.
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3-68. dbra: Helyi viszonylatok 2020. novemberi és 2023. oktdberi napi felszallo- és jaratszamai
Forrds: Hatvan Vidros Onkormdnyzata
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Jelmagyarazat

- Beépitett teriletek H ‘yi viszonylatok napi
i ! Kézigazgatasi hatarok megalldhelyi felszélloszamai
s Jelentdsebb vizfolyas o

= Vasitvonalak
—— Kozithalozat |
Helyi busz lefedettség - 300 m ot ;
Helyi busz lefedettség - soo m d’

3-69. dbra: Helyi autdbuszok napi megdlldhelyi felszdllészamai
Forrds: Hatvan Varos Onkormdnyzata
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A megalldhelyek utasforgalmanak térbeli eloszlasat nézve egy-
értelmden kirajzolodik a Kossuth tér és a Vasutallomas dominanci-
aja. A viszonylatok vonalvezetése miatt a Kossuth tér megallot ra-
adasul kettébontottuk: Kossuth tér (Grassalkovich Ut) és Kossuth
tér (Kastély) megalldhelyekre. Ezekben egyittesen dsszesen napi
280-330 felszallas torténik munkanapokon. Ez a varos lakossagsza-
mahoz viszonyitva alacsonynak mondhatd, azonban fontos megje-
gyezni, hogy a varos egyes lakott terileteit csak a helykdzi autobu-
szokkal lehet megkozeliteni, valamint a helykozi kozlekedés is
részt vesz a helyi forgalomban. Az ingyenesség ugyan kedvezd, de
pl. a didkok szamara 950 Ft-ért varmegyebérlet valthatd, amellyel
a helykozi kdzlekedés is hasznalhatd, az 6sszeg pedig a varos leg-
tobb haztartasa szamara kigazdalkodhatd. A vasutallomason napi
100-150 felszallas torténik.

Nagyobb utasforgalommal rendelkezik még a Népkert (70-90 fel-
szalld), a Ratko Jozsef utca (50-8o felszalld), a TESCO (45-80 fel-
szallo), valamint a BOSCH-hoz tartozo két megalld (egyittesen
120-140 felszalld). A térképen is kirajzolodik a 2-es viszonylat Utvo-
nala Ujhatvanban, amelyek megélldhelyei a varoshoz képest for-
galmasabbnak mondhatoéak. Megemlitendé tovabba a Szolnoki Ut-
elagazas megallo, amely a legkeletibb eleme a helyi haldzatnak,
nagy forgalma ezért a nagy gyUjtéteriletével indokolhato.

A helykozi autobuszos kozlekedés utasszamlaldsat legutobb a
Volanbusz Zrt. 2020-as szamlalasakor végezték el, azonban az ada-
tok alapjan csak a Hatvan szempontjabol relevans értékek keriltek
felvételre. Tekintettel arra, hogy a helyi kozlekedés azdta jelentd-
sen atalakult, ezen utasszam adatokat nem tekintjik mértékado-
nak, mivel a helyi kozlekedés utasszam névekedése a helykdzi koz-
lekedés utasszamcsokkenését is feltételezhetéen indukalta.
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A helykozi kozlekedés kapcsan megjegyzendd, hogy annak idébeli lefolyasa a helyi
kozlekedésnél jobban igazodik a hivatasforgalmi igényekhez, azaz a munka- és isko-
lakezdéshez, illetve -végzéshez. A helykozi kbzlekedésben az utasszamok nagysaga
kevéssé ingadozik, ugyanis a Hatvanba, illetve a Hatvanbol torténd utazasok tervezet-
tebbek. A helykozi kozlekedés a nagy ipari foglalkoztatokat nem érinti, azokba tor-
ténd eljutds dolgozoi jaratokkal torténik. Szerepe sokkal inkabb a varoskdzpont okta-
tasi és intézményi megkozelitésének biztositasa, ugyanis a funkcionalis varostérség
tobbi telepllése tobbségében intézményszegény.

Vasuti utasforgalmi adatok nem allnak rendelkezésre.

A kerékparos kozlekedés forgalmi adatai kapcsan a Magyar Kozut Zrt. altal gondo-
zott Orszagos Kozuti Adatbank kerékparos forgalmai allnak rendelkezésre, amelyeket
egy-egy altaluk kezelt Ut forgalomszamlalasai soran régzitenek. A szamlalasoknal el-
téréen kerilnek kezelésre az Uttesten, a kerékparos infrastrukturan, valamint a gyalo-
gos felileten kozlekeddk kerékparosok, amely egyes mérépontok adatsorainak nagy
szorasan meglatszodik. Emellett az alacsonyabb rend( Uthaldzaton jellemzéen csak
5-8 évente van teljeskory szamlalas, kdztes id6szakokban felszorzott értékek kerGlnek
be az adatbazisba, amely szintén jelentésen torzit. Osszességében a varosban két jel-
lemz6en mért keresztmetszet, a 3. sz. f6Uton a Kossuth térnél, valamint a Tarjani ut-
caban, alapjan elmondhato, hogy a kerékparos forgalom fokozatosan novekvé ten-
dencidt mutat, amely a varos népességének csdkkenése mellett pozitivan értékel-
hetd. A Kossuth térnél kétiranyban napi atlagosan 250 kerékpar elhaladasa torténik,
de a kozlekedési mod erds id6jarasfiggése miatt egyes napokon ennél tébb tiz szaza-
lékkal magasabb forgalom is el6fordulhat. Az adatsoron lathato a vasutallomas nép-
szer(j kerékparos megkézelitése, valamint Ohatvan és Ujhatvan varosrészek kézotti
intenziv kerékparos forgalom. Kerékparhalézati szempontbdl kiemelendd tovabba a
Balassi Balint utca, amely 3-400 kerékpar/nap forgalommal rendelkezik.

Avarost érint0 és a kozlekedésiket ,trackel6” kerékparosok Utvonalai alapjan népsze-
rnek mondhaté a Hegyalja Ut, a kishatvani ,kvazi gy(jtéuthaldzat”, valamint az ipari
foglalkoztatok megkozelitését is tobben kerékparral végzik. Az EuroVelo kerékparha-
l6zat varosi nyomvonala is kirajzolodik a hotérképen.
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= Boldogi ut mert adat

3-70. dbra: Kerékparos forgalom a vdarosban a Magyar K6zut mérései alapjan és kerékpdros forga-
lom eloszlasa Utvonalrégzités alapjan
Forras: Orszdgos Kézuti Adatbank, Strava
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A kulturalis, szellemi élethez kapcsolddd intézmé-
nyek szintén a Kossuth tér és szUk kornyezetében he-
lyezkednek el, szamos muzeum mukédik a varosban.
Sportolasra els6sorban a Népkert kornyezetében van
lehetéség, de szamos egyéb helyen is talalhatoak
sportpalyak, tovabba a varosi uszoda a Horvath Mi-
haly Uti lakotelepen mUkodik.

"o

Az élelmiszerboltok a 3. sz. f6Ut, mint kedvez6 teher-
forgalmi kiszolgalout mentén helyezkednek el, sza-
mos kisebb és nagyobb aruhazlanc képviselteti ma-
gat a varosban. Pozitiv példaként kiemelhetd, hogy
Ujhatvan sUlypontjahoz kézel, a Béke Ut és a Munka
utca sarkan talalhato élelmiszerbolt. Az M3 autopa-
lya és a 21. sz. f6Ut talalkozasanal Uzletkozpont léte-
silt, amelynél kilonféle Uzleti szegmensek érhetéek
el. A varosszéli izletkdzpontok kedvez6tlenil hatnak
a varoskozpontban taldlhato vallalkozasokra, annak
kiresedéséhez vezetnek, valamint a varosi élet
szempontjabol félreeso elhelyezkedésik miatt jelen-
t6s gépjarmuiforgalmat generalnak.

Ettermek, kdvézok, pékségek az alkézpontokon kivil
is talalhatdak a varosban elszdrtan, azonban nagy te-
riletek vannak ezen szolgaltatasokkal gyalogosan el-
latatlanul (pl. Eszak-Ohatvan).

A vérosi ipari nagyfoglalkoztatok dominansan Ujhat-
van lakott teriletének észak-nyugati oldala mentén,
az autopalyahoz kozel helyezkednek el, de a Csanyi
Ut és a Turai Ut mellett is talalhatd gyartasi, logisztikai
tevékenységet végzo vallalat. Az egykori cukorgyar
kornyezetében a gazdasagi aktivitas alacsony.

Jelmagyarazat
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3-71. dbra: Hatvan nagyobb keresletet generdld forgalomvonzé pontjai

Forras: turistautvonalak.hu, Mikroline Kft. gydjtés
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nagyfoglalkoztatok és sirin lakott varosrészek
" | kozotti szikos ateresztoképesség \

szgiltaﬁsl probléma
. | helyi kézlekedés altal lefedetlen tén‘:lmk

. | intézmeényi terlletek centralizacidja miait
kérnyezetikben sz(kos ateresztoképesség

. | hidnyzd intermodalitas { Il

hidnyzé digitalizacié a kozosségi kéiigkedésben

. | véroskézpont korlatozott Iehetéség('i'
megkozelithetdsége nyugati iranybél

hidnyzo gyalogos feliletek, |

|
nem szabalyozott vegyesforgalmu feluletek

. | vasitallomasnal hianyzo gyalogos [
kapcsolat nyugati iranyban ‘

kiterjedt parkolasi kedvezményrends‘,zer

. | vasut és Zagyva elvagd hatdsa

. | kerékpérhalézati hidny Hort fele

alacsonyabb szinti Uthalézaton hnényzé akadélymentesség

forgalomszabalyozasban nincs kozos;ég:
kozlekedési elényben részesités U

. | kerékparforgalmi fahalszati létesitmény

hidnya egyes forgalmas utak mentén
. | Ba. sz. vasUtvonal allapota A'

. | balesetveszélyes, rendezetlg'n csomopontok

uthalozat llapota leromlott

kozosséqi kozlekedési jarmivek egy része elregedett

mindségi kerékpartarolds hianya
(kGlonosen hosszabb tavi)

lagy kbzlekedési eszkbzokre kilénssen
veszélyes baleseti gécpontok z

autopalya, féutakés vasutl palyazajhatésa

szabélyta‘an megallas, varakozas
véroskézponti terileten,
kapacitdst meghaladé varakozasi igény

- véroson atmend teherforgalom

nagy étmeno forgalom a varoson
L autépélya rendelkezésre dllasa ellenére

kedvezétien modal split

kevésa forga|omcsul|aprtasba ant terilet

3-72. dbra: Problématérkép
Forrds: Mikroline Kft.
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Projekt nélkili eset forgatdkonyv

Hatvan egyik legfontosabb kozlekedési problémaja a kozlekedési modvalasztas ara-
nya, amelyben az egyéni gépjarmikoziekedés joval felilreprezentaltabb, mint a tébbi
kozlekedési mod, ezzel pedig eltér a hasonld méretl eurdpai varosok sztenderd érté-
keitol, valamint a kivanatos céloktol. A kardinalis probléma nem is feltétlenil az els6d-
leges kozlekedési mdd (bar ezen mutatoéban is tulzott ardnytalansag figyelheté meg),
hanem az alternativ, fenntarthatd kozlekedési modok legaldbb heti rendszerességl
hasznalatanak aranyaban van: gyalogosan csak minden 3., kerékparral csak minden
5., koz0sségi kozlekedéssel csak minden 10. lakos kozlekedik legalabb hetente. A gép-
jarmdkozlekedés dominanciaja dngerjesztd folyamatot idéz el6, mivel a névekvo for-
galom tovabb rontja a fenntarthato kozlekedési modok versenyképességét (lassabb
buszkozlekedés, nagy forgalomban kevésbé biztonsagos gyaloglas és kerékparozas
stb.), igy a személyautoval kozlekedSk aranyanak tovabbi novekedéséhez vezet. Ezt
a névekvd, bar az emelkedésben lassuld GtemU motorizacids fok is elére jelzi.

A motorizalt kozlekedés emelked6 volumene hozzajarul a varosban tapasztalhaté zaj-
és légszennyezés novekedéséhez, a kdzlekedésbiztonsag szintjének tovabbi csokke-
néséhez, a varosi alkdzpontok forgalomvesztéséhez, allapotromlasahoz, a helyi ko-
z6sségi kapcsolatok gyengiléséhez, alakossag romlé egészségigyi allapotahoz és to-
vabbi kozép- vagy hosszu tavon jelentkez6 karos folyamathoz.

A varosban kiterjedt monofunkcids teriletek (elkilonitett lako-, gazdasagi, ipar-, ke-
reskedelmi és intézményi teriletek) miatt a kozlekedés hatékonysaganak ndvekedése
nehezen biztosithato, mivel a helyvaltoztatasok kiindulo és célpontja tulsdgosan kon-
centralt teriletre fokuszal, amely kornyezetében szGk keresztmetszetek alakulnak ki,
kotott vagy telitett forgalmi allapotot el6idézve. Fennmarad a munkahely és tanulas
miatt a kérnyékrdl a varosba, valamint a varosbdl a kdrnyékre és a févarosba torténd
ingazas, ami a rakényszeriléknél 6ras nagysagrendi veszteségid6ként jelenik meg.

A varos kedvezd kozuti és vasuti halozati adottsagainak elsésorban a hatranyai (pl. 25.
és 32. sz. féutak kozotti, varoson keresztilhalado forgalom) jelentkeznek, mig az ab-
bol realizalhato elénydk (pl. ipari nagyfoglalkoztatok vasuti aruszallitasa) elmaradnak.
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Aktiv mobilitas széleskor( elterjesztése forgatokonyv

Hatvan méreteibdl addddan alkalmas a lagy kozlekedési modokkal — mint gyalogo-
san, kerékparosan vagy mas mikromobilitasi eszkdzzel — térténd rendszeres vagy al-
kalmi helyvaltoztatasra. Ezek hasznalati ardnya egyben meghatarozo paraméter a va-
rosi élhetéség, gazdasagi aktivitds szempontjabdl. A lagy kozlekedési mod a legerd-
forrashatékonyabb megoldas a helyvéltoztatasra, mindemellett pozitiv hatasa van a
hasznalok fizikumara, egészséglgyi allapotara. Az alacsony sebesség miatt gazdasag-
élénkit6 hatdssal is rendelkeznek, mivel a hasznalok fel tudjak mérni az Uzletek kina-
latat és konnyG mandverezhetdségik miatt egyszeribben betérnek egy-egy termék-
ért, szolgaltatas igénybevételéért.

Offenziv cselekveés Diverzifikalt cselekveés

e Ujhatvan és Ohatvan meglévd al-
kdzpontjainak jobb gyalogos és
kerékparos megkozelitésének biz-
tositasa, tamaszok kihelyezése;

o kozlekedésiinformacios rendszer
fejlesztése;

o kozosségirollert hasznaldk sza-
manak novelése szemléletforma-
lassal, kedvezményekkel.

e varoskozpont kiterjedt gyalogos
Ovezeti részén elérhet6 kinalat to-
vabbi diverzifikalasa, a csak gép-
jarmdvel elérhet6 hipermarket in-
tenzivebb ellenpontozasa.

Valtozasorientalt cselekvés

Defenziv cselekvés

e gyalogos és kerékparos kozleke-
dés 6sztonzése szemléletforma-
lassal, pénzigyi eszkozokkel;

e varoskdzponti terUleten utcak ve-
gyesforgalmuva alakitasa, a lagy
kozlekedés feltételeinek javitasa.

¢ gyalogos és kerékparos kozleke-
dés létesitményeinek kozlekedés-
biztonsagi fejlesztése, a halalos
balesetek szamanak nullara csok-
kentése, a sulyos kimenetelGek
szamanak jelentds csokkentése.

4-1. tablazat: Aktiv mobilitasi széleskord elterjesztése forgatokényv SWOT versenyelemzése
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Ingaforgalmat befolyasolo, mérséklé forgatokonyv

A varos lakossaganak 61,2%-a dolgozik helyben, a tobbi lakos a kordbbi fejezetekben
ismertetett szerint kilonbozé telepilésekre jar dolgozni. Emellett a Hatvanban fog-
lalkoztatottak kozott a helyilakosok aranya 61,1%, azaz rendkivil sokan ingaznak mas
telepUlésekrol. Az ingazas okozta szabadidGveszteség és stressz karos hatasa egy-
arant érint sok hatvanit és a funkcionalis varostérségben lakot (Hatvanban dolgozot).
A magas helykdzi utazasszam csokkentésével a kozlekedési rendszer hatékonyabbg,
kisebb energiaszikségletlvé alakithatd. Cél az, hogy a leggyakoribb helyvaltoztatasi
szUkségletek (munkaba, iskolaba jaras, alapvet6 bevasarlas stb.) minél tdbb ember
szamara a lehetd legrévidebb tavolsagon belil jojjenek létre.

Veszély

Lehetdség

Integralt kozosségi kozlekedési forgatokonyv

A telepUlésen a kozosségi kozlekedési haldzat széttagolt helyi és helykozi kozleke-
désre, mikdzben a mindségi kiszolgalads a kettd egyitt dolgozasa alapjan valdsithato
meg. A helyi és helykézi kozlekedést hasznalok volumene alacsony, amely kilonésen
a rendszeres munkahelyi forgalom kapcsan jelent problémat a nagy lakoéstriségd va-
rosrészek, valamint a nagyfoglalkoztatok kozott. A varos mérete miatt a motorizalt
forgalom sziikséges a rendszeres igények kielégitéséhez, amelyben a k6zdsségi koz-
lekedésnek hangsulyosabb szerepet kell biztositani. A forgalmi torlodasoknal megfi-
gyelhetd, hogy az személygépjarmivekben jellemzden 1 f6 utazik, ezzel szemben az
autobuszok helykihasznaldsa sokkal kedvezdbb, az utasszamok névekedésével a tor-
l6dasok hatékonyan csokkenthetéek.

Offenziv cselekvés Diverzifikalt cselekvés

e ingyenes helyi halozat fenntar-

tasa, valamint a kinalat bévitése;
e helyi és helykozi kézlekedés ko-
O z6tti hangolas fejlesztése;

e atszallasmentes kapcsolatok ki-
alakitasa a varos tavolabbi terileti
kornyékén;

e ipari nagyfoglalkoztatok munkaba
jarasi forgalmanak kézo6sségi koz-
lekedési halozat keretében tor-
téno kezelése, a kolcsonos finan-
szirozas altal;

Valtozasorientalt cselekvés Defenziv cselekvés

e intermodalis csomopont kialaki-
. tasa a helykozi autobusz-allomas-

e helyi kozlekedés kiterjesztése a
varosban talalhato feltaratlan

Offenziv cselekvés Diverzifikalt cselekvés
o helyi kdzosségi kozlekedés na- e helyi nagyfoglalkoztaték munka-
gyobb mértékl bevonasa az ipari helyei kinalatanak bovitése és
létesitmények kiszolgalasaba; munkafeltételeinek javitasa a na-

g? e munkahelyi és oktatasi intézmé- gyobb szamu helyi lakos foglal-

0 nyek névekvé egyittmikodésé- koztatasa érdekében;

i nek kialakitasa; e térségiszintl intézmények célzot-
tabb kozlekedési kiszolgalasanak
tamogatasg;

e Uj lakoteriletek kijeldlése munka-
vallalokhoz kozeli helyszinen;
Véltozasorientalt cselekvés Defenziv cselekvés

B * helykozi kézlekedési jaratok beté- | e helyi munkavallalok alkalmazasa-

2 rése mUszakvaltaskor az ipari nak elényben részesitése, tamo-

é’w nagyfoglalkoztatdkhoz, a kdzszol- gatasa;

2 galtatasi és munkasszallitasi autd- | e fenntarthatd kozlekedési modok-

o buszok parhuzamossaganak csok- kal valé megkozelithetéséggel

kentése. aranyos ingatlanado bevezetése;

nal a vasutallomas atépitése altal;
autobuszos alagazatok szolgalta-
tasi és informatikai integracidja;
utastajékoztatasi rendszer fejlesz-
tése, a kozosségi kozlekedés digi-
talizacidja;

vagy csak helykozi kézlekedéssel
feltart terileteire;

e igényvezérelt mikodés beveze-
tése a gazdasagossag novelése ér-
dekében;

4-2. tabldzat: Ingaforgalmat befolydsold, mérséklé forgatdkényv SWOT versenyelemzése
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4-3. tablazat: Integralt k6z6sségi kozlekedési forgatokényv SWOT versenyelemzése
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Fenntarthatoésagi forgatokonyv

A klimavaltozas hatasai egyre intenzivebb és drasztikusabb formaban fognak jelent-
kezni a mindennapi élet soran, igy hatdssal lesz a mobilitasi rendszerre mind preven-
tiv, mind proaktiv oldalrdl. Az energiamixben a kézlekedési ndvekvd részarannyal ren-
delkezik, mivel energiafelhasznalasa nagymértékben emelkedik, ellenben a tobbi jel-
lemzdéen csdkkend vagy stagnald tendencidt mutatd szektorral. A kozlekedési rend-
szer atalakitdsa az egyik kulcsterilet az éghajlatvaltozasra vald rahatast illetéen, a
kozlekedési rendszerben uralkodd szemlélet Ujragondoldsa egyre sirget6bb feladatta
valik. Kozlekedési tervezés helyett kozterlletek tervezése iranyaba kell elmozdulni,
ahol a mobilitassal legaldbb azonos, de inkabb magasabb prioritassal rendelkezik a

mind6ségi zoldfellletek kialakitasa, valamint a kdzosségi szerep erGsitése.

Digitalizacios forgatokonyv

A digitalis technoldgia rendkivil gyors fejlédése folyamatos fejlesztési igényt szl a
kozlekedésinformatikai fejlesztések terén, Uj szolgaltatasi portfoliok (megosztott mo-
bilitas) jottek létre és terjedtek el az utdbbi néhany év alatt, amelyek révid id6 alatt a
mindennapok szerves részeivé lettek. A digitalizacioban rejlé lehetdség a kdzlekedési
igények hatékonyabb 6sszeszervezése, igy a rendszer er6forrashatékonysaganak no-
velése. Az infokommunikacids eszkdzok egyben lehetéséget adnak arra, hogy Ugyin-
tézést, munkavégzést a lakosok otthonrol is intézhessenek, korabban szikségszer(Gen
létrejovo utazasok elkerilhetdvé valtak, amely kiléndsen a csucsidei forgalomra van
kedvez6 hatassal. Az online formaban elvégezhet6 feladatok kore a technoldgia fejl6-
désével tovabb fog boviini.

Offenziv cselekvés

Diverzifikalt cselekvés

varosi férumokon, kilonosen a
k6z6sségi médiaban és online tér-
ben a kozlekedési tudatossag to-
vabbi erGsitése;

e utazastervezd rendszerek hattér-
adatainak felhasznalasa a fonto-
sabb intézmények, munkaltatok
munkavégzési rendjének atalaki-
tasara a forgalom jobb id6beli
széthuzasa érdekében;

Valtozasorientalt cselekvés

Defenziv cselekvés

Lehetdség Veszély
Offenziv cselekvés Diverzifikalt cselekvés
e gyalogos és kerékparos ovezetek | e kozteriletek zolditésének folyta-
terileti bovitése; tasa;
XMl o a kisvarosi jelleg miatt a helyi la- e maradasra is szolgalo, kis kozteri-
=§ kosok helyvaltoztatasuk soran letek fejlesztése a kozosségi élmé-
= gyakran taldlkoznak szamukra is- nyek fokozasa érdekében;
mer6s emberekkel, amely interak-
ciora épitve kell a kozterileteket
megtervezni.
Vdltozasorientalt cselekvés Defenziv cselekvés
o elektromobilitashoz kapcsolodd e parkolasi kedvezmények rendsze-
EP infrastruktura tovabbi kiépitése, rének fellvizsgalata, a varakozo-
= kiterjesztése minden kozlekedési helyek hasznalatanak szigoritasa;
ﬂi alagazatra; o kozterileti zoldterileten torténd
Ll o korszer( autobuszok Gzembe alli- parkolas visszaszoritasa;
tasa a helyi és helykozi kdzosségi
kozlekedésben;

utastajékoztatasi rendszerek fej-
lesztése a kdzosségi kozlekedés-
ben, csatlakozas az orszagosan is-
mert utazastervezd rendszerek-
hez;

e parkolasiranyitasi rendszer kiala-
kitasa;

o e-Ugyintézés fejlesztése kozigaz-
gatasban;

e home-office lehet6ségének bévi-
tése az erre alkalmas munkako-
rokben;

4-4. tablazat: Fenntarthatésdgi forgatokényv SWOT versenyelemzése
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4-5. tablazat: Digitalizaciés forgatokonyv SWOT versenyelemzése
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H3. Inkluziv, barki szadmara hozzaférheté rendszer megteremtése

A kozlekedés alapvet6 emberi szikséglet, amelyhez a hozzaférést biztositani
kell mindenki szamara figgetlenil egészségugyi allapotatdl, tarsadalmi jel-
lemz6itdl stb. Az inkluzivitas megjelenik a fizikai infrastruktira atalakitasa
soran, de egyre hangsulyosabb az online platformok akadalymentes hasznal-
hatdsdga is. A kdzlekedési halozatot a mozgaskorlatozottak, a fogyatékkal
élék, az id6sek, a kisgyermekes csaladok, a gyermekek, a szocialisan hatra-
nyos helyzetUek, a vallalkozasok (Uzletek, nagy foglalkoztatok), a magasabb
jovedelemmel rendelkez6k (szamukra is vonzd alternativ kozlekedési modok
szikségesek) szamara is egyforman kényelmesen és kdnnyen hasznalhatéva
kell tenni.

Hs. Kozlekedés rendszerhatékonysaganak novelése

A kozlekedés, mint minden muszaki, gazdasagi és tarsadalmi rendszer mi-
kodésének egyik legfontosabb fokmérdje a hatékonysag, azaz a befektetett
human, pénzigyi vagy kérnyezeti er6forrasok milyen hasznot idéznek elé és
milyen szolgaltatasi szintet eredményeznek. A hatékony kozlekedési rend-
szerben a lehetd legkevesebb energia felhasznalasaval a lehetd legszélesebb
korl igények kielégitése torténik. E szempontbdl is nagyon el6nydsek a nem
motorizalt kdzlekedési modok (kis helyigény és kdrnyezeti terhelés okan), il-
letve a kozOsségi kozlekedés (egy fére vetitve kedvezé értékeket mutat).

Hs. Reziliens kozlekedési rendszer létrehozasa

Areziliencia—vagyis a rugalmas ellendllasi képesség, azaz valamely rendszer-
nek azon reaktiv képessége, hogy a kilonbozé kilsé hatdsokhoz sikeresen
adaptalodjék — korunk egyik Uj hivoszava, amelyet a pandémia okozta korla-
tozott kozlekedési feltételek és a valtozé geopolitikai viszonyok miatti gaz-
dasagi nehézségek helyeztek Ujra el6térbe. A reziliens kézlekedési rendszer
kénnyen képes kezelni a jovében megjelend kihivasokat, legyenek azok ma
mar ismertek (mint pl. a klimavaltozas), vagy esetleg még ismeretlenek.

H6.

s H1. KOzlekedésbiztonsag javitasa —

Integralt szemléletmaod kialakitasa

A kozlekedési rendszer hatékonysdgat nagymértékben meghatédrozza az
egyes alagazatok egyiUttmUkodése, 6sszedolgozasa legyen sz6 a kdzdsségi
kozlekedésen belllrél vagy altaldanossagban minden kozlekedési modrol. Az
integracionak szamos megvaldsuldsi formaja van: informatikai, szervezeti,
agazatpolitikai, infrastrukturalis és szolgaltatasi. Ezek egyittes alkalmazasa
fokozza a kozlekedési haldzat rugalmassagat, a MaaS (mobility-as-a-service)
szemlélet altal minden utazashoz az optimalis kozlekedési modot rendeli
hozza.

mmw  H5. Reziliens kozlekedési rendszer létrehozasa —

H6. Integralt szemléletmaod kialakitasa —
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4-3. abra: Horizontalis célok
Forrds: Mikroline Kft.
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4.2.2. VERTIKALIS CELOK

Jelen dokumentum készitése a varos 2021-2027 idészakra sz6l6 Fenntarthato Varos-
tartjuk a SUMP vertikalis céljait a lehetd legnagyobb mértékben megfeleltetni az FVS
mar elfogadott célrendszeréhez. Ott a célokat négyszint{ hierarchia szerint csoporto-
sitottak: alapvet6 cél, stratégiai célok, tematikus célok és tematikus részcélok. Az
alapvet6 cél az alabbiak szerint kerilt megfogalmazasra:

A stratégiai célok az alabbiak:

Halozati szerepkor erdsitése;
Gazdasagi potencial ndvelése;
Eletmindség javitasa;
Kornyezet fejlesztése;

oo wonop

Eghajlatvéltozasra valé felkészilés.

A stratégia a varosfejlesztés minden terUletére kiterjed, a kdzlekedés sok mas alrend-
szerrel egyittesen szerepel benne, amely meghatarozza egyben azt is, hogy a kozle-
kedésre ardnyosan mekkora figyelem harul. Tébb stratégiai célhoz is tartozik tisztan
vagy részlegesen kozlekedési tematikus cél, valamint részcél, igy jelen dokumentum
vertikalis célrendszere is felépithet6 az emlitettek alapjan. Az FVS-ben nincs részletes,
szOveges ismertetése az egyes stratégiai céloknak, ezért alabb dsszefoglaljuk a célok
SUMP dokumentum szerinti relevanciajat:
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V1. Haldzati szerepkor erGsitése

Hatvan kedvezd kozuti és vasuti elérhet6sége a varosnak szamos elényt je-
lent, azonban ezek nem keriltek még teljesmértékben kiaknazasra. A varos
kornyéki, orszagos és nemzetkozi jelent6ségu kozuthaldzati elemek kiépilt-
nek mondhatdak, elvart szolgaltatasi szintjiket teljesitik. A vasuti kdzlekedés
teriletén azonban elmaradas figyelheté6 meg, mivel a varosban kapcsolodo
vasutvonalak tébbsége, valamint a varoson belili vasuti infrastruktura elore-
gedett allapotban van, ezért felvjitasa szikségszerl. A cél, hogy mindkét
alagazat magas min6ségu legyen, valamint minéségi kapcsolddasi pont joj-
jon létre kozottUk a helyi kozlekedéssel kiegészitve. Szikséges emellett a ke-
rékparforgalmi halézat bovitése is a szomszédos telepilések irdnyaba. A ha-
|6zati szerepkdr erésodése a hivatasforgalomban és a varosban rejlé turiszti-
kai potencial jobb kiaknazasaban egyarant hasznosithatd. A turisztika agazat
fejlesztésénél els6sorban a kdzosségi kozlekedéssel torténé megkozelitésre
kell épiteni.

V2. Gazdasagi potencial ndvelése

Hatvan halozati szerepe nem csak a személykozlekedésben, de az aruszalli-
tasban is tetten érhetd. A varos kedvez6 kozlekedéshalozati elhelyezkedése
miatt fontos logisztikai Utvonalak érintik a telepilést, amely egyben hozzaja-
rult a varosban jelenlevé ipari nagyfoglalkoztatok megjelenéséhez. A nagy-
vallalatok elhelyezkedése a kozUthalézathoz vald szoros kapcsolodast mu-
tatja, azonban az Ujabb teriletek kijelolésénél a vasuti megkozelithet6ség-
nek dominansabban kell megjelennie, a meglévé iparteriletek vasuti kiszol-
galdsanak fejlesztése is felmerilhet iparvagannyal. A csomoponti jelleg miatt
teherpalyaudvari, logisztikai terminali fejlesztésekre a varos idealis adottsa-
gokkal rendelkezik. Fontos emellett a varosi és térségi logisztikai tevékeny-
ségek hatékony megszervezése, amely biztositja a termékek helyi termelését
és felhasznalasat, ezzel csdkkentve a kozlekedés 6koldgiai labnyomat. Olyan
munkahelykinalatot kell Iétrehozni, amelyben a véros lehet6 legtébb lakosa
képes megtalalni a végzettségének és tudasanak megfelel6t.



HATVAN FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

V3. Eletmindség javitasa

Hatvanban a 8o0-as évek népességi csucsahoz képest jelentdsen csokkent a
népesség, azonban annak Uteme az utdbbi idészakban lassuld tendenciat
mutat, a lakossdgszam stagnalasa varhatd. A népesség intenziv ndvekedése
a telepUlésen nem vérhato, a korfa eléregedé tarsadalmi szerkezetet fog mu-
tatni. Erre fel kell késziteni a kozlekedési rendszert is, ugyanis az egyéni gép-
jarmuikozlekedést leginkabb a kozépkoru lakossag hasznalja, mig az idésebb
korosztaly képvisel6i kozott a kdzosségi kozlekedés hasznalatanak igénye
magasabb. A varos egészségigyi és szocialis rendszereinek fejlesztésekor fi-
gyelembe kell venni a kozlekedési adottsagot, hangsulyt kell fektetni az in-
tézmények megkozelithetéségére is. A telepilési éplletallomanyt a varosi
kozteriletekkel egyiUttesen, kdzos arculati elemek szerint kell fejleszteni, mi-
vel az épitett kdrnyezet vizualis megjelenése alapvetden befolyasolja az utcai
életet. Az aktiv mobilitas hasznalatanak Osztonzése kedvezé a lakossag
egészséqugyi allapota szempontjabol.

V4. Kérnyezet fejlesztése

A varosban jelenleg két alkdzpont talalhatd, amelyek minGségének fejlesz-
tése szikséges, emellett egyes intézmények alkdzpontokon kivili elhelyezé-
sével is javithato egy-egy terilet ellatottsaga (pl. dvodai ellatas). Az oktatasi,
egészséqugyi, sport- és kulturalis intézményeket a kozlekedési haldzatok
mellett kell elhelyezni gy, hogy azok diverzifikalt modon, tobbféle alagazat-
tal is elérhetéek legyenek. Az alkdzponti fejlesztésekhez kapcsoloddan egy-
ben csokkenteni kell az ezeket érint6 forgalmi terhelést, amely megvaldsit-
hato a kozuti forgalom elterelésével, valamint a kdzésségi kdzlekedés kinala-
tanak fejlesztése kovetkeztében bekdvetkezd utasszamnoveléssel. Intermo-
dalis csomopont kialakitasaval egy kozlekedési alkdzpont alakithato ki a te-
lepUlésen. A varos gyalogos és kerékparos kozlekedési adottsagai kedve-
z06ek, azonban a fé- és gyUjtéutak mentén tobb helyen azonosithatd szaka-
das vagy hianyzo létesitmény a halézatukon. A kozmU infrastruktirat a koz-
lekedésivel egyUttesen kell kezelni, parhuzamos vezetésik miatt egymasra
hatassal vannak.

OLDAL 116 / 231

V5. Eghajlatvaltozasra vald felkészilés

Az elkovetkez6 idészak legfontosabb feladata a klimatikus viszonyok meg-
valtozdsahoz valo alkalmazkodas. A kozlekedési teriletek jellemzéje a nagy,
burkolt feluletek, amelyek hészigethatast képeznek, valamint koncentralt
helyre gyUjtik és elvezetik a csapadékvizet. Szikség van a kozlekedési infra-
struktura 6koldgiai rendszerekkel hangoltabb atalakitasara. Az aktiv kozleke-
dési modok jelentik a leger6forrashatékonyabb kdzlekedési modokat, ezért
a gyalogos és kerékparos kozlekedést elénybe kell helyezni. A k6z6sségi koz-
lekedésben és az egyéni kozlekedésben épiteni kell az alternativ meghaj-
tasra, biztositani kell a hasznalat feltételeit. A varosi infrastrukturalis fejlesz-
téseket a meglévé barnamezds terileteken kell végrehajtani, a z6ldmezés te-
rileteket megerdsiteni, erddsiteni szikséges.

V1. Halozati szerepkor erdsitése

V2. Gazdasagi potencial novelése

V3. Eletminéség javitasa

V4. Kornyezet fejlesztése

V5. Eghajlatvaltozasra vald felkészilés

4-4. abra: Vertikalis célok
Forrds: Fenntarthato Vdrosfejlesztési Stratégia alapjan Mikroline Kft.
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423, INDIKATOROK, MERHETO CELOK MEGHATAROZASA

Az FVS jovéképében minden stratégiai és tematikus célhoz hozzarendelésre kerilt
egy-egy indikator, amely objektiv mérészammal képes igazolni annak teljesilését.
Ezek els6sorban az 6nkormanyzat altal kdzvetlenil mért bazisértékeket vesznek ala-
pul, mivel a részletes tematikus célmeghatarozas miatt orszagos lépétékl mérések-
hez nem kapcsolhatoak. A SUMP kapcsan szUkségesnek tartjuk ezek ismertetését, va-

lamint a célkitizések monitoringozasanal torténd szerepeltetését. Az FVS kozleke-

N

temaitiliitséfgfciliifrt'za'ma indikator tipusa indikator neve és definicidja mértékegység bézzics)e;zték cé;e(;;ék mérés modszere
részcél 2.3. eredményindikator | Kozterek fejlesztése db o 1 onkormanyzati adat
részcél 3.2. eredményindikator | Rekreacios koztér fejlesztés db 0 1 onkormanyzati adat
részcél 3.3. eredményindikator | Varosi sétautvonalak kijeldlése db ) 1 onkormanyzati adat
részcél 4.3. eredményindikator | Fejlesztésre kerilt kozlekedési infrastruktura db o) 1 onkormanyzati adat
részcél 5.2. eredményindikator | Zoldfelilet fejlesztése db o) 1 onkormanyzati adat
részcél 5.3. eredményindikator | Kerékparut fejlesztése db 0 1 onkormanyzati adat
részcél 5.4. eredményindikator | Elkeril60t kiépitésével kapcsolatos targyalasok db 2 4 onkormanyzati adat

4-6. tablazat: FVS stratégiai és tematikus céljaihoz kapcsolodo indikatorok k6ziil a kbzlekedési relevanciajoak
Forras: Hatvan Vdros Fenntarthato Vdrosfejlesztési Stratégia 2021-2027
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A Stratégidban megjelennek tovabba egységes, magasabb szintl eredményeket vizs-
galo indikatorok, amelyek kdzéppontjaban a reziliencia, valamint az altalanos, ma-
gasszintU célok (pl. fenntarthatdsdg, digitalizacio) allnak. Ezek lehetévé teszik, hogy
a varoson belUli folyamatok valtozasat dssze lehessen hasonlitani mas telepilésekkel
hazai és unids szinten egyarant. Ezeket is az 6nkormanyzat hatarozza meg, azonban

torekedni kell arra, hogy a mértékegység megvalasztasa ne a célrendszer konkrét tel-
jesUlését, hanem annak hatasat modellezze. A kozlekedés kapcsan az alabbi indikato-
rokat érdemes kiemelni:

indikator mértékegység bazisérték 2021 célérték 2027 mérés modszere
Reziliencia: zoldfeliletek z06ld- és vizfelUletek aranyanak valtozasa % 100% (= 388, 5 ha) 101% TSZT
Prosperald varos fejlesztésbe bevont kilsé forras aranya % ) 0,01 onkormanyzati adat

éves UHG kibocsétas egyenérték (CO,/t)

Z61dil6 varos .. . o , CO,/t 1113,6 1110,00 onkormanyzati adat
(6nkormanyzati épuletek esetében) of 3154 ! 4
Digitalis varos digitalisan mért adattipusok szama db 9 10 onkormanyzati adat
Megtarto varos vandorlasi egyenleg fé -14 -10 KSH / Népességnyilvantartd
. e Ujonnan belterGletbe vont teriletek és . .
Kiszolgalé varos . ha 0/903 0/900 allami alapadat / TSZT

kihasznalatlan varosi teriletek aranya

4-7. tablazat: FVS egységes indikatorai
Forrds: Hatvan Vdros Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027
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munkaba ja-
ras

teljesitmény

utasforga-
lom

utasforga-
lom

utasforga-
lom

intermodali-
tas

parkolas

infrastruk-
tura alla-
pota

munkaba jaras idészikség-
lete

kozbsségi kozlekedés fu-
tasteljesitménye
helyi kozlekedés munka-
napi felszallészama
helyi és helykozi kozleke-

dés napi felszallészama

vasutallomas utasforgalma

intermodalis atszallohe-
lyek minGsége

fizet6s parkolas terileti ki-
terjedtsége

szilard burkolattal ellatott
utak hossza, valamint bur-
kolat minGsége

KSH népszamlaldsi adatok alapjan a munkaba

jaras atlagos id6szikséglete a hatvani lakosok

és Hatvanba dolgozni jardk korében kozleke-
dési modonként

kozdsségi kozlekedési jarmlvek altal utasfor-
galomban megtett 6sszes Uthossz, valamint a
jarmGvek befogadoképességének szorzata

helyi autdbuszos viszonylatokra egy munkana-
pon felszall6 utasok szama

Hatvan terGletén belil az autdbuszos aldgazat
jarmdveire egy nap felszallé utasok szama

vasutallomason megfordulék napi utasfor-
galma

intermodalis atszallohelyek szama, valamint
az atszalldhelyen elérhet6 aldgazatok és szeg-
mensek szama

fizetGs parkolasi rendszerbe bevont Utszaka-
szok teljes hossza

szilard burkolattal ellatott utak aranya a teljes
Uthaldzaton belil, valamint a burkolat min6-
sége altal képzett csoportok szamossaga

4-8. tablazat: SUMP indikatorai

igen

nem

nem

nem

nem

igen

nem

nem

Forrds: Mikroline Kft.
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hatvani lakosok Hatvanon belGl:
szgk. —15 p, kdzOsségi— 24 p, ke-
rékpar — 15 p, gyalog — 13 p;
hatvani lakosok Hatvanon kivil:
szgk. — 57 p, kdzosségi —72 p, ke-
rékpar—31p;
nem hatvani lakosok: szgk. — 60 p,
koz6sségi— 77 p, kerékpar—26 p
helyi autobuszok:
116 ezer km/év,
8,15 millio fhkm/év

1500-1700 utas/nap

1db,
5db

1,5 km

hatvani lakosok Hatvanon beldl:
szgk. —12 p, kdzosségi — 18 p, ke-
rékpar—12 p, gyalog—13 p;
hatvani lakosok Hatvanon kivul:
szgk. — 40 p, kdzdsségi— 5o p, ke-
rékpar — 25 p;
nem hatvani lakosok: szgk. — 30 p,
kozbsségi— 40 p, kerékpar — 25 p
helyi autobuszok:
292 ezer km/év,
11,7 millid fhkm/év

4000-4200 utas/nap

6500-7000 utas/nap

min. 50%-o0s névekedés jelenlegi-
hez képest
2db,
5 db (mindségi kapcsolat kialaki-
tasa)

23,5 km

lakoterileten belil szilard burko-
lattal nem ellatott utak hossza: o
km,
mindsitése: legalabb kézepes
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5. INTCZKEDGSEK TERVEZCSE

A helyzetelemzés soran feltart problémak és hianyossagok, valamint a meglévé fej-
lesztési dokumentumokban foglaltaknak alapjan, a célrendszernek megfelel6en ke-
riltek meghatarozasra a lényeges fejlesztési jellegy beavatkozasok, amelyeket a ko-
vetkezd fejezet mutat be.

A varos elfogadott kozlekedési vagy kozlekedési vonatkozassal is rendelkezé doku-
mentumaiban foglaltakat beépitettik jelen dokumentumba is. Az egyes beavatkoza-
sok csoportositdsa, 6ssze- vagy szétkapcsoldsa miatt eltérhet egyes projektek mo-
szaki tartalma a korabbiaktdl. Kiemelendd tovabba, hogy a SUMP-nak fontos eleme a
fenntarthato szemléletmadd, amely megjelenik a beruhazasok értékelése soran.

5.1. INTCZKEDGSEK MEGHAT¢ROZ¢.SA

A célrendszerhez kapcsoldddan 7 intézkedést hataroztunk meg, amelyek kézott van-
nak a kozlekedés infrastrukturalis, szolgaltatasi, menedzsment és egyéb terileteihez
kapcsolodoak egyarant.

1._ HALOZATI HIANYOSSAGOK KEZELESE A KOZUTI KOZLEKEDESBEN

Indokoltsag — a problémak azonositasa

Hatvan kozlekedési adottsagai a kozuti és vasuti szegmensben egyarant rendkivil
kedvezéek, azonban a varosi részletezettség szintjén ezek kapcsolddasa nem teljes-
korGen megoldott, a telepiléskozi létesitmények kialakitasakor a telepUlésen bel(li
haldzat fejlesztésére nem jutott kell6 figyelem és pénzigyi forrds. Hatvan varosszer-
kezetének meghatarozo eleme a Zagyva és a vasut altal elvalasztott keleti és nyugati
lakott terilet, amelyek kozott a varosszovetben csak egy kozuti atkeléhely van, de a
lagy kozlekedési modok szamara sem all rendelkezésre alternativa. Az atkel6helyek
korlatozott szama pusztan a varosi forgalom szempontjabol, egyéb intézkedések be-
vezetése mellett elégséges lenne, azonban a varoson keresztilhaladd térségi, regio-
nalis és orszagos forgalom miatt a kapacitashiany jelentés menetidénovekedést okoz.

Az intézkedés célja

A jelenleg hidnyzo6 kdzUthaldzati elemek kialakitasaval olyan Uthalézati rendszer 1ét-
rehozasa a célkitizés, amely lehet6vé teszi a varoskdzpont elkerilhetéségét az at-
mend forgalom szamara, ezaltal névelve a lakott terilet élhetéségét. Az intézkedés
projektjei koltségigényesek, ezzel egyitt fontos megjegyezni, hogy egymassal kon-
kuralo projektekrél beszélhetlink, azaz nem szikséges a teljes projektlista szisztema-
tikus végrehajtasa. Ezen intézkedés kapcsan kilondsen fontos, hogy egy projekt elké-
szUlte utan monitoringozasra keriljon a forgalmi jellemz6k atalakulasa és csak utana
szabad a kovetkez6 projekt tervezését elkezdeni.

Javasolt beavatkozasok

e M3 autopalya felhasznalasa telepulési elkeriléutként,

e  varosi elkeril6Ut épitése,

e orszagos kozutak telepilést érint6 szakaszainak komplex felyjitasa,
e Utkoncepcid készitése, Utkataszter frissen tartasa.

2. KOzZUTI KOZLEKEDES BEFOLYASOLASA SZABALYOZASI ESZKOZOKKEL

Indokoltsag — a problémak azonositasa

Az el6z6 intézkedésnél emlitett kapacitashidny az infrastruktUra adottsagai mellett
azért is létrejon, mivel a forgalomlefolyas nincs érdemben szabalyozva, a jarmiveze-
t6k nincsenek megfeleléen tisztaban a csUcsidbszak idébeliségével. A varosi atmend-
forgalom is a valés menetid6adatok ismeretének hianya miatt dont az autopalya hasz-
nalatanak mell6zésérdl, igy a rugalmas id6beosztassal és/vagy utvonalvalasztassal
rendelkezék sem tudjak optimalizalni a helyvaltoztatasukat. Hatvanban a forgalom-
csillapitott dvezetek kiterjedése alacsony. A varos mellékuthalozatan a gyorshajtas
ugyan nem jelent kiemelked6 problémat, azonban az 6vezetek hianyaval a f6- és mel-
lékuthalozat nem kilondl el kell6en egymastol. A kdzterUleti parkolds kozlekedésbiz-
tonsagi kockazatot jelent, és sajnos ott is megfigyelhetd, ahol a telken beldli varako-
zasra lehet6ség lenne. A kozuti forgalmi volumen befolydsolasdra az egyik
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ellenére a vasuti aruszallitas kihasznalatlan az ipari szerepl6k altal, nincs vasuti logisz-
tikai terminal, de a meglévé teherpalyaudvar szerepe is leértékel6dott.

Az intézkedés célja

A vasUti druszallitas névekvo stratégiai szerepe mentén a helyi és térségi ipari szerep-
|6k logisztikai igényeit a lehet8ség szerint kozut helyett kotottpalyan kell kielégiteni,
amelyhez a vasuti infrastruktura javitasa szikséges. Ez segit a varos kedvezd haldzati
szerepének jobb kiakndzasaban, amely a keleti iranyok varhatéan névekvo vasuti aru-
forgalma miatt redlis cél. A megmaradod kozuti teherforgalmat a lakott terileteken ki-
vUl kell elvezetni, az Ujabb ipari beruhazasokat pedig csak mar jol kiépitett kdzutak
mentén szabad kialakitani. A lakott terilet aruforgalmi ellatasaban a lehetéségekhez
képest elényben kell részesiteni a korszery city-logisztikai megoldasokat, amelyeket
cross-docking pont kialakitasaval lehet tamogatni.

Javasolt beavatkozasok

e vasUti aruszallitas, teherpalyaudvar fejlesztése,
e ipari park kiszolgalasanak javitasa,
e city-logisztika fejlesztése.

7. _MOBILITASI IGENYEK BEFOLYASOLASA, SZEMLELETFORMALAS

Indokoltsag — a problémak azonositasa

A kozlekedési problémakat nem lehet kizardlag kozlekedési eszkozokkel orvosolni,
mivel azok tagabb telepilésszerkezeti, tarsadalmi, gazdasagi folyamatok eredmé-
nyei, amely lehet karos és pozitiv hatas egyarant. A kisvarosokban a restriktiv intéz-
kedések jellemzéen kevésbé alkalmazhatdak, mint a nagyobb népességszamu tele-
puléseken, a tamogatd intézkedések mennyiségét a pénzigyi lehetéségek jelentbsen
korlatozzak.

Az intézkedés célja
A szemléletformalas jellemzéen kis koltséggel megvaldsithatd intézkedések halmaza,
amelyek jellemzdéen kozép- és hosszutavon érezhetd hatassal rendelkeznek. A varosi

onkormanyzatok pozitiv példa mutatasaval jarhatnak el, amelyeket késébb munkal-
tatok, munkavallalok és a lakossag is adaptalhat. A gyaloglas és kerékparozas megité-
lését befolyasolja, hogy a velik tortén6 munkaba jards utan nem vehet6 igénybe ta-
mogatas, amelyet mindenképpen javaslunk megvaltoztatni. A leghatékonyabban a fi-
atalok szemléletformalasa valosithatd meg, akik a leginkabb nyitottak az innovativ
Otletekre. A kozlekedési rendszer rugalmassaganak novelése a rezilienciat, a jovébeni
nem lathatd veszélyekkel szembeni ellendlldképességet is javitani tudja.

Javasolt beavatkozasok

e fenntarthato mobilitds népszerUsitése,

e gyalogos és kerékparos munkaba jarasi tamogatasok, kerékparvasarlasi ta-
mogatas bevezetése,

e  biztonsagos Ut az iskolaba program, bicibusz, pedibusz inditasa,

e varosi alkalmazas létrehozasa kozlekedési modullal,

e  kornyezeti monitoring rendszer kialakitasa,

e klimabarat tervezési és épitési szabalyok alkalmazasa,

o  kozlekedésirendszer rugalmassaganak novelése a munkahelyi és iskolai kez-
dési és befejezési id6pontok bevezetésével.

5.2. INTCZKEDCSEK SZINERGI¢JA A CCLRENDSZERREL

A fenntarthatd varosi mobilitasi terv 6 db horizontalis és 5 db vertikalis céllal rendel-
kezik, amelyeket 7 kilonféle intézkedés segitségével probal elérni. A célok és intézke-
dések egymassal vald kapcsolatat, az egymasra gyakorolt hatast szemlélteti az alabbi
tablazat. A tablazatban az egyes cellak azt mutatjak, hogy a vizszintesen elhelyezked6
intézkedések milyen hatast fejtenek ki a figg6legesen elhelyezked6 célokra.
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Horizontalis célok Vertikalis célok
H3. Inkluziv
Ha. Fenn- Sérki sza- | Ha H H6

Hai. tarthato, . Kozlekedés ' . Vi. Va. Vs.

R N mara hoz- Reziliens Integralt e L V3. Vy. T
Kozleke- | kornyezet- o , | rendszerha- | . . . Halozati Gazdasagi . o . Eghajlatval-
s . zaférhet6 . . | kozlekedési | szemlélet- N ; Eletmin6- | Koérnyezet . .
désbizton- | barat meg- tékonysa- L szerepkor potencial s . . tozasra vald
e . rendszer . rendszer | mod kiala- Py Y ség javitasa | fejlesztése i
sag javitasa | oldasok el- ganak . . o erfsitése novelése felkészilés

. . megterem- i létrehozasa kitasa
. . terjesztése . novelése
Intézkedések tése

1. Halozati hidnyossa-
gok kezelése a kozUti
kozlekedésben

2. Kozuti kozlekedés
befolyasolasa szaba-
lyozasi eszkozokkel

3. Vonzg, integralt
kozosségi kozlekedés
megteremtése

4. Biztonsagos
kerékparforgalmi
haldzat kialakitasa

5. Gyalogosbarat,
emberléptéky varos
létrehozasa

6. Teherforgalom
hatékony kezelése,

city-logisztika
7. Mobilitasi igények
befolyasolasa,

szemléletformalas

kozepes kapcsolat

gyenge kapcsolat

nincs kapcsolat

erés kapcsolat

5-1. tablazat: Intézkedések és célrendszer kbzétti szinergia
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5.3. PROJEKTEK RCSZLETES BEMUTAT(,SA

Az intézkedésekhez konkrét projekteket rendeltink, amelyek miszaki tartalommal
és egyéb leird jellegzetességgel, valamint értékeléssel egészilnek ki.

5.3.1. PROJEKTADATLAPOK, PROJEKTEK ERTEKELESENEK MODJA

Az egyes projektekhez projektadatlapokat készitettiink, amelyek segitenek annak
pénzigyi, id6beli, felelsségi kérdésének elhelyezésében, egyértelmusitésében, to-
vabba a megvalositas eréforrasai, hatasuk és szinergidjuk szerint is értékeltik azokat.
A projektadatlapok az aldbbi szempontok szerint mutatjak be a fejlesztéseket:

Muszaki leiras: mar futo projektek esetében a tervezett miszaki tartalom, Uj projek-
teknél pedig a javasolt beavatkozasok ismertetése.

El6készitettség: a projektek jelenlegi allasa a kidolgozottsag és elérehaladottsag te-
kintetében, az alabbi kategdriabontas szerint:

e még nem fogalmazddott meg a lakossag vagy dontéshozok részérdl,
e aprobléma, igény megfogalmazddott,

e megvaldsithatdsagi tanulmany vagy tanulmanyterv készilt mar ra,

e engedélyezési vagy kiviteli terv készilt mar r3,

e van elkilonitett forras ra.

Koltségbecslés: a projekt teljes bekerUlési koltségének (tervezés-elGkészités és kivi-
telezés) becsUlt nagysagrendje, az alabbi kategdriabontas szerint. Pontosabb koltség-
becslésre jelen tervformatum keretében korlatozottan van lehetéség, az idétav miatt
a bekerilési koltségek valtozasanak nagy a bizonytalansaga.

e 10 millio Ft alatt,

e 10-100 millid Ft kozott,

e 100-1000 Millid Ft kozott,
e 1-10 milliard Ft kozott,

e 10 millidrd Ft felett.

Lehetséges forrasok: az Onkormanyzat koltségvetésén kivil elérhetd lehetséges
pénzigyi forrasok, amelyek palyazat vagy megallapodas Utjan vonhatoak be projek-
tek finanszirozdsaba. A bevonas torténhet a tulajdonosi, kezeldi érintettség okan,
emellett unids és egyéb nemzetkdzi palyazatokon torténd részvétellel, valamint gaz-
dasagi és maganszerepldkkel kotott megallapodassal.

Indikativ Gtemezés: a projekt megvaldsitasanak prognosztizalhato ideje, amely fi-
gyelembe veszi a forrasok varhato rendelkezésre allasat, az elékészités idejét, vala-
mint a projekt szakmailag javasolt Utemezését. A SUMP 15 éves operativ intézkedési
tervet tartalmaz, az idétavok ennek megfelel6en keriltek kialakitasra, az alabbi kate-
goriabontas szerint:

e azonnali(2024),

e rovidtav (2024-2029),
e  kozéptav (2029-2034),
e hosszUtav (2034-2039).

Felel6s: a projekt megvalositasaért elsédlegesen illetékes szervezet vagy személy,
akinek a teriletén belil vagy szolgaltatasa részeként valdsulnak meg a beruhazasok.

Adatforras: el6zménytervek, kordbban készilt varosi fejlesztési tervek listaja, ahol a
projekt korabban mar szerepelt azonos vagy hasonlé mUszaki tartalommal.

Tipus: a projekt jellege az eltéré kozlekedésfejlesztési beavatkozastipusok kozil, az
alabbi kategodriabontas szerint:

e infrastrukturafejlesztés,
e szolgaltatasfejlesztés,

e menedzsment,

e szabalyozas,

e szervezetfejlesztés,

e eszkdzbeszerzés.
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5.3.2. PROJEKTEK LISTAJA

1.1 | Onkormanyzati utak felujitasa

MUszaki tartalom:

Hatvan varos belterileti szilard Utburkolattal rendelkezé Utjainak felujitasa: Batthyany utca, Harang utca, Hunyadi tér,
Kastélykert utca, Kobzos utca, Kossuth Lajos utca, Nagy Lajos kiraly utca, Rézsa utca, Szabadsag ut, Széchenyi utca, Ta-
ban Ut (Kinizsi utca és Ratkd utca kozétt), Tiszti lakdtelep, Ujélet utca, Vas Gereben utca, Attila utca, Bajcsy-Zsilinszky Ut,
Baross Gabor utca, Bem Jozsef utca (Arany Janos utca és Viola utca kézott), Buzogany utca, Damjanich utca, Hétvezér
utca, Javorka utca, Kélcsey Ferenc utca (Robert Bosch Ut és Majus 1. Ut kdzott), Nagytelek utca, Szent Istvan Altalanos
Iskola és Szakkozépiskola kozott, Taltos utca, Tancsics Mihaly utca, Teleki Ut, Toldi utca, Traktor utca, Varkonyi Sandor
utca, Vasvari Pal utca, H6smagyar utca. Emellett része a projektnek Nagygombos, Kisgombos és Gorbeér telepilésrészek
Utjainak felyjitasa is.

El6készitettség:

MT/tanulmanyterv készilt mar ra

Koltségbecslés:

100-1000 millié Ft kozott

Lehetséges forrasok: | TOP Plusz
Indikativ Utemezes: | rovid/hosszutav
Felelés: | Onkormanyzat
Adatforras: | FVS
Tipus: | infrastrukturafejlesztés
Létesitési koltség Fenntartasi koltség IdSbeliség Eréforras
3 0 1 1,28
Kérnyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
3 1 1 2,00
Ertékelés Ervényességi hatar Helyezés Halozati szerep
36 +20 31 [
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5.4. PROJEKTEK GRTGKELGSE

A projektek egyéni értékelése mellett érdemes attekinteni a projektek egymashoz
kapcsolodo viszonyat. A projektek értékelés szerinti sorrendje az alabbi, ahol a legma-
gasabb pontszamtdl a legalacsonyabb pontszamig kovetkezik a felsorolds:

. Pedibusz, bicibusz inditasa

. Fenntarthaté munkaba jaras tdmogatasa

. Lako-pihené 6vezetek kijellése

. Kérnyezettudatos magatartas és életmod népszerlsitése

. Tempo3o Ovezetek kijel6lése

. Klimabarat épitészeti megoldasok

. Kerékparos pénzigyi tdmogatas

. Piac megkézelitésének javitasa a kozteriletek megujitasaval

O OON Ol W W N B

. Robert Bosch Ut-Bibd Istvan utca menti kerékparos létesitmeény

[uy
o

. M3 autodpalya Hatvan elkeril6 funkcidjanak erésitése

[y
[y

. Dijfizet6s parkolasi zonak kiterjesztése

[y
[

. Parkolasi kedvezményrendszer Ujragondolasa

[y
[y

. Kerékpartarolas fejlesztése

11. Utbaigazit6 tablarendszer

15. Teherforgalom tavlati korlatozasa

16. Helyi autobuszok jarmUparkjanak fejlesztése

16. Horvath Mihaly Uti lakotelep gyalogos haldzatanak felujitasa

18. Grassalkovich Ut-Horvath Mihaly Ut menti kerékparsav fejlesztése
19. K6zosségi kozlekedés és roller-megosztas arukapcsoldsa

20. Varosi applikacio

21. 80. sz. vasUtvonal fejlesztése

22. 81. sz. vasUtvonal felyjitdsa a megalldhelykiosztas ujragondolasaval
23. Varoskozpont déli részének gyalogosbarat fejlesztése

24. Eljutasi idé kijelzése varoshataron VJT-kel

25. Hatvan-Hort kzotti kerékparos nyomvonal kialakitasa

26. Ujhatvani varoskézpont gyalogosbarat fejlesztése
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27.
28.
29.
29.
31.
32.
33.
34.
34.
36.
37
38.
39.
40.
40.
42.
43.
4.

"Torlodasfigyel6" alkalmazas

Biztonsagos Ut az iskolaba program inditasa
Autobusz-megallohelyek fejlesztése

Kijelolt gyalogatkel&helyek fejlesztése

Onkorményzati utak felyjitasa

Rugalmas iskolakezdés

SUribb, rugalmasabb szervezés{ viszonylatok
Utkoncepcid készitése, Utkataszter rendszeres frissitése
Modvaltd parkolas fejlesztése

Kornyezeti monitoring rendszer

Egyiranyu utcak kétirdnyu kerékparozhatosaga
Utastdjékoztatds javitasa a kozosségi kozlekedésben
Telken belijli parkolds dsztonzése

3. sz. f6Ut-Turai Ut-Robert Bosch Ut csomopontban kdrforgalom épitése
Epitett forgalomcsillapitasi eszkozdk elhelyezése
Iskolabuszok inditasa

Vasutéllomasi el6tér rendezése

31121. j. bek6tout (Boldogi Ut) megujitasa

44. Vasutallomas kerékparos megkozelithet6ségének javitasa

44. Jardak burkolatanak fejlesztése

47. Intermodalis csomopont létrehozasa

48. Helyi kozosségi kozlekedés lefedettségének novelése

49. Mikromobilitasi rendszerek tdmogatasa

50. 24102. j. bekotoUt (Gesztenye sor) feltjitasa

51. 2401. j. 6sszekdtbut magassagi atépitése az M3 autopalya korili szaka-
szon

52. Funkcionalis varostérségi kozlekedésszervezd létrehozasa

53. Utcak egyiranyusitasa

54. 2401. j. 0sszekot6ut (Balassi Balint utca) megujitasa

54. 2401. j. 0sszekot6Ut (Balassi Balint utca) mentén kerékparos létesitmény
kiépitése

56. Kerékparos kapcsolat a szomszédos telepilésekkel
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57. Gyalogos tengely létrehozasa Ujhatvan és Ohatvan kdzo6tt a vasutallomas A projektek tipusat tekintve tobbségben vannak az infrastrukturalis beavatkozasok,
érintésével a felsorolas tobb mint fele (55%) ide sorolhatd. A szolgaltatasfejlesztés kozel 6tode
58. Kerékparos kapcsolat kialakitasa Vas Gereben utca-Bibd Istvan utca ko- (18%) a projektlistanak. A szabalyozas atalakitasa, valamint a menedzsment jelleg(
76tt beavatkozdsok az 6sszes projekt kb. negyedét (10+14%) teszik ki, ezek jellemzéen
59. Kiilénszintl kézuti-vasiti keresztezés a Balassi Balint Gton kis koltségbél, gyorsan megvalosithato projekteket jelentenek. Tovabbi 1-1 projektet

60. Hatvani vasitallomas rekonstrukcisja soroltunk be szervezetfejlesztéshez és eszkdzbeszerzéshez.

60. Cross-docking pont iparterileten

62. Nagyteleki Ut kikétése a Turai Utra

63. Lokalis parkolofejlesztések

64. GyUjt6-eloszto palya létesitése M3 autopalyan a 21. és 32. sz. féutak ko-
z0tt

A kategorizalas nem jelenti 6nmagaban azt, hogy egy projektnek ne lenne kihatasa
mas kategoriak altal lefedett tevékenységre, jelen esetben az elsédleges cimke kerUlt
kiemelésre. Példaul a kozbsségi kozlekedés infrastrukturalis fejlesztése szikségsze-
rlen magaval kell vonja a halozatszervezés atalakitasat is. A fenntarthatd varosi mo-
bilitasfejlesztésben az infrastruktura létesitése ugyan szerepel, de térekedni kell minél
65. Teherpalyaudvar hasznositasa inkabb kisléptékl, de nagy, pozitiv hatasu projektek megvalédsitasara.
66. Hatvani Ipari Parknal Uj autopalya-csomodpont

67. Ipari park kozlekedési kapcsolatainak bovitése

68. 32. sz. fOUt és 2401. j. 6sszekotése Nagygombosnal
69. 32. sz. f6Ut négynyomdsitasa

70. Déli elkeril60t épitése

71. Eszaki elkeril60t épitése

18%

infrastrukturafejlesztés M szolgaltatasfejlesztés
B menedzsment szabalyozas

W szervezetfejlesztés eszkdzbeszerzés

5-1. dbra: Projektek megoszldsa tipusuk szerint
Forrds: Mikroline Kft.
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A projektek dsszehasonlitdsanak részletesebb bontdsa az er6forras-hatas diagramon
torténd szemléltetés, amely azt mutatja meg, hogy egységnyi befektetett eré6forras
milyen mértéky hatast valt ki. Az er6forrads nvekedése praktikusan a pénzigyi kolt-
ség novekedését jelenti, a hatas kapcsan pedig beszélhetink a kornyezeti, tarsadalmi
és gazdasagi szempontok altal pozitiv vagy negativ mutatordl. A projektek értékelése
a SUMP keretében a fenntarthaté mobilitas szemszogébdl torténik, igy a kdrnyezeti
szempontok, az esélyegyenldség kiemelt jelent&séggel bir.

Az 5-3. abra mutatja az egyes projektek elhelyezkedését intézkedések szerint csopor-
tositva. Az abra értelmezéséhez harom nevezetes egyenest is szemléltetink:

e er6forras-tengely (x=0 egyenes):

o az egyenes feletti terileten a hatas 6sszességében pozitiv, azaz
vagy mindharom szempont szerinti hatasa pozitiv, vagy a kedvezd
hatasok meghaladjak a karos hatasokat,

o az egyenes alatti terileten a hatds dsszességében negativ, amely-
nek jellemzd oka a kedvezétlen kdrnyezeti hatas, amelyet a legna-
gyobb sulytényezdvel vettink figyelembe;

e er6forrasok két részre osztasa nagysaguk szerint (y=2,5 egyenes):

o azennél kisebb (figgdleges egyenestdl balra eso) értékeknél a pro-
jekt kis koltségbdl megvaldsithato, varhatoan kis eréforrassal fenn-
tarthatd, illetve gyorsan és konszenzussal vihetd végbe,

o az ennél nagyobb értékek (figgdleges egyenestdl jobbra eséd)
komplexebb és koltségesebb projekteket jelentenek;

e er6forras-hatas szembeallitdsa (y=x egyenes):

o a,ferde” egyenestdl felfelé esé projektekben a hatas mértéke meg-
haladja az er6forrast, a projektek magas megtériléssel rendelkez-
nek,

o az ettdl lefele esd projekteknél a felhasznalt eréforras magasabb,
mint a hatas, azaz ezek jellemz&en nagyobb beruhazasok, ahol a tul-
zott er6forras-szikséglet és a kedvezd hatasok mellett szikségsze-
rlen megjelend karok rontjak a megtérilést.

big win:
lassan megvalasithato,
nagy pozitiv hatasy projektek

lassan megvaldsithats,
kis pozitiv hatasu projektek

eréforras

.

2 : lassan megvaldsithato,
atosaqgga = ﬁnmnhatéﬁggal nem
: &sszeegyeztethetd projektek

5-2. abra: Projekt elhelyezkedésének jelentése az eréforrds-hatas diagramon
Forrds: Mikroline Kft.

Az intézkedések jellemzben egy jol behatarolhatd térrészen helyezkednek el az eré-
forrds-hatds diagramon. Ennek oka, hogy intézkedéseken belGl hasonlé dgazat pro-
jektjei szerepelnek, emiatt a fenntarthatosagi értékelésben szoros dsszefiiggésben
allnak egymassal. A projektek és intézkedések elhelyezkedésének értelmezésében az
5-2. abra nyujt segitséget. A quick win projektek magas szama azt jelzi, hogy a varos-
ban széles tarhaza van a gyorsan, olcson megvalodsithato projekteknek, amelyekkel a
kozlekedés akkut problémait kezelni lehet.
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hatas

0O Haldzati hianyossagok kezelése a kbzuti kbzlekedesben

C Kozuti kozlekedes befolyasolasa srabalyozasi eszkbzokkel

0 Vonzo, integralt kbzbsseqgi kozlekedés megteremtese

O Biztonsagos kerékparforgalmi halézat kialakitasa

0 Gyalogesbarat, emberléptékl varos létrehozasa
Teherforgalam hatékony kezelése, city-logisztika

O Mobilitasi igények befolyasolasa, szemléletformalas

6.3

© ©
@
©

©

6.4

eroforras

5-3. dbra: Projektek elhelyezkedése erforrds-hatds dbran intézkedések szerint csoportositva
Forrds: Mikroline Kft.
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6. MEGVALNSET¢S CS NYOMON KOVETCS

A megvaldsitds idészaka a fenntarthato varosi mobilitasi terv elfogadasa utan kezdé-
dik, azaz a korabbi fejezetekben foglalt helyzetértékeld, stratégiai és operativ munka-
részekben foglaltakban valé egyetértést kdvetden indithatd a tényleges megvaldsi-
tas. A lépés idGigénye a SUMP tervezési ciklus négy szakasza kozil a legnagyobb,
megegyezik az el6z6 harom szakasz egyittes idénormajaval vagy meg is haladja azt.

A végs6é szakasz a feladatok gyakorlati megvalodsitasara 6sszpontosit, ahol a tervezés
soran felmerilt 6tletek fokozatosan kerilnek bevezetésre a mobilitasi rendszer fenn-
tarthatosagi fokuszu befolyasolasa érdekében. Jelen tervezési mifaj kifejezett hang-
sulyt fektet a megvaldsitas nyomon kovetésére, a projektek aktualis allasanak értéke-
lésére, valamint a valtozé korilmények kozott idonkénti Ujraértékelésére, tovabba a
beavatkozasok széleskord, értheté kommunikacidjara.

6.1. CSELEKVCSI TERV

A SUMP stratégiai és operativ elemeket egyarant tartalmaz, utobbi kitekintése 15
éves tavlatra vonatkozik, azonban a projektek a pénzigyi forras rendelkezésre allasa-
tol figgden, idében eltolhatdak. Elkerilendd azonban a projektek tulzott egymasra
torténd csuszasa, amikor hatraltatjdk egymas kolcsonds megvaldsulasat is. Gyakori
hiba tovabba a logikai sorrend felcserélése: a fenntarthatdsagi szempontnak valé mi-
nél jobb megfelelés érdekében el6szor kell szabalyozo és menedzsment feladatokat
végrehajtani, majd ezek alacsony hatasfoka esetében a kéltségesebb infrastruktura-
épités felé elmozdulni. A kozlekedési haldzatra jellemzd, hogy az abba befektetett
pénzdsszeg sohasem elegendd, a kozlekedési problémak megoldasa azonban sokszor
mas varosi alrendszerek (pl. oktatas, egészségigy, kereskedelem) atalakitdsaban is
keresendd.
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azonnali rovidtav kozéptav hosszutav

10 millio Ft alatt M 10-100 millio Ft kozott W 100-1000 MIllid Ft kdzott

1-10 milliard Ft kozott  m 10 milliard Ft felett

6-1. abra: Projektek iitemezésének ideje a kéltségbecslésiik szerint csoportositva (a tébb idétavon
is értelmezhetd projektek tobbszér keriiltek figyelembe vételre)
Forras: Mikroline Kft.

A kozlekedéshez kapcsolodo pénzigyi tervezést segiti egy cselekvési terv, amely az
idétavokhoz rendelten sorolja fel az egyes koltségbecslési kategdriakba tartozé pro-
jektek szamat, igy lathatdva valik, hogy az egyes tavlatokban mekkora pénzigyi fe-
dezet szikséges. A pénziigyi programozast a 6-1. abra szemlélteti.

A kis koltségl beavatkozasokat minél korabban javasoljuk bevezetni tekintettel ki-
sebb komplexitasukra is. Az ilyen projektek azonban fokozatosan keletkeznek Ujon-
nan is, azaz a k6zép- és hosszutavnal alacsonyabb szamban szerepl6 10 millié Ft alatti
projektek oka, hogy azokat ezen id6tavokra egy felulvizsgalat soran kell meghata-
rozni.
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Torekedtink tovabba arra, hogy minden id6tavra essen egy 10 milliard Ft-ot megha-
ladé nagyberuhazasis. Ezek a varos kozlekedési rendszerét jelentésen befolyasolo be-
avatkozasok, amelyek parhuzamos megvaldsitasa korlatozottan vagy egyaltalan nem
lehetséges. Tovabbiindok, hogy a nagyprojektek fedezetéhez vald hozzajutas cikliku-
san valtozik, igy viszont a kdnnyebb hozzaférés( idészakokban is rendelkezésre all
projektotlet.

6.2. KOCK¢ZATKEZELGSI TERV

A SUMP célul tUzi ki a projektekkel kapcsolatos kockazatok minimalizalasat, ezért az
elkészitéséhez szikséges a kockazatkezelési stratégia megalkotasa. A megvaldsitas
elétti kockazat minimalizaldsra szikséges torekedni, ezzel radikalisan csdkkentve a
megvaldsitds soran vagy azt kdvetGen jelentkezd, bekovetkezett karok elharitasat. A
vizsgalatnak célja kettbs, egyrészt, hogy ki lehessen szirni a jelentds kockazattal és
bekovetkezési valdszinlséggel rendelkezd intézkedési javaslatokat, masrészt, hogy
képet kapjunk az esetleges jovébeli problémakrol, veszélyekrol.

Kockazat megnevezése

6.2.1. KOCKAZATOK AZONOSITASA

A megvalositas kockazatainak elemzésénél el6szor a felmeril6 fébb kockazatokat
kell értékelni. A kockazatokat kilsé és belsé, illetve tarsadalmi, gazdasagi, kdrnyezeti
és egyéb szempontok alapjan rendeztik, majd hozzarendeltik a bekdvetkezés (ter-
vezés id6tavra vonatkozd) valdsziniségét (V) és hatas mértékét (H) a kozlekedési
rendszerre. A bekovetkezés valdszinUségét és hatdsat 1-10 kozotti skalan értékeltik,
ahol 10-es osztalyzatot kapott a legvaldszinGbb bekovetkezés, illetve a legnagyobb
hatas. E két szam szorzata adja a kockazat veszélyességi szintjét (VS), amelynek az
értékét az alabbiak szerint érdemes kezelni:

e 0-25 alacsony: elhanyagolhatd kockazat, minimalisan kezelendg,
e 25-50 koOzepes: dtlagos kockazat, csekély modon kezelendd,

e 50-75 magas: jelentds kockazat, hangsulyosan kezelendd,

e 75-100 nagyon magas: kritikus kockazat, kiemelten kezelendé.

Belsé tényezok

Kozlekedési balesetek gyakorisaganak és sulyossaganak novekedése. 6 | 7 | 42
Egyes tarsadalmi csoportok egyedi igényei nem kell6 mértékben lesznek figyelembe véve a kozlekedési rendszer tervezésénél, fejlesztésénél, izemeltetésénél. | 4 | 8 | 32
A kozlekedésileg rosszul feltart, korlatozottan kiszolgalt teriletek szegregalodnak. 5 | 8 | 40
Nem kielégité szemléletformalas és lakossagi tajékoztatas. 7 | 6 | 42
A'z eg;./eztet’ése.ﬂ(’ere(.imén){le nem a varoshasznalok tobbségi véleményét fogja tukrozni, a tdrsadalom egyes csoportjai kdzétti ellentmondas alakul ki a kézleke- 8 | 6 | 48
dés fejlesztési iranyait illetéen.

Az érintettek tdmogatasat nem sikeril maradéktalanul elérni, kilonboz6 fejlesztésekkel szemben civil ellenallas szervezadik. 5 | 10 | 5o
A teljeskor( akadalymentesség hidnya miatt séril az esélyegyenléség, egyes szerepl6k szamara tovabbra is komoly korlatozo tényezé marad a kozlekedés. 7 | 8| 56
A felszabdalt varosszerkezet miatt a teljes lakossag javakhoz valo hozzaférése tovabbra sem lesz teljesértékd. 7 | 8| 56
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Kockazat megnevezése

KUls6 tényezdk

Nem sziletnek meg a megallapodasok a kilsé szerepl6kkel. 5 40
Csokken a funkcionalis varostérség népessége és eléregedik tarsadalom. 10 70
A varos gazdasagi teljesitménye és tarsadalmi helyzete romlik (gazdasagi recesszio, munkanélkiliség emelkedése). 2 18
Az orszagos munkaer6hiany tovabbi fokozddasa, amely a kozlekedési agazatot is érinti. 8 48
A ndvekvd dtmend kozuti és vasuti forgalom miatt a kibocsatas és kornyezetterhelés névekedése (zaj, levegémindséq). 5 35
A zéro (vagy minimal) emisszids jarmUvek elterjedése orszagos szinten tulsdgosan lassan zajlik le és ennek allami feltételrendszere nem valdsul meg kellé mér- 8 8
tékben. 4

A gépjarmUvek 0sszkarosanyag-kibocsatasa novekszik, mivel a technolodgia fejlesztések nem tudjak ellensulyozni a ndvekvé gépjarmuiallomanyt. 7 49
Nem valosul meg a funkcionalis varostérség integralt kozlekedésszervezdje, igy a kozlekedésszervezés tovabbra is birokratikus strukturan keresztil torténik. 54
Az eurdpai unids forrasok érkezésének bizonytalansaga, melyek a nagyprojektek végrehajtasara nagy hatassal rendelkeznek. 54
A Hatvant érint6 orszagos kozlekedésfejlesztési elképzelések a varosban él6k érdekeivel ellentétesek. 5 45

6-1. tablazat: Azonositott kockdzatok és értékelésik
Forrds: Mikroline Kft.

6.2.2. KOCKAZATOK KEZELESE

Az azonositott kockazatok kozil a jelentOs és kritikus kockazatu, illetve hangsulyosan,
és kiemelten kezelend6 (50-es értéket meghalado) tényez6khoz kapcsoléddan meg-
hataroztuk a kezelési modot, amelyben réviden megfogalmazzuk a feladat elvegzé-
séhez szikséges lépéseket, valamint a kereten tulmutatd, komplex beavatkozasokat
igényld esetekben megjeldltik az elérhet6séget.
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Kockazat megnevezése Kezelés médja

letek, Utszakaszok bovilnek.

A novekvé kozlekedési igény miatt a kozuti torlédasok altal érintett teri- | Innovativ megoldasokat kell bevezetni a torlodas kezelésére, 6szténdzni az alternativ kozlekedési
maddokat, tovabba forgalomtechnikai eszk6zokkel védeni az érzékeny terileteket.

dos, érintett dnkormanyzatokkal a funkcionalis varostérségen belil.

Nem alakul ki, vagy marad fenn a megfelel6 egyUttmUkédés a szomszé- | Rendszeres egyeztetési forumot kell 1étrehozni tbk. kézlekedési kérdésekben, amelyben a feleknek
meg kell llapodni a rendszeres talalkozok szervezésében.

tas, gyaloglas) kozlekedési mddok aranya alacsony marad.

A modal spliten belil a fenntarthato (kdzésségi kozlekedés, mikromobili- | A kdzlekedési eréforrasokat a fenntarthatd alternativakra kell forditani, ndvelni a szemléletforma-
I3st, tematizalni a kozlekedési szokasok atgondolasanak szikségességét.

Csokken a funkcionalis varostérség népessége és eléregedik tarsadalom.

Vonzo varosi életet kell teremteni, amelynek része a kozlekedési rendszer élhetd és emberléptékl
atalakitdsa. A varosi identitds erdsitésével né a lakossag megtartoereje, valamint vonzova vélhat
masok szadmara is a bekoltozés. A kozlekedés mellett olyan rendszereket is fejleszteni kell, mint az
oktatas, egészségigy, szocialis ellatas, munkalehetéségek.

zbje, igy a kozlekedésszervezés tovabbra is birokratikus strukturan ke-
resztll torténik.

Nem valosul meg a funkcionalis varostérség integralt kozlekedésszerve- | Hasonld méretl varosokkal egyittmuikodve kell fellépni a hatékony, lokalisan szervezett kozleke-
désszervezés kereteinek megteremtése érdekében. A kérnyezé telepilésekkel szorosabb kozleke-
dési egyUttmukaodési keretek kialakitasa szikséges.

projektek végrehajtasara nagy hatassal rendelkeznek.

Az eurdpai unids forrasok érkezésének bizonytalansaga, melyek a nagy- | A kozlekedési problémak megoldasanal nem szabad kizardlag nagyprojektekre tamaszkodni, lokalis
mikrobeavatkozasok, szabalyozasi modositasok is kellé hatasfokot eredményezhetnek.

6-2. tablazat: Kockazatok kezelése
Forrds: Mikroline Kft.

6.3. MONITORING RENDSZER KIALAKET ¢ SA

A programalkotas utan torténé nyomon kovetési folyamatot a monitoring rendszer
biztositja, amely figyelemmel kiséri a program végrehajtasanak eredményességét és
visszacsatol a végrehajtas folyamataba, illetve indokolt esetben a program felilvizs-
galatdt eredményezheti. A j6l mikodé monitoring rendszer kiemelten fontos szerepet
jatszik a SUMP modszertanaban, mivel a varos mobilitasi rendszere akkor fejlodik
kedvezd hatékonysaggal, ha eredményesek a célrendszer megvaldsitasa érdekében
tett lépések. A monitoring célja, hogy nyomon lehessen kdvetni az intézkedések vég-
eredményeit, el6segitse a SUMP hatékony megvaldsitasat, valamint biztositsa a belso
és kils6 valtozasok mellett azt, hogy a megvalositashoz rendelkezésre élljanak a meg-
felel6 eréforrasok.

SzédmszerUsithet6 informaciora van szikség az eredményesség meghatarozasahoz,
azaz minden projekt esetében meg kell hatarozni azokat a szamszer( valtozasokat,
amelyek a fejlesztés kdzvetlen kimenetével kapcsolatban allnak, valamint meg kell is-
merni a kdzvetett hatasokat is. Az eredmények és hatasok ismerete alapjan az intéz-
kedések modosithatdk, igy biztosithatd a fejlesztések pozitiv jellege. A monitoring a
kontrolling fogalmatdl elvalaszthatatlan, amely felhasznalva a monitoring eredmé-
nyeit tervezett médon beavatkozik a SUMP-ba, annak megvaldsitasi folyamataiba. A
sikeres monitoring tevékenység feltétele, hogy a nyomon kovetés rendszerének ki-
dolgozasa az el6készités és a megvalositas részét képezze, meghatarozva a felel6so-
ket, folyamatokat és hataridéket.
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A monitoring tevékenység alapvetSen belsé feladat, azaz a SUMP végrehajtasaért fe-
lelés szervezet felel6sségi korébe tartozik. A monitoring tevékenység szervezeti hat-
terét az operativ menedzsment biztositja, amely koordinalja a megvalosuld fejleszté-
seket, rendszeresen figyeli, gyUjti és rendszerezi azok indikatorainak alakulasat. Fon-
tos, tehat kijeldlni a terv megvaldsitasaért felel6s operativ szervezetnek a monitoring
feleldsét, kivitelez6jét, gyakorisagat, formai elvarasait és visszacsatolas modjat.

A monitoringhoz kapcsolddd legfontosabb feladatok:

e a monitoringrendszer kereteinek kialakitasa folyamatosan frissitendé adat-
bazis létrehozasaval;

e az indikatorok aktualis értékének — a terv szerinti gyakorisaggal torténd —
OsszegyUjtése, rogzitése a monitoring rendszerben;

e rendszeres kapcsolattartas a projektek megvaldsitasért felelés személyek-
kel;

e  éves monitoring jelentés készitése, amely tartalmazza a szikségesnek tar-
tott beavatkozasokat a program végrehajtasaba.

A fejlesztések okozta valtozasok a monitoring soran hasznalt mérészamok segitségé-
vel értékelhet6k. Ezeket a szamszerUsitett jellemzdket a projekt el6tti, kezd6 allapot-
ban (bazis érték) és a megvaldsitas utan adott id6kozonként kell meghatarozni, igy
nyomon kovethet6vé valik az egyes beavatkozasok hatadsa. A SUMP prioritasok, az
azoknak alarendelt intézkedések, valamint az utobbiak ald besorolt projektek hierar-
chikus rendszert alkotnak. Ehhez hasonléan a mutatdszamok is egymasra épild, ha-
rom szintU rendszerben értelmezhetdk. Sorrendben a specifikustol az altalanos felé
haladva, az output indikatortdl a hatas indikatorig.

Bizonyos mérészamok tébb projektnél is értelmezhetdk, és a projektek legnagyobb
részéhez tobbféle mérészamot is meg lehet hatarozni—azindikatorok rogzitése a pro-
jekt jellegétdl, az elvart eredményektdl és a hosszu tavu hatdstol egyarant figg. A mu-
tatészamokat olyan modon kell kivalasztani, hogy azok garantaljak a projektek — és
altalaban véve a SUMP — eredményességének hosszu tavd nyomon kovetését. Jelen

dokumentumban az indikatorokat a célok meghatarozasanal alakitottuk ki, azokkal
szoros 6sszefliggésben, ezért nem kifejezetten intézkedéshez vagy feladatokhoz ko-
tédnek.

A megfeleld indikatorkészlet meghatarozasa a hatékony monitoring rendszer miko-
désének egyik alapja. A SUMP indikatorok listaja a mutatokkal szembeni alapvet6
(SMART) kritériumoknak megfelelGen lett 9sszeallitva, ezek az alabbiak:

e  Specifikus — az indikator arra a célkitizésre vonatkozik, aminek az eredmé-
nyét, hatasat meéri;

e  Mérhet6 — az indikator szamszerGen (mértékegységgel) kifejezhetd;

e Atlathatd és realis — a rendelkezésre all6 mlszaki és gazdasagi szakértelem
alapjan, széleskorl kozosségi bevonassal készilt;

e Relevans — a valos helyzetbdl és tervezett beavatkozasok varhatd eredmé-
nyeibdl kiindulva egy ténylegesen elérhet6 célértéket tizott ki;

e Teljesithet6 —az indikator az adott eredmény vagy output aktualis allapotara
vonatkozik, és alkalmas id6beli nyomon kovetésre.

Az indikatorok ismertetése a 4.2.3. fejezetben talalhato.

6.4. FELULVIZSG¢LATI RENDSZER

A SUMP-ot 5-7 évenként felUl kell vizsgalni, hogy a varos mobilitasi rendszerének fej-
lesztése igazodjon a korilmények valtozasaihoz. A visszacsatolas elengedhetetlen a
SUMP célrendszerének hosszu tavu teljesitéséhez. A monitoring és a ra épilé SUMP
felilvizsgalat ezt a célt szolgalja, amelynek legfontosabb feladata a tervezett beavat-
kozasok megvaldsitasanak megalapozasa. Tartalmaznia kell a valtozasok vizsgalatat,
amelyek a SUMP elkészilése utan kovetkeztek be, és hatassal vannak a fenntarthato
varosi mobilitas fejlddésére. Tovabba meg kell hataroznia a célrendszert és a projekt-
lista esetleges valtozasait is.
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7. MELLCKLET: LAKOSS¢GI KCRD| £EVES FELMCRCS EREDMCNYEI

A Mikroline Kft. altal 6sszeallitott és az nkormanyzattal egyeztetett kérdoiv elsédle-
ges célja Hatvan jelenlegi kozlekedési helyzetének feltarasa, a helyi lakossag vélemé-
nyének és preferencidinak megismerése volt. A kérddiv olyan kérdéseket foglalt ma-
gaba, amelyek egyarant lehet&séget biztositanak a jelenlegi kozlekedési helyzet érté-
kelésére, és a jovobeli fejlesztési irdnyok megtervezésére. A feltett 19 db kérdés meg-
valaszolasa soran lehetdség volt a jelenlegi problémak azonositasara, hangsulyok

meghatdrozasara, tovabba a személyes vélemények megfogalmazasara. A kérddiv
megtalalhaté a 7.5. fejezetben.

A kérddiv kitoltésére 2023. december hdnap nagy részében volt lehet6ség. A minél
szélesebb korG felmérés érdekében kilonbozé kézdsségi média platformokon is
promotalva volt a felmérés. Osszesen 1011 db beérkezett valaszt kaptunk a felmé-
rés soran, amely egy Hatvan méretU varos esetén kivalonak mondhatd (a teljes lakos-
sag kozel 5%-anak fele meg; a kitolté kézott nem csak hatvani lakosok vannak).
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7-1. abra: A kitéltések idébeli eloszldsa

7.1. FELMCRCS ALAPADATAI

A kitoltok neme szerinti megoszlasat te-
kintve kozel 1:2 aranyban képviseltették
magukat a valaszadok. 61%-a volt férfi,
amely eltér a varosi lakossag demografiai
eloszlasatdl (ahol 47% a férfiak aranya).

Feérfi
A kitolt6k koreloszlas szerinti abrazola- 61,2
saban jol lathato, hogy a legtébb genera- %

cio kell6 szamban képviseltette magat,
nincs egy-egy generacionak tulzott domi-
nanciaja (csak a 20 év alattiak vannak alul-

] 7-2. abra: A kitolték nem szerinti eloszldsa
reprezentalva).

A véros demografiai eloszldsaihoz viszonyitva kevesebb 61 év feletti (28% helyett g%)
toltotte ki a kérddivet. A 31-40 év kozotti korosztaly okozott nagyobb aktivitast a ki-
toltések soran, Hatvan lakossaganak 13%-a tartozik ebbe a korcsoportba, addig a ki-
toltéknek 28%-a. A 41-50 év kozottiek a lakossag 17%-at jelentik, mig a kolték kézott

27%-0s részarannyal szerepelnek és szintén az aktivabb kit61téi csoporthoz tartoznak.

3% 17% 28% 15% 9% ‘
0% 20% 4,0% 60% 80% 100%
M 20 év alatti M 21-30 év kozotti M 31-40 év kozotti

M 41-50 év kozotti 1 51-60 év kozotti 61 év feletti

7-3. abra: A kitolték korfdja
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A reprezentativabb eredmények érdekében a felmérést a kitélt6k neme és kora sze-
rint sulyoztuk Ugy, hogy teljes varos lakossag demografiai eloszlasat tikrozze. Egyes
valaszaddsok esetében pedig a lakohely szerint is korrigaltunk, hogy egyes varosré-
szek ne legyenek alul, illetve felul reprezentalva. A kévetkezékben bemutatott adatok
és diagramok e szerint korrigaltak.

A felmérésen keresztil megismertik a kitoltok lakhelyének és leggyakoribb 0ti cél-
janak varosrészi eloszlasat, amely hozzajarult a varosrészenkénti preferenciak, prob-
lémak megismeréséhez, valamint képet adott a meglévé kozlekedési szokasokrol. A
kitoltok lakohely szerinti eloszlasa a hasonld kérddivekhez képest egyenletesebb el-
oszlast mutat a varosrészek kozott. A kitoltok 13%-a Varoskdzpontban, 11%-a Délke-
let-Ujhatvanban, tovabbi 11%-a pedig Eszaknyugat-Ujhatvanban él. A tébbi, nagyobb
lakosUrliségl varosrész 5-10% kozotti kitdltSi arannyal rendelkezik. Az egyéb telepi-
lések lakosai a kitolt6k 15%-at jelentették, a legaktivabb telepilések kozé tartozik
Hort, Ecséd, Boldog, Kerekharaszt, Csany és Heréd.

Délkelet-Ujhatvan
m Délnyugat-Ujhatvan
B Eszak-Ohatvan

43%

1%

0%

\

2%

0,
6% :M 1%
0
5%

2%

12%

3%

0%

Délkelet-Ujhatvan

m Délnyugat-Ujhatvan

B Eszak-Ohatvan

= Eszakkelet-Ujhatvan

B Eszaknyugat-Ujhatvan
Eszaknyugati-iparterilet

B Horvath Mihaly Uti lakotelep

M Kelet-Kishatvan

m Kelet-Ohatvan

B Kishatvan

m Kozponti iparterilet

H Nagygombos
Nyugat-Ohatvan

M Soderes-to

W Sz6l6hegy
Varoskozpont

B Mas telepUlés

7-5. abra: A leggyakoribb varoson beliili iti cél a kézlekedk szamadra

w_ o

m Eszakkelet-Ujhatvan

B Eszaknyugat-Ujhatvan
Eszaknyugati-iparterilet

B Horvath Mihaly uti lakételep

M Kelet-Kishatvan

13%
m Kelet-Ohatvan
M Kishatvan
2% W Koézponti iparterilet
1% 4% B Nagygombos

1%
1%

1%

Nyugat-Ohatvan
M Soderes-to
W Sz6l6hegy
Varoskozpont
B Mas telepulés

7-4. abra: A kitoltok lakhelyének eloszldsa

Az el6z6 abran lathato, hogy a valaszadok leggyakoribb Uti célja (43%-0s aranyaval) a
Véroskdzpont lett. A masodik leglatogatottabb Uti cél az Eszaknyugati-lparterilet,
ahova az utazasok 12%-a iranyul. A tobbi varosrészbe az utazasok 2-7%-a iranyul, ala-
csony célforgalommal rendelkeznek.

A megkérdezett hatvaniak 5%-3anak leggyakoribb Uticélja mas telepUlés. A mas tele-
pUlésre ingazdknak fele Budapestre kozlekedik, joval kisebb arannyal jelenik meg az
azt kovetd Tura, Boldog, Kerekharaszt és Gyongyos.

A varosszerkezethez szorosan kapcsolddik, hogy a Zagyva bal és jobb partja kézott a
kitolték altal képzett, a varosra reprezentativ adat szerint a kozlekeddk kb. 60%-anak
at kell kelnie valamelyik hidon. Mivel ebben a funkcionalis varostérség utazasai és a
tavolabbi célpontok is benne vannak, igy nagyrészt, de nem kizardlag a 3. sz. f6Ut bel-
terileti szakaszat érinti.
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7.2. MOBILITASI JELLEMZOK

Hatvan SUMP tervezéséhez kiemelkedden fontos informaciot nyudjt a mobilitasi jel-
lemz6k megismerése. A fenntarthatd varosi mobilitdsi terv készitése soran fontos
megfeleld ismerettel birni a helyi lakossag altal birtokolt kézlekedési eszk6zokrol. A
kitélt6k 9o%-a rendelkezik személygépjarmivel, mely ardny Nyugat-Ohatvanban
(98%) és Kishatvanban (97%) a legmagasabb. A legalacsonyabb arany Varoskézpont-
ban (78%) és a Horvath Mihaly Uti lakdtelepen (82%) tapasztalhatd. A haztartasok
kodzel harmadaban (30%) masodik személyautd is rendelkezésre all, sét Soderos-t6 és
Sz6l6hegy varosrészekben tobb a kétautods haztartas, mint az egyautds. Motorkerék-
parral a haztartasok 18%-a rendelkezik, jellemz&en a varoskozponttol tavolabbi va-
rosrészekben magasabb a rendelkezésre allasi aranyuk.

Avaélaszaddok 19%-a nem rendelkezik kerékparral vagy mas mikromobilitasi eszkozzel,
magasabb mint a személyautoval nem rendelkezék aranya az eltérd bekerilési kolt-
ség és tarolasi méret ellenére. Horvath Mihaly Uti lakotelepen a haztartasok 40%-
aban, mig Varoskdzpontban 30%-aban nincs kerékpar, amely 6sszefigg a beépitésbdl
ered6 tavolsagi problémakkal. A haztartasok 28%-a 1 db, 39%-a 2 db kerékparral ren-
delkezik, de tovabbi 14%-ban 3 db vagy annal tobb eszkoz is talalhatd. A haztartasok
11%-3ban rendelkezésre all kozosségi roller el&fizetés.

Az egyes kozosségi kozlekedési bérletek a haztartasok 8-20%-anak allnak rendelke-
zésére, megjegyzendd, hogy egy kozlekedd csak egy fajta bérletet vasarol meg, azaz
a lakossag bérlettel torténd ellatottsdga magasabb mint az emlitett arany. A legnép-
szerUbb termék az orszagbérlet, amelybdl a haztartasok 15%-aban 1 db, tovabbi 5%-
aban pedig legaldbb 2 db all rendelkezésre. A helykdzi autébuszokra szo6l6 vagy arra is
érvényes bérleteket a helyi kozlekedéssel nem vagy rosszul kiszolgalt varosrészek la-
koi nagyobb aranyban valasztjak (pl. Kelet-Kishatvanban) a haztartasok 19-33%-ban
all rendelkezésre arra is hasznalhatd bérlet, de pl. Sz6l6hegyen a kitolték kétharmada
rendelkezik varmegyebérlettel.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Személyauto

Motorkerékpar .

Kerékpar, mikromob. eszk. I W
Kdzdsségi roller eléfizetés [
Helykozi autdbusz bérlet [
Vasuti bérlet |
Varmegyebérlet I
Orszagbérlet |

odb m1db m2db m3db m4db 5db mtsbb, mint5db

7-6. abra: A hdaztartdsokban rendelkezésre allo kézlekedési eszkz6k

A varoson belili kozlekedési modok eloszlasa az egyik legfontosabb kézlekedési
szokasjellemzd, amely azt mutatja, hogy egy atlagos nap az emberek milyen arany-
ban hasznaljdk a kozlekedési modokat. A kérddiv szerint Hatvan esetében ez elég ked-
vezbtlen képet mutat, mivel egy hasonld méret( és fejlettségl varoshoz képest tob-
ben kozlekednek személygépjarmivel, mig a kozosségi és kerékparos kozlekedés
részaranya 6sszességében alacsonynak tekinthetd.

A varos (részkozlekedések szama szerinti) modal splitjének értékeléséhez érdemes
Osszevetni az adatokat hasonld mérety, EU-s varosok atlagos értékével, amelyet a ko-
vetkez6 oldali abra mutat. Az orszagok ko6zotti eloszlast tekintve erésen kitGnnek a
nyugat-eurdpai varosok eltéré értékei a kelet-eurdpaiakéhoz képest. Az elébbiek ese-
tében a kerékparozast és a kdzosségi kozlekedést hasonld aranyban (10-10%) hasz-
naljak, addig az utobbiak esetében nagysagrendbeli eltérés figyelheté meg (kerékpa-
rozas 10%, kozosségi kdzlekedés 29% korili aranyban). Eurdpa nyugati részén egy
Hatvan nagysagu varosban tiz emberbdl hét, mig a keleti részen tiz emberbdl négy
kozlekedik gépjarmuivel.
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7.3. MEGLEVO KOZLEKEDESI RENDSZER ERTEKELESE

E fejezetben ismertetjik a Hatvanban kozleked6k elégedettségét a meglévé kozle-
kedési rendszerrel kapcsolatban. Az elégedettséget mérd kérdések célja a jelenlegi
problémak feltarasa, a fejlesztésre szoruld tényez6k megismerése volt. Az egyes koz-
lekedési modokat aszerint lehetett értékelni, hogy azok hasznalata mennyire egy-
szerU vagy bonyolult dltalanossagban, amely visszautal a korabban ismertetett kér-
désre, miszerint milyen szempontok szerint valasztanak a kozlekedni vagyok kozleke-
dési mddot. A valaszoknal csak azok értékelését vettik figyelembe egy-egy kozleke-
dési modnal, akik azt legalabb heti rendszerességgel hasznaljak.

A gyalogos kozlekedésrdl a gyalogosan (is) kozlekedd valaszadok 71% nyilatkozott
Ugy, hogy teljesen egyszerdy, illetve tovabbi 19% szerint inkabb konnyl ezen méddal
eljutni. A kozlekedés kapcsan teljes elégedettséget elérni nem lehetséges, azonban a
90%-0s pozitiv visszajelzés azt mutatja, hogy a varosban a gyaloglas feltételei kedve-
zbek, a gyalogos kozlekedés 33%-o0s heti aranya a kozlekedési modvalasztas heti
rendszeressége kozott nem a feltételek hianya, hanem szemléletbeli problémak miatt
alakult ki.

A kerékparozok hasonloan pozitivan jeleztek vissza a kerékparos kozlekedés adottsa-
gairdl, a kilonbség csak a teljes elégedettség és az inkabb elégedettség aranyaban
van. A kerékparos kozlekedbk szerint a varos kerékparforgalmi haldzati adottsagai
alapvetéen kedvezdek, ezért ezen modnal is elmondhato, hogy nem az infrastruktu-
ralis és egyéb szoft indokok jelentik az alacsony modal split részaranyt.

Az egyéni kozlekedésben a személyautdval torténd eljutasnal a lagy kozlekedési mo-
dokhoz képest ellentétes véleménnyel vannak a kitolték, akiknek kozel fele teljes mér-
tékben bonyolultnak és kdzel harmada inkabb bonyolultnak tartja a mod hasznalatat.
Ez alapvetGen kedvezdnek is lehet tekinteni, ugyanis a bonyolult hasznéalat mas mo-
dok hasznalata felé tereli a kozlekedni vagyokat, azonban a modal split ismeretében
a bonyolultsag ellenére sokan hasznaljak. A kozUti kozlekedésrdl alkotott kép alapve-
téen kisszamu problémara vezethetd vissza, amelyek azonban sokak szamara okoz-
nak kellemetlenséget, ez pedig kihat a kozlekedési mad atfogd megitélésére is. A

valaszok kismérték{ ellentétet mutatnak a preferenciavizsgalattal, amelyben a sze-
mélyautot valasztok tobb mint 40%-a az aldgazat gyorsasagat hozta fel hasznalat
melletti indokként.

A koz0sségi kozlekedés kapcsan a vasut megitélése kedvezébb az autdbuszos alaga-
zatnal, amelynek oka lehet az utobbi években felUjitott 8oa vasutvonal és a hozza kap-
csolodo menetrendi kindlati bévités. A vasutat hasznalok minddssze 15%-a nyilatko-
zott negativan a kozlekedési modrdl. A helykdzi autdbuszoknal kozel egyenl6 arany-
ban oszlanak meg az egyes valaszadasi kategoriak, de inkabb pozitiv visszajelzést ad-
tak a kitoltok. A helyi kozlekedésrdl a hasznalok tobbsége negativan nyilatkozott,
amelynek oka vélhet6en, hogy az ingyenes hasznalat ellenére a menetrendi kinalat
gyérnek tekinthetd. A kozosségi kozlekedést az utasok kedvezébbnek itélik meg,
mint a kozuti kozlekedést a jarmuUvezetok.

Kerékpar K&
Gyaloglas

VasUt o % %
Aut6busz (helykozi) Z ___28% ___ ___ 30% |

Koz8sségiroller
Autdbusz (helyi)
Kozt J _17%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W Teljes mértékben bonyolult, nehéz m Inkabb bonyolult, nehéz
% Nem foglal allast B Kis mértékben egyszer(, konny(

W Teljesen egyszery, konnyl

7-12. dbra: Kozlekedési médok hasznalatanak egyszerdsége, bonyolultsaga
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7.4. FEJLESZTESI IRANYOK ERTEKELESE

A kérddives felmérés negyedik szakaszaban a lakossag értékvalasztasanak megisme-
rését tUztUk ki célul, amely altal megtorténhetett a fejlédési iranyok és prioritasok
azonositasa. El6szor a kézlekedési modok kozotti preferenciakat és a mobilitasi szo-
kasok valtozékonysagat mértik fel. Tébbségében sarkos allitasokat fogalmaztunk
meg emiatt, amelyekre adott valaszok szikségképp magaban hordozzak a kozleke-
dési modok kozott prioritasi sorrendet. Az allitasok ezért nem feltétlenil a fejlesztési
irdanyokat hatarozzak meg, hanem egy atfogd képet adnak Hatvan lakosainak és az
ide érkezék mobilitasi értékrendjérol.

A vélaszadasok alapjan érezhet6 a kozuti kozlekedés szolgaltatasi szintjével kapcso-
latos altalanos elégedetlenség, ugyanis a gépjarmiveket érintd két kérdésben, misze-
rint a kézuti infrastruktura a gyalogos és zoldfelllet karara is bovithetd, a valaszadok
kétharmada helyesléen valaszolt. Ez azt jelenti, hogy sokan a varosi kdzteriletre koz-
lekedési teriletként tekintenek, amelynek els6dleges prioritasa a helyvaltoztatasiigé-
nyek lebonyolitasa. A kdzdsségi, rekreacios funkcidkat sokan nem tartjak kell6en fon-
tosnak, amely sajnalatosan azt jelenti, hogy a varoslakok meghatarozo részének az
élhetdség és a fenntarthatdsag nem kardinalis elem a varos j6v6jének megitélésében.

A helyi autdbuszos kozlekedés kapcsan megfogalmazaddik a halézat és a menetrendi
kinalat fejlesztésének igénye, amelyet tébben tartanak fontosabbnak az ingyenesség
fenntartasanal, sokan hajlandodak lennének fizetni egy magasabb szolgaltatasi szin-
tért. Kilonosen a helyi autdbuszok jelenlegi utasai és a személyautoval kézlekeddk
értenek egyet a kijelentéssel. Az autébuszos elényben részesitést elsésorban a sze-
mélyautoval kozlekeddk ellenzik, akik vélhetéen kézlekedésik nehezebbé valdsaval
kapcsoljak dssze.

A kerékparos infrastruktura kialakitasaban megoszlanak a vélemények, hogy azt hol
érdemes vezetni. A kerékparosok inkabb a gyalog-kerékparutak, a gyalogosok inkabb
a kerékparsavok mellett foglaltak allast. A kerékparos koézlekedésben jelentds rejtett
potencial van.

Tobb savot kellene kialakitani a forgalmas
Utszakaszokon akkor is, ha ez a
zoldfelUlet és a jarda csokkentésével jar.

Tamogatom az autobuszos kozlekedés
fejlesztését akkor is, ha ez fizet6s helyi
autobusz kozlekedéssel jar.

Tobbet kerékparoznék, ha javulnanak a
kerékparozas feltételei (kényelem,
biztonsag).

Jobb megoldas a kerékparsav, mint a
gyalogosok mellett vezetett kerékparut.

Legyenek elényben részesitve az
autobuszok akkor is, ha ez helyenként
neheziti a gépjarmikozlekedést.

A mindségi kdzdsségi terek kialakitasat
tartom fontosnak akkor is, ha ez
parkoldhelyek csokkenésével jar.

0% 10%20%30%¢40%50%60%70%80%90%100%

W Egyaltalan nem ért egyet

% Nem foglal llast

o
_ 16% 52%

Inkabb nem ért egyet

W Inkabb egyetért

M Teljes mértékben egyetért

7-16. dbra: Lakossdg preferencidi
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A gyalogos kozlekedés kapcsan a legfontosabb fejlesztés a jardak
felyjitasa, amelyben szinte minden valaszadd egyetértett. Emellett
a valaszadok 60%-a a felUjitas mellett a szélesitést is tamogatta. Az
akadalymentesités a fejlesztési prioritasoknal nagy hangsulyt ka-
pott, amely a gyalogos haldzati elemek jobb Gsszekapcsolasat is
szolgalja. A haldzat folytonossaganak javitdsanak érdekében 57%
tamogatta a kijel6lt gyalogos-atkel6helyek szamanak bévitését. A
varoslakok kozott igény van tovabba gyalogos informacios rend-
szer fejlesztésére, amely egyben lehetGséget biztosit a gyaloglas-
ban rejl6 potencial jobb kiaknazasara, a gyaloglasi idéveszteséggel
kapcsolatos tévhitek eloszlatasara.

A kitolték tobb mint fele tamogatta a sétaloutcak, terek tovabbi ki-
alakitasat, ahol a gyalogos kozlekedés mellett varosi kdzosségi
funkcidk is létrejdhetnek. Erdekes latni, hogy mig a gyalogos koz-
lekedés fejlesztésénél a varosi terek kialakitasa magas prioritast él-
vez, addig a kozUti kozlekedés fel6l kozelitve a kérdést mar elutasi-
tasban részesil az élhetd kozteriletek kialakitasa.

A felsorolt fejlesztéseket dsszesitve kialakult egy erésorrend, amely azt mutatja, hogy a kérddivet kitolték
leginkabb milyen tipusu beavatkozasokat tamogatnak. A tiz legfontosabb:

Jardak felujitisa. [
Akadalymentesités folytatasa (pl. hangjelzés i _
jelz8lampés gyalogatkeléknél). %77 SER S

Utbaigazitd tablak fejlesztése (intelligens .
5%

megoldasok).

Jardak szélesitése. %
Sétaléutcak, terek kialakitasa.

Gyalogatkel6helyek szamanak bovitése.

W Egyaltalan nem ért egyet

B Inkdbb egyetért

1.. Hatvan északi elkerGl6ut megépitése. 83%
2.. Hatvan déli elkeril6Ut megépitése. 82%
3.. Jardakfelyjitasa. 81%
4.. Nehéztehergépjarmuvek kitiltasa varoskozpontbol. 76%
5.. Akadalymentesités folytatasa (pl. hangjelzés jelz6lampas gyalogatkel&knél). 74%
6.. Varoskdzpont gépjarmdi-forgalmanak csokkentése. 72%
7.. Utastajékoztatas fejlesztése, jaratinformaciok tablakon, mobiltelefonon. 71%
8.. Vasuti kozlekedés infrastrukturalis fejlesztése. 71%
9.. Helyi és helykdzi autobuszok nagyobb integracioja. 70%
10.. Vasutallomas buszpalyaudvar mellé athelyezése, P+R, B+R parkold kialakitasa. 70%
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7-20. dbra: Gyalogos kézlekedési fejlesztések
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7.5. KERDOIV

1. Az 6n neme?
Férfi

N6 Nem kivanok valaszolni

2. On melyik korcsoportba tartozik?

20 év alatti
41-50 év k6zotti

21-30 év kozotti
51-60 év kézotti

31-40 év kozotti
61 év feletti

3. On melyik varosrészen, telepiilésen lakik?

Varoskézpont
Nyugat-Ohatvan
Eszak-Ohatvan
Kelet-Kishatvan
Eszaknyugat-Ujhatvan
Délkelet-Ujhatvan
Nagygombos

Horvath Mihdly dti lakdtelep
Kelet-Ohatvan

Kishatvan
Eszakkelet-Ujhatvan
Délnyugat-Ujhatvan
Sz6léhegy

Sdderos-to6

4. On melyik varosrészen, telepilésen lakik?

Varoskézpont
Nyugat-Ohatvan
Eszak-Ohatvan
Kelet-Kishatvan
Eszaknyugat-Ujhatvan
Délkelet-Ujhatvan
Kézponti iparteriilet
Nagygombos

Horvath Mihdly dti lakctelep
Kelet-Ohatvan

Kishatvan
Eszakkelet-Ujhatvan
Délnyugat-Ujhatvan
Eszaknyugati-iparteriilet
Sz6léhegy

Sdderos-to
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5. Hany darab all rendelkezésre Onnek a haztartasaban az alabbi kozleke-

dési eszk6z6kbol?

Személyauté odb
Motorkerékpar 1db
Kerékpar vagy egyéb mikromobilitdsi eszkéz 2db
Kézésségi roller eldfizetés, aktiv fiok 3db
Helykézi autobusz bérlet 4db
Vasuti bérlet 5db
Vdrmegyebérlet tébb, mint 5 db

Orszagbérlet

6. On melyik kézlekedési médot hasznalja a leqgyakrabban varoson belijli

Személyauto

Motorkerékpar

Kerékpar vagy egyéb sajat tulajdonu mikromobilitdsi eszkoz
Gyaloglds (t6bb, mint 5 perc)

Helyi autébusz

Helykézi autobusz

Helyi és helykézi autobusz

7. Miért az el6z6 kérdésben meqgadott kézlekedési eszkozt valasztja utaza-

sai soran?

Fontos szamomra, hogy a leggyorsabb megolddst vdlasszam.

Fontos szamomra, hogy rugalmasan — ne id6héz kétve — tudjak kézlekedni.
Fontos szamomra, hogy a legolcsébb megolddst valasszam.

Kézlekedési szempontbol megbizhatobb, szinvonalas eszkézt valasztok.

A lehetéségek kéziil ez a legbiztonsdgosabb.

Nem engedhetek meg magamnak mdst.

A kérnyezetet leginkabb kimélé megolddst vdlasztok.

Olyan tdvolsdgban kézlekedem, ahol csak ez a megoldds lehetséges szd-
momra.

Meglévé utazasi kedvezményem, bérletem miatt dontdk igy.












